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ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΟΝ μὴ 
Ἡ ΠΥΡΓΟ ΕΛΕΓΧΟΥ.ΓΕΝΙΚΗ  Ἂ- 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ-ΝΟΥΛΟΕΗ: 
Η ΟΔΥΣΣΕΙΑ ΤΟΥ 
Ὁ) ΑΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 
ιν ΝΟύΟΗΤΑ 7 Ἱ «ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΚΟΙΤΑΣΜΑΤΩΝ 
εύρος ΑΠΌ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΠΩΣ ΝΑ ΦΤΙΑΞΕΤΕ ΤΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΣΑΣ 
Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


| ΔΟΚΙΜΗ ΕΤΟΝ ΛΕΡΑ: 
ο ΜΟ(ΚΜΕΙ (ΟΝΜΑΝΟΕΗ 
πι. πΠλλιωὶΒΙΗ ΕΑ 200-180 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕΙΣΙΟ{ΚΗΕΕΟ 
Ε.Τ! καὶ ϐ-. 


ἱ 


η µεγαλυτερη και εγκυροτερη 
εκδοση για το αυτοκινητο 
και τη µοτοσικλετα 


᾽Αγοράστε τήν ἐκδοση πού έγινε 


ἠδη ἀντικείἶμενο 
συλλεκτών, 
79-80. 


Στίς 380 ἱμεβιαίίοη σελίδες θά 
6θρείτε τὴ ζωντανἡ ἱστορία τού 
αὐτοκινήτου στήν Ἑλλάδα καί τό 
ἐξωτερικό. Οἱ καλύτεροι εἰδικοί 
δημοσιογράφοι καί φωτογράφοι 
τοῦ κόσμου σἁς προσφέρουν ἑνα 
μοναδικὀ έργο: Τεχνικά Ἄρθρα, 
Νέα Αὐτοκίνητα, Οἰκονομική 
᾽Ανάλυση, Αγώνες Γκράν Πρἰ, 
Πρωτοτύπων, Σιλουέτ. Οἱ ἁγώνες 


τὸ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 


Ράλλυ στήν Ἑλλάδα καί τὸ 
ἐξωτερικὸ. ᾽Αποτελέσματα.. 
Σελἰδες ἀφιερωμένες στοὺς 


2 Τροχοὺύς... 
ΖΙΗΤΕΙΣΤΕ ΤΟ 


ΚΑΙ ΣΤΑ ΠΕΒΡΙΠΤΕΡΑ 


Τίποτα δὲν τὀ πλησιάζει. 


Θά τὸ Βρείτε στά θιθλιοπωλεῖα. 


ΑΘΗΝΑ 

᾽Αγγελόποιιλας Αγ. Πατησίων 163 4 ΑΡΙΙΤΟΤΕΛΗΣ 
Πανεπιστηµίου 34 6 Βάμθόκας Κ. Σανταρόζα 5 ὁ βσσι- 
λόποιλος ᾱ Α. Βουλιαγμένης 338 8 Γεωργιάδης Α. 
Πρίτξης Ε. Δαδόκη 69, Καλλιθέα 8 Δημαπαρόκου Πστη- 
σίων 12 8 Ἐλευθερουδόκης Γ.Κ. Μίκης 4 6 Καοζούρη- 
Λογοθέτη ᾽Ακαδημίος 57 4 Κακουλίδης Κ. Πσνεπιστη- 
μίόυ 25-28 8 Καρδαμίτσα Ἵπποπρατους 8 8 Κύήτσκας 
Εύὐθ. Πρστίνου 4, Γαγκρήτι 8 Καλλάρος |.Α. Σόλωνος 
60 ὁ Κράόννου Βερανζέραυ 48 8 Μαρκολέφα Αφοί [πα- 
τηύων 3δ 8 Μαρκολέφας 6. Πατησίων 20 8 Μητρο- 
πούλου Έλλη Γ΄ Σεπτεµθρίου 08 ϐ Μιχαηλίδης Γ. ἰμή- 
χόυ 36, Ν. Σμύρνη ὁ Μπολάτος Πρ. Ἑύλωνος Ί190 
Παντελίδης Ι. Αμερικής 15 - Μαυροκορδάτου Απκαδη- 
μις 54 Πασαδαίος Πατησίων 388 4 Πατοιλινοκος. Γκι- 
νετηστηµιου και Πεσματζόγλου ἃ Πραμηθεύς Σταδίου 


4] 8 Πρωτοπορία Κωλέττη 21 8 Α. Ράλλης Εμ. Μτη- 
γάκη 57 4 Σιδέρης Σταδίου 34 0 Σπουδαστής Στουρνα- 
ρα 39 8 Ι ΙΒΡΟ Γατρ. Ἰωσκείμ ἡ ϐ Αα. Ετοχαρίδης Ἱπ- 
ποκράτοως 9 ὁ Π. Μιχαλώς Σταδίου 48 (8ος ὀροφος) 
Πιτσιλὸς Σοφοκλέους ἃ 8 Δάρα δεριγιύ 22 ὁ Γρηγορό- 
πουλος Ι. Σόλωνος 84 9 κορέλης Μιχ. «ΙΙΕΕ» Αμιάατο- 
τέλους 84 4 Κρονίου Βερανζέρου 48 Φ Σαλαυτίάνης ᾱ. 
Ἰπποκράτους 15 9 Φιλππώτουλος Πατησίων 23 ὁ Βοσι- 
λείσυ Ι. Ἱπποκράτους 15. 

ΒΟΛΟΣ: Α. Παιλόπσυλος Ἰάσωνος 113 8 κ. Παρασκευ- 
ὀπουλος Ἰάσωνος 56. 

ΒΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


46 Καραμπέτσος ᾱ. Ἐγνατίας 27 9 Κοιν Μ. Ταιµισκὴ 
78 Φ Μόλχο Τσιμνοκὴ 10 9 Σολίδερος Ν. Τσιμισκή 23. 


ο ο. --- κ, --- ---- ---- ---- ------ ο ---- ---- ---- ---- 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΤΕ ΤΟ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 

ΚΟΥΠΟΝΙ ΓΙΑ ΝΑ ΠΑΡΑΓΓΕΙΛΕΤΕ 
ΤΟΝ ΔΙΚΟ ΣΑΣ ΤΟΜΟ. 

Στείλτε µου τὸ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 'τ8-'80 


ΟΝΟΜΑ: 


ο ο ο ον ο ο ο συ” 


ΤΗΛΕΦΩΝΟ: 


Γιὰ τὸ σκαοπὀ ουτὸ, σὸς στἐἁὰνω 
ταχυδρομική επιταγἡ 500 ὄρχ. 
Στε]ὰᾶτε τὶς ἐπιταγεές σας στὸν 

Π. Μεϊντάνη. Αρδηττού 14-16, Αβήνα 


ο. ΙΤ λα... 


ο ο. -. 


Στὸ ἐξώφυλλο: ὠμό δ[ίάες τών 
Βασίλη Γιαννακόπουλου (ἐπά- 
νω) καὶ Κώστα Καθαθὰ (κάτω] 
ἀπό τὸ διπλό τἐστ τὴς «Π» μὲ 
τὸ Εμ] καὶ τὸ Βοοκεί!. 


Ὁ  κἴ-- - 
«αμ λ- οἱ 


.- 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Παρασκευή Κουτσούκου 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

Κώσιος Καθαθός 

ΚΑΛΑΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 

Θανάσης Κοασμµίσης 

ΔΗΜΩΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφῃ Καδαθά, Δημήτρης Γιοννόκης, 
Γιάννης Βρόντος 

Σ΄ αὐτὸ τὸ τεύχος συνεργάστηκαν: 
Τάσος Τζαδάρας, Σ. Πολυμενόπουλος, 
Π, Μωραΐτης, Κώστας Κυριακίδης, 

α. Τριτσιµτήδας, Δ. Λαρόζας, 

Σ. Κωναταντινίδης, 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καδαθός - Βασίλης Γιαννακό- 
πουλος 

ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος Μεντάνης 

ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

Πέλη Λάλα 


Τὸ περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» ἐκδίδεται ἀπό τήν 
αΤΕΧΝΙΚΑΙ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Ε.Π.Ε., Αρδηττοῦ 
18.15, Τ.Τ. 407. τηλ. 92930 832 ἃὶ διόθεση- 
Διανομή: Νέο Πρακτορεία, ᾿κτίνου 3, ᾱ- 
θήνα, τηλ. 5239 022 αὶ Ὑπεύθυνος σύμ- 
Φωνα μὲ τὸ νόμο: Κώστας Καθαθάς, Νέα 
Λεωφόρος Βουλιαγμένης, οἰκοδομικὸ τε- 
πράγωνο 80. Άνγω Βούλα 9 Φωτοστοιχειο- 
Βεοία: Σπέκτρουµ, Ἐλευθ. Βενιζέλου 238, 
Καλλιθέα, τηλ. 3411 040 ϱ Εκτύπωση Βι- 
Βλιοδεσία: Μέα Πειραϊκὴἡ Λιθογραφίσο ϐ 
ΚΕΙΦΠΙ» πιασασίπα ἰς ριβ/ιδηθά οπ πε 5βεοπά 
νθθκ οἳ Θνθυν 5θοοπή ΠΚΝΗΠ 8 ἤπνες ἃ γβΙ 
Ὦ} «Τασηπίσαί Ρτεςε» Όσο. Ιω, 14-16 Αιαβίου 
5ι. Αήιοης 407, ὤτθθος, ιεἰ. 932.30 632 (3 ἰι- 
πος ΑΙ Εαποηα απᾶ Αανοπίθίπα ομτεβροπι- 
98ης σκι ος ποάτεςεθο ἰο Μη. 0ο5ίβ8 
«μναίμας, Εάποι ἵπ ΟΠΕ. 

9 χειρόγραφα πού στέλνονται γιά δηµοσὶ- 
ευση, δὲν ἐπιοτρέφανται. 

5 Λόγω στενότητας χώρου, τὸ περιοδικό 
Φιατηρεὶ τὸ δικαίωμα νά περικόπτει ἐτι- 
στολὲς ποῦ δημοσιεἠοντοι χωρίς ὅμως νά 
ἀλλοπόνεται ἡ νὰ μεταβάλλεται τὸ νόημα 
πού περιέχουν. 

Συνδρομές: Ἕνας [1] χρόνος 300 δρχ. 
Τράπεζες - Ὀργανισμοὶ; 1 χρόνος 1000 
δρχ. Ἐμθδάσματα- Ἐπιταγὲς: Γέλη Λάλα, 
᾿Αρδηττού 14-16, Αθήνα Τ.Τ. 407 


ο. 
ω 


3’ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 4, ΜΑΗΣ 1980, ΔΡΧ. 50 
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β οϱ σ οι 


ΔΟΚΙΜΗ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


. Ἡοσκνθί! Οσπιπιβπάοι 112 ἃ Ευ[ ΕΑ-200-180 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
-.ΒΠΙ5Η Αεγοςραυς Βυ]όοᾳ 


- ΝουσηιΑ-/ 
» Εοσκπεεά ΘΗ718 09 


ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ανάπτυξη σὲ όλους τοὺς τομείς 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


: Παθήµματα πού γίνονται µαθήµατα 
Επίσκεψη στὀν Πύργο Ελέγχου τού Ελλπνικού 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
. ΝΟΥΑΟΕΗς: Η Οδύσσεια τού Διαστήματος 
Ανίχνευση κοιτασμάτων απ᾿ τὸ Διάστημα 


ΑΜΥΝΑ 


: Ἑλλάδα - Τουρκία. Η στρατηγική ισορροπία 


ΑΕΡΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


Πώς νά φτιάξετε τὸ μοντέλο σας 
Ηιστορἰα τοῦ πλαστικομαντελισμού στήν Ελλάδα 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 


Πέντε στά Πέντε 

: Γράμματα 

: Αερονέα 

. Αεροπορική Εγκυκλοπαίδεια. Λεξικό Αεροπορικών 
Ὄρων. Προσφορά Μεγάλης Θεματικής 
Αεροπορικής Εγκυκλοπαΐδειας 


στα 


ἑ ξέρουμε απὀ πού ν΄ αρχίσουμε. Τα 

θέµατα εκατοντάδες, οἱ απαιτήσεις 
τῶν αναγνωστών µας χιλιάδες. τὸ πεδία 
εμπρός ανεξερεύνητο, ἀγγιχτο. σχεδὀν 
παρθένο, Διαστηµικάἀ σκάφη ταξιδεύουν στο 
διαγαλακτικὀ χώρο, άλλα στέκουν στὀ καντι- 
νόὸ στή Γη διάστηµα παρακολαυθώντας, φω- 
τογραφίζοντας, καταγράφοντας, παρατη- 
ρώντας. Δοκιμάζονται κινητήρες ιόντων. 
ετοιμάζεται ραντεδού μὲ τόν κομήτη του 
Χάλεῦ, ανακαλύπτωνται κοιτάσµατα στἡ ΥΠ 
απ᾿ τό διάστηµα, η ιατρικἠ κάνει άλματα στὸ 
απόλυτο κενό, η τεχνολογἰα πιέζει ασφυκτι- 
κά τὶς πύλες τού Διαστήματος, Δὲ ξέρω τὶ νά 
διαλέξω γιὰ τὸ επόμενο τεύχος τής Πτὴ- 
σης... Τα θέµατα ακολουΒούν τὸ ἑνα τὸ ἆλλο 
μὲ καταιγισοτικό ρωθµό. Νέα αεροπλάνα δο- 
κιµάζονται, νέες τεχνικές εφαρμόζονται 
στὶς πτέρυγες, ατίς ατράκτους, στά υλικά. 
Στὀν τοµέα τῶν ρᾳδιοθοηθηµάτων γίνεται 
αληθινἡ επανάσταση καθώς οι καβοδικοί 
σωλήνες αντικαθιστούν τᾷ παλιά «ρολόγια» 
μὲ τὶς δεκάδες γραναζάκια καὶ οι πληροφο- 
ρίες πτήσης δίνωνται τώρα στούς κυθερνή- 
τες απὀ τοὺς οπ-Όοβτ κομπιούτερς πού 
προθόλουν στῖς οθόνες τὰ πάντα, απὀ τή 
ροὴ τοῦ καύσιµου στοὺς κινητήρες μέχριτη 
θέση τού αερσπλάνου σ᾿ οποιοδήποτε ση- 
µείο τής γης. 
Στὸν τομέα τὴς πολιτικής αεροπορίας σχε- 
διάζονται, κατασκευάζονται καί δοκιμάζον- 
ται νέοι τύποι αεροπλάνων ενώ στὀν τοµέα 
τών κινητήρων παρουσιάζεται μιὰ ἔντονη 
ὁραστηριότητα καθώς οι κατασκευαστές 
προσπαθούν νά μειώσουν τήν κατανάλωση 
καὶ το θόρυθο. 
Η ὄρευνα γιά εναλλακτικά καύσιμα προχω- 
ρεί κι αυτή τή στιγµή λδιταυργοὑν ἡήδη 
αεροπορικοί κινητήρες πού «καίνε» μδρο- 
γόνο. Οι επιστήμονες εργάζονται πεισµατι- 
κἁ πάνω στὸ πρὀθληµα της αποθήκευσης 
τού καὐσιµου καὶ φαΐνεται πώς η λύση θρὶ- 
σκεται κοντά. Πρόσφατα διάθαζα στὀ Θοΐθη- 
Πο Απιοεήσ8η ὁτι κατάφεραν νά φυλάξουν 
υδρογόνο στὴ µοριακή δομἠ ρινισμά- 
των µαγνήσιου σὲ ατμοσφαιρική πἰεση καὶ 
θερµοκρασία 
κινητήρες ντήζελ δοκιμάζονται γιά ελα- 
Φφρά αεροπλάνα. μελετώνται αεροσκάφη µε 
µεταθαλλόμενη γεωμετρία πτερύγων. τά 
κέντρα σφῦζουν απὀ τήν επιστημονική 
έρευνα. 
Ὅλα τοτα καὶ δεκάδες άλλα. εἶναι θέµατα 
γιά τήν ΠΤΗΣΗ τὸ περιοδικό ποὺ μέ αγάπη κι 
Εμπιστοσύνη δεχτήκατε. Στέκω πίσω απὀ 
στίθες χαρτιά στά γραφείο µου προσπαθὼν- 
τας να διαλέξω ποιό ἄρθρο Βά µπεἰ σ΄ αυτό 
τά τεύχος, ποιό θά γραφτεῖ γιά τὸ επάµεναο, 
τί ἔρεωνα πρέπει νά γίνει γιὰ τὸ ἆμεσο μέλ- 
λον. Η ιδέα μὲ συγκινεί γιατί αγαπώ 8αβειά 


τὴν Αεροπορία κι αγαπώὠ κιαυτο το νεσπερι- 
οδικό ποὺ ξεκίνησε µετά απὀ πολύχρονη 
εγκυμοσύνη! 

Σ΄ αυτό τὸ τεύχος μπορείτε νά πάρετε μιά 
ιδέα τού τρόπου τῆς δουλειάς πού σκεφτό- 
µαστε ν᾿ ακολουθήσουμε. Η δοκιµἠ στὀν αὲ- 
ρα τών Ρόκγουελ καί Φούτζι, ἄλλες πτήσεις 
που ἔγιναν καὶ θά δημοσιευτούν στὸ επὀµε- 
νο τεύχος, ταξείδια στῖς πηγες στό εξωτερι- 
κὀ. στίς αεροπορικὲς εκθέσεις, στά μουσεία, 
στά εργοστάσια. 

Διατηρώ πάντα τό πτυχίο µου κι ἂν καὶ δὲν 
έχω πολλές ώρες αεροπλάνα (περίπου 100) 
σκοπεύω σύντομα νὰ τίς πενταπλασιάσω γιὰ 
νά μπορώ νά μεταφέρω τὶς εντυπώσεις απὀ 
τὴ θέση τού χειριστή Κι ὀχιαπ' τὸ 
γραφείο. 

Αυτὲς τίς ηµέρες, στό Τατόι θ᾽ αρχίσουμε νά 
πετάμµε πάλι ανεµόπτερα καὶ ἐτσι θά μάς ὅσ- 
8εί η ευκαιρία νά φωτογραφίσουµε τὸ Ποῦ- 
χατς, τὸ νὲο απὀκτημα τής Ανεμολέσχης 
Αθήνας, νἁ παρουσιάσουμε τὴ Σχολἠ καὶ τὴ 
δραστηριότητάτης. Μέ τόν Αλέκο Τριτσιµπί- 
δα --- ποὺ γράφει τὶς στήλες τοῦ Αεραθλητι- 
σιού- «ετοιμᾶζουμε ἑνα γιγάντιο Ἡγ-ίη μέ τὸ 
Βήρετ 615 του σὲ όλα τά αεροδρόμια τής 
Ελλάδας! 

Σκοπεύουµε νά αφιερώσουμε µιά βδομάδα 
χι αυτή τὴ τρέλλα πετώντας μὲ τὴ μύτη 
ὅπως τὰ παλιά καλά χρόνια τής αεροπορίας, 
Διαθάζοντας τὰ παρατιάνω ἰσως νοµίσετε ότι 
όλα πἆάνε καλά στὴν Ελλάδα μὲ τὴν αθλητικἡ 
αεροπορία. Δυστυχώς κάθε ἆλλο παρά κάτι 
τέτοιο συµθαίνει. 

Η πρόσφατη απαγόρευση τών πτήσεων ιδιω- 
τικών αεροπλάνων μέσα στὴ Ζώνη Κυκλοφο- 
ρίας τού ΚΑΑ ήταν τό τελειωτικὸ χτύπημα 
γιά τὴν εξαφάνιση τὴς αθλητικἠς αεροπο- 
ρίας στήν περιοχἡ τής πρωτεύουσας, 

Η απόφαση αυτή αναφέρει επἰ λέξει 


1. Αἀπαγορεύουμε τίς πτήσεις µέσα στ Ζώνη Κυ 
κλοφορὶας τού ΚΑΑ ιδιωτικὠν αεροσκαφών ελληνι 
κοὺ ἡ ξένου νπολογίου πού έχουν ὡς θάστ τὸν ΚΑΑ 
ἡ τόν ΚΑΜΒ, καθημερινά κατ τίς ὧρες αιχμής απὀ 
1900-2100 τοπική ὥρα καὶ τά Σαθδατοκύριακα ολό- 
κληρο τόὸ 24ωρο. Η ανωτέρω απαγόρευση ισχύει 
απὀ Ίης Μαΐου μέχρι 15 Οκτωθρἰου κάθε χρόνο 

2. Απαγορεύουμε σὲ ιδιωτικά αεροσκάφη που 
έχουν ὡς Βάση τὸν Μαραθώνα να ἐρχονται γιὰ 


προσγείωση στόν ΚΑΑ εξαιρουμένων τών κατωτε- 
ῥω ειδικών περιπτώσεων καὶ πάντοτε έξω σπὀ τῖς 
ώρες αιχμής καὶ απὀ τὰ Σαθθατοκύριακα 

αἱ ἂν ἔρχονται γιὰ συντήρηση καὶ παραμένουν σὲ 
υπόστεγα 

ϐ) όν πρὀκειται νᾶ φύγουν γιὰ τὸ εξωτερικὀ, Στήν 
περίπτωση αυτή δὲν μπορούν νὰ παραμείνουν στόν 
Αερολιμένα Αθηνών περισαότερο απὀ 26 ώρες πρὶν 
απὀ τήν αναχώρησήτους. 

γ) ἂν υπάρχουν εξαιρετικοί λόγοι προσγειώσεως 
στὀν ΚΑΑ καὶ πάντοτε κατόπιν ειδικἠς αδείας πού 
θά χορηγείται. κατ᾿ εκτίμηση, απὀ τή Διοϊκηση τού 
ΚΑΑ. 

3. Ιδιωτικά αεροσκάφη προερχόμενα απὀ περιψε- 
ρειακοὺς αερολιμένες εσωτερικών συγκοινωνιὼν 
με προορισμὀ διεθνεὶς αερολιμένες γιά µετάθαση 
εν συνεχεῖα στὸ εξωτερικό. ν᾿ αποφεύγουν τή χρη: 
σιµοποίηση τοῦ Κρατικού Αερολιμένα Αθηνών εφ᾽ 
όσον μπορούν νά εξαπηρετηθούν απὀ ἆλλο διεθνή 
αερολιμένα. 

4. Ὅσον αφορά ειδικότερα τά αεροσκάφη τής ΣΕ- 
ΧΑ, ὡς μόνιμη θάστι θά ἐχοιν τὸν ΚΑὰ [Δυτικός 
Αεροστοθμός) αλλα τήν ὅλη εκπαϊδειιση Βά εκτε- 
λοῦν ἑξω απὀ τὴν Ζώνη Κυκλοφορίας τοῦ ΜΑΑ Ιστό 
Μαραθώνα κἀπι Ο περιορισμός χρησιμοποιήσεως 
τοῦ Κρατικοῦ Αερολιμένα Αθηνών ποὺ περιλαμβᾶ- 
νεται στὴν σνωτέρω παράγραφο (1]ισχύει καὶ γιά τὰ 


αίφπαωτό 
5 Ἡ Ε3/Δ νὁ φροντίσει γιὰ τήν εμηµέρωστ τὼν 
αεροναυτιλλομένων σύμφωνα μὲ τοὺς 


κανονισμούς 
6 Η ισχὺς τὴς παρούσης αρχίζει απὀ Ίης Μαΐου 
1980 


Η απὀφαστ εἶναι θέξαια σωστὴ γιατὶ ο ΚΑΑ 
έχει πιἀ τροµερὴ κίνηση καὶ οι πτήσεις 
ελαφρώὠν αεροπλάνων πρὲἐπει νἁ περιορι- 
στοὺν. Ὅμως η απόφαση πάρθηκε χωρίς 
νὰ υπάρχει ἆλλα αεροδρόμιο! ο Μαραθώ- 
νας εἶναι ξἐφραγο αμπἑλι Δὲν φυλάσσεται 
επαρκώς, δὲν διαθέτει συνεργεία, καῦσι- 
μα, τίποτα πού να δικαιολγεὶ τὴν παρου- 
σὶα δεκάδων ελαφρὼν αεροπλάνων καὶ δε- 
κάδων Ψψεκαστικὠν ποὺ αχρησιμοποιοὺν 
τὸ αεροδρόμιο γιὰ πἁρκινγκ. 

Σ᾽ όλον τὸν κόσμο η Αεροπορία βρίσκεται 
σὲ πλήρη ανάπτυξη, στ ευρωπαϊκὲς χώ- 
ρες υπάρχουν εκατοντάδες μικρά αερο- 
δρόµια ποῦ ο καθένας μπορεῖ χωρὶς 
ατὲλειωτες γραφειοκρατικὲς διατυπὠσεις 
γἁ χρησιμοποιήσει 

Στήν Αθῆνα υπάρχει ἕνα διεθνὲς αεβο- 
δρόµιο -- στὸ Ελλπνικὸ -- καὶ μιᾶ αερο- 
πορικἠ τσόντα -- στὸν Μαραθώνα. Μιά 
μεγαλούπολη 4 εκατομμυρίων κατοϊκων 
μιὰς --- υποτίθεται -- ευρωπαϊκής χώρας 
ποὺ δὲν διαθέτει ἕναν αξιοπρεπή καὶ 
οργανωμένο χώρο ποὺ Θό μπορούν οἱ 
νέοι να πετούν «αεροπλάνα καὶ ανεμὸ- 
πτεροα, νὰ γνωρίσουν τήν αεροπορία καὶ 
τὸν θαυμαστὺ, καινούριο κόσµο της. 

Η «ΠΤΗΣΗ» θὰ κάνει ὅτι μπορεὶ γιὰ νἁ 
καλύψει τὸ κενό. Ελάτε λοιπόν νά πετὰ- 
ξουµε μαζὶ καθισµένοι εσεὶς στήν πολι- 
βρόνα τού σπιτισύ σας κι εµεὶς στὸ πιλο- 
τήριαο τοῦ περιοδικού στὰ ἑἔδαφος καὶ 
στὸν αἐρα. 


ΚΩΣΤΑΣΚΑΒΑΒΑΣ 


ΓΡΑΜΜΛΙΑ 


Κριτικάροντας 
τόν... νεοσσό 


Εἰδα τὸ περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» τεῦ- 
χος 2 τοῦ ΓΕΝΑΡΗ 80 στὰ χέρια 
ενὸς φίλου καὶ εἶναι αλήθεια, ότι 
εντυπωσιάσβρηκα καὶ απὀ τὸν τί- 
τλο καὶ απὀ τὸ αεροπορικὀ θἐµα 
τοῦ εξώφυλλου, ἔσπευσα δὲ αυ- 
τοστιγμεῖ νἀ τὸ αγοράσω καὶ νὰ 
τὸ µελετήσω, 

Πράγματι τὸ µελέτησα καὶ ἔκανα 
ορισμένες σκέψεις, κριτικάρον- 
τας τὸν... νεοσσὸ δηµοσιογραφι- 
κὀ εκπρόσωπο τὴς οποιασδήπο- 
τε αεροπορικής δραστηριότητας 
στὴν Πατρίδα µας. Επιτρέψτε 
µου, λοιπὸν, νἁ παραθέσω µερι- 
κὲς απὀ τίς κρίσεις µου, τὶς 
παρατηρήσεις µου καὶ τς σκἑ- 
Ψεις µου, μὲ την... σωθινιστική, 
ἂν θέλετε, διάθεση καἰπρόθεση, 
νά σᾶς θοπθήσω, ἂν μπορώ νὰ 
ἔχω αυτή τὴν δυνατότητα, ὥστε 
τὸ περιαδικὀ «μας» νά ἔχει τὴν 
αξία τοῦ περιεχοµένου. ὅση εἷ- 
ναικαϊτής εμφἀνισής του. 
Βαοικά, σκέφθηκα περήφανα; 
Μοντέρνα Πολεμικἡ Αεροπορία, 
διεθνώς αναγνωρισμένη Πολίτι- 
κή Αεροπορία, ἄν ΕΒἐθαια τὴς 
επιτρέψει η θανατηφόρα κρατι- 
κοποἰηση,(Διαφωνοῦμε στὸ Θα- 
νατηφόρα. Σ.Σ) νὰ διατηρήσει 
τὸν χαρακτηρισμὸ αυτὸ, Αερο- 
διαστημική Βιομηχανία καὶ νὰ, 
τώρα, τὸ δημοσιογραφικό ὄργα- 
νο ὅλων αυτών: Τὸ περιοδικὀ 
«ΠΤΗΣΗ». Μπρᾶθο καὶ συγχαρή- 
τῄρια. Αλλά γνωρίζοντες τοὺς 
υπεύθυνους ανθρώπους τὴς ἑκ- 
ὅόοσης αυτὴς απὀ τό... επίγειο 
αδελφᾶκι της, τοὺς 47, ὡς πρὸς 
τήν καυστικότητα τών κρίσεων 
καὶ επικρίσεων τους σὲ οτιδήπο- 
τε πρὀχειρο καὶ ανεδαφικὀ, αισ- 
θάνομαι τὴν υποχρέωση απέ- 
ναντι στὶς απαιτήσεις ενός σω- 
στοῦὺ, μοντέρνου περιοδικού, 
ποὺ πραγματεύεται τὰ θέµατα 
τὴς πιὸ πολμσύνθετης ανθρὠπι- 
γης δραστηριότητας, νά τοὺς 
παρουσιάσω τὰ κενἁ σηµεὶα τής 
νέας ἔκδοσης, χωρίς φόδο καὶ 
πάθος, αλλᾶ καὶ χωρίς συναισ- 
θηματισμούὺς, πιστεύοντας, ότι η 
κριτική µου θά εἶναι εποικοδο- 
µητική, ἂν Βέθαια ληφθεὶ υπ' 
ὀψη καὶ δὲν γεμίσει κανὲνα κα- 
λάθι αχρήστων μετὰ τὴν ανᾱ- 
γνωση τῶν πρὠτων επικρἰσεων. 
Καὶ τώρα στὀ... ψητὸ. 

κατ αρχάς δέν αποτελεί δικαιο- 
λογία, ότι τὸ περιοδικό εἶναι και- 
νοῦριο, γιά τὴν παρουσία πολ- 
λὠν παραφράσεων, όπως γιά 
παρᾶδειυμα; «Σήµερα στὸ δι- 
πλανό θομδαρδιοτικό», αντὶ 


«διπλάνο» (σελίδα 37, δεύτερη 
στήλη, τεύχος 2), ἡ «σωμθουλή» 
αντί «συμβολή» (σελίδα 36, δεὺ- 
τερη στήλη, τεύχος 2), κ.λ.,π., 
κ.λ.π., γιατὶ καὶ περα εκδοτικἡ 
υπάρχει καὶ Π εκπροσωπούµενη 
ὁραστηριότητα δὲν επιδέχεται 
σφἆλματα σἀν επιστηµονικοτε- 
χνικός συνδιασμὀς. Νομίζω ὁτι 
απαιτείται εξονυχιστικὸς ἔλεγ- 
χος γιὰ «καθαρή» απὀδοση, τὸ- 
σο εκφραστική, ἆσο καὶ ορθο- 
γραφική - γλωσσική, πρὶν θγεῖ 
στὴν κυκλοφαρία, γιά νὰ δικαιο- 
λογήσει τὸ περιοδικὀ τόσο τὴν 
ὑπαρξη του, ὅσο καὶ τὴν φιλοδο- 
ξίατου. 

Μιά παρατήρηση, τώρα, σχετικὁ 
μὲ τὴν ορολογία. Ακόμα καὶ 
στοὺς ανθρώπους ποῦ ανήκουν 
επαγγελματικά στὴν Αεροπορία, 
μπορεῖ] νὰ υπάρχουν ἄγνωστοι 
ὁροι, ἡ νἁ τοὺς εἶναι γνωστοί μὲ 
ἄλλες λέξεις. Καλὸ θὰ εἶναι, 
ὅταν αναφἑρεται ἕνας ὄρος καὶ 
μάλιστα σημαντικός, νά γίνεται 
κάποια επεξήγηση, ἔστω καὶ 
Βδραχεία. Γιὰ παράδειγµα παρα- 
θέτω τὸ σημαντικό οτοιχεὶο τοῦ 
ΜΙΗΑΕΕ 2.000 τὴς «προοδευτι- 
κής τρισδιάστατης κύρτωσης 
τῆς πτἐρυγὸς του», πού. ειλικρι- 
νἁ, παρά τὰ εικοσιτρία χρόνια 
ποὺ ἔχω καταναλώσει στὸ αερο- 
πλάνο καὶ γενικά τὸ αεροσκά- 
Φος, δὲν ἔτυχε νἀ συναντήσω 
τὴν κατασκευὴ αυτή, μολονότι 
δὲν αμφισθητώ ὁτι μπορεὶ νά εἷ- 
ναι πολύ κοινή. Μιά λεκτικὴ ἡ 
σχηµατική επεξήγηση θὰ ϐοη- 
θοὗσε καὶ τοὺς εξειδικευμέ- 
νους, δὲν δρίσκετε; 

καὶ τέλος οι θασικότερες παρα- 
τηρήσεις: 

1. Στήν λεζάντα τὴς σελίδας 21 
γράφετε: «Διακρίνονται εκτετα- 
μὲνα τὰ πτερύγια καμπυλότητας 
χείλους προσθολἠς (5ἱἱ5)». Θά 
πρὲπει ο συνεργάτης σας στὰ 
Θέματα τής αεροδυναμικής, νά 


δή] ην 
. δει μ- .] 


πώ δό 


5, πκτ 
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εἶναι πλήρως ενημερωμένος, 
όταν πρὀκειται νά δίνει στοιχεία 
κατασκευαστικἀ ἡ θεωρητικά, 
ὡὦστε οι μὲν αμύητοι, τὰ λίγα ποὺ 
µαθαϊνουν νὰ τὰ µαθαΐνουν σω- 
στά, οἱ μυημένοι νὰ μήν σοκά- 
ῥονται, οι δὲ ξένοι, πού οπωσδή- 
ποτε διαθάζουν τὸ περιοδικὀ 
μας, νὰ μὴ μᾶς ειρωνεύονται, 
γιατί αυτοὶ κριτικάρουν ὀχι κα- 
λοπροαϊἱρετα, αλλά χαιρέκακα. 
Αλλωστε, ὅπως εἶπα καὶ στὴν 
αρχή, η πρὀθεσὴ σας (σωστή) νἁ 
τά θέλετε όλα τέλεια, πρέπει νά 
δεσμεύει καὶ τὶς δικὲς σας ενὲρ- 
γειες, ώστε νά µὴ διαιωνίζεται η 
προχειρότητα στὀν τόπο αυτὸ 
καὶ απὀ τοὺς ανθρώπους. πού 
θέλουν νὰ πιστεύουν, ὁτιτήν πο- 
λεμοὺν. Αλλά πᾶλι πίσω. Ἔλεγα, 
λοιπὸν, ἡ, μάλλον θά ἔλεγα, ὃτι 
ἄλλο «εἰΒ/δ» καὶ ἆλλο «πτερύγια 
καμπυλότπητος». 

2. Στήν τρῖτη λεζάντα τὴς ἴδιας 
σελίδος (21) δὲν αναφἑρεται σε 
ποιὰ φᾶσῃ λειτουργίας τοῦ αε- 
ῥροπλάνου συµβαΐνουν οι θερµι- 
κὲς μεταδολέὲς. Προφανὼς ανα- 
φἐρεσθε σὲ υπερηχητικὲς ταχύ- 
τητες ἡ ὀχι; Θὰ μᾶς αφήνετε νἁ 
μµαντεύουμε, ἡ θά μάς ενημερώ- 
γετε πλήρως; 

3. Στὴν Βεωρὶα τώρα. Καλὴ καὶ 
αξιέπαινη η προσπἀθειἁ σας γιὰ 
θεωρητικἠ κατάρτιση τὼν ανα- 
γνωστῶὼν μὲ τὰ αποσπάσματα 
απὀ τὴν «Θεματική Αεροπορική 
Εγκυκλοπαϊδεια», αλλά εἶτε κᾱ- 
ψετε επιλογή, εἶτε απ᾿ ευθείας 
αντιγραφή πρὲπει νὰ υπάρχει 
ακρῖθεια, αλήθεια επιστημονική 
καὶ σωστή μαθηματική κάλυψη 
καὶ εξηγοῦμαι. (1) Στὴν σελίδα 
61 στἠν τελευταία παράγραφο 
γράφει; «Στὸν Πίνακα Η...». Ψάξ- 
τε καϊπεῖτε µου, πού ἔχετε θάλει 
αυτὸν τὸν πίνακα. Προφανὼς 
στήν θεµατικῆ εγκυκλοπαϊΐδεια 
υπόρχει, αλλά δὲν περιλήφθηκε 
στὸ περιοδικὀ. (2) Στήν σελίδα 


62, σύμθαλο τἠής πωκνότητας 
(σωστά) δίνεται τὸ σ καὶ τής 
σχετικής πίεσης τὸ δ. Στὴν 
άσκηση - παράδειγμα χρησιμο- 
ποιοῦνται αντίστροφα. Εἰπαμε, 
πάνω απ᾿ ὅλα υπευθυνότητα, (3) 
Η χρήση μονάδων πολύπλοκων 
καλό θά ἦταν νά αποφεύγεται, 
αφού δὲν δίνετε επεξήγηση καὶ 
δικαιολογημὲνα γιατὶ θά χρεια- 
ζόταν πολὺς χώρος, ὅπως η µο- 
γάδα τής πυκνότητας (Κρ.56ς/ 
πι), μιά καὶ, κυρίως, απευθύνεσ- 
θε σὲ αμύητους. (4) Στὴ σελίδα 
62 στήλη τρϊπ (86) «ΙΛίπα ἡρ», 
ὀχι «πα Ἡρ». Ὁ μυημένος τὸ 
αντιλαμθάνεται, ὄχι ο αμύητος. 
(5) Σελίδα 65 τρίτη στήλη (810) 
καὶ αντίστοιχο σχήμα. Μπορείτε 
νὰ Βρείτε στὸ σχήμα τὴν δυκὸ; 
(6) Σελίδα 82 στήλη τέταρτη καὶ 
σκηση - παράδειγµα σελίδας δ4 
πρὠτη στήλη: Πολύ σωστά στὴν 
επεξήγπση τῶν μαβηματικὠὼν 
σχέσεων γράφετε, ὁτι η α εἶναι 
ανάλογη τὴς τετραγωνικἠς ϱἱ- 
ζας τὴς απόλυτης θερμοκρα- 
σίας, αλλὰ στήν μαθηµατικἡ οχὲ- 
ση δὲν φαΐνεται κάτι τέτοιο, 
εκτὸς ἀν μιά σχετική απόσταση 
μεταξὺ τοῦ σωντελεστὴ καὶ τὴς 
υπδριζης ποσότητας, χωρίς νά 
ἔχει καμιά ἔνδειξη πρᾶξης ση- 
μαϊνει τετραγωνική ρίζα. Ειλικρι- 
νά, στὸ σημείο αυτὸ μπλέχτηκα 
αρκετά, γιατὶ καὶ σὲ άλλα σημεῖα 
αντί τοῦ -- ἔχει μπεὶ Χ, δὲν 
υπάρχουν 5, κ.λ.π. (7) Τὸ αερο- 
πλάνο δὲν «ἔχει ταχύτητα σὲ 
ΜΑΟΗ», γιστὶ απλούστατα ο ΜΝ 
δὲν εἶναι ταχύτητα, αλλά σύγκρι- 
ση τῆς ταχύτητας τού αεροπλὰἁ- 
νου πρὸς τὴν ταχύτητα τοῦ 
ἠχου. 

Πιστεύω, ὅτι τὰ πιὸ πάνω εἶναι 
αρκετά κατατοπιστικἀ γιὰ σάς, 
ὡστε νἁ υποχρεώσετε τοὺς συν- 
εργάτες σας καὶ τοὺς υπαλλή- 
λους σας νὰ εἶναι πλήρως ενη- 
μµερωμένοι καὶ προσεκτικο], 
ὡστε οἱ φιλοδοξίες τού περιοδι- 
κοῦ νἀἁ γίνουν πραγματικότητα, 
πράγμα πού ελικρινἁ σἁς τό εὐ- 
χοµμαι. Όχι ὅμως ὅπως εἶναι τῷ- 
ρα. 

Δὲν περιμένω καὶ δὲν μὲ νοιάζει, 
ἀν θά δημοσιεύσετε τὸ γράμμα 
µου ολόκληρο ἡ μερικᾶ, αλλά 
οπωσδήποτε θό ἠθελα νὰ πὲρ- 
νατε τὸν κόπο νὰἁ μού απαντήσε- 
τε, χωρὶς νὰ θέλω νὰ κάνω υπο- 
δείξεις, γιατὶ πιστεύω, ότι οι αρ- 
χὲς σας σὰν ανθρώπων καὶ σὰν 
υπευθύνων επαγγελματιών - δη- 


σσ “Ὅαααααααακ---- 


ΓΡΑΜΜΛΙΑ 


µοσιογράφων, θὰ αἁς υπαγο- 
ρεύσσυν τὴν ενέργεια αυτή. 


Παντελής Χειμαριόὸς 
Μηχανικός α/φὼν 
καθηγητής Τεχνικών Σχολών 
Σκύρος 


Γιά τὰ ορθογρσφικὀ λόθη ὑπευθιωνοι ήταν 
οι ὄνορθωτές. Οι άνθρωποι δέν εχσυν ιδέο 
απὺ τήν σεροπορικἠ γλὠσσα [δικαιαλογη: 
μένα) μὲ αποτέλεσµα να ποραμσισζοντσι 
τα,., Μπα ἄρ9. 

Μάς ζητάτε νἁ -υποχρεώσουμε τοὺς συν- 
εργάτες µας κα τοὺς υπσλλήλους µας νσ 
εἶναι πλήρως ενημερωμένοι»! Δέν µᾶς λέτε 
ππὺς µπορεί νά γίνει κότι τέτοιο. Οι σνθρω- 
ποι αγαπητέ µας αναγνώστη, δέν υποχρεώ- 
νοντσι. Αν θέλουν γό κανουν κὀτι, τὸ κά- 
νουν μόνοι Ίσως. Αν ὄχι, δεν ωφελευ Π... 
πίεση. Ξέρουμε ὅτι η ΠΤΗΣΗ ἐχει λόβη. Δέ 
γίνεται νό μήν ἔχει. 

Ξέρουμε ύμως ἁτι είναι καὶ Π πιὸ θωστὴ 
προαπόβεια παυ έγινε ποτε στὸ χωρο τού 
Αεροπορικού Περιοδικού Τύπου. Και ξὲ- 
ρουµε ακόμυ ὁτι θά περδίσσυµε τὴ ΜΟχη 
τής παιότητας. Περιμένετε λιγο! 


ΔΕΝ ΒΡΙΣΚΕΙ «ΠΤΗΣΗ» 


Από τὸ τεριοδικὀ «άτροχοῖ» εδώ 
καϊ αρκετό καιρὸ πληροφορήθη- 
κα τὴν ἑκδοση τοῦ περιοδικού 
«ΠΤΗΣΗ». 

Αμέσως ἑτρεξα γιᾶ νά τὸ προµη: 
θευτώ αλλά ὅσο καὶ ἂν ἐψαξα δὲ 
μπόρεσα νά τὸ δρώ! (αναφἑρο- 
μαι κυρἰως στἠ περιοχἠ τὴς Κη- 
φισιάς). Βρήκα µόνο τὸ σηµερι- 
νὀ τεῦχος (3σ τευχος/ καὶ αυτὸ 
στὴν Αθήνα. Αυτό εἶναι τὸ µονα- 
δικό µου παράπονο. 

Θὰ ἡθελα νό σὰς συγχαρώ καὶ 
γιὰ τὶς σελίδες ποὺ αναφἑρονται 
στὴ Θεματική Αεροπορική Εγκυ- 
κλοπαϊΐδεια. Μακάρι να αυξη- 
θούν! 

Διαθάζοντας τὸ 3ο τεύχος τού 
ΜΑΡΤΗ κα! ιδιαίτερα στὀ γράμμα 
τοῦ κυρίου Βαοϊλη Ποργιαζἡ 
απὸ τοὺς Αμπελόκηπους, διαπῖ- 
στωσα ἕνα μικρό λαθάκι στὴ λὲ- 
ξῃ «ΑΒ 5ΗΟΝΜ» ὀπου γράφτηκε 
«Αἱ 5ΟΝΜ/». Εἶμαι σίγουρος ὅτι γι’ 
αυτὸ ευθύνεται ο «δαΐµων τού 
τυπογραφεὶου»! 

Σὰς ευχαριστὼ θερμά γιά τὴν 
προαφορὰ σας στοὺς φίλους 
τού αθλητιομοῦ. 


Περιστέρης Σπύρος 
Κηφισιἁ- Αθήναι 


Υπαρχει πράγματι συτα τὸ Ππράθληµα µε τήν 
διανοµή τού περιαδικού. Κατοθάλουμµε 
προσπΏθειο νό τοκταπαήβει. 


Παράπονα 


Στὴ Θεσ/νίκη δρήκα τὸ περιοδι- 
κὀ σας μὲ κάποια σχετικἡ ευκο- 


β 


λία στὴν Καθάλα δὲν υπήρχε 
πουθενά. 

Ὅταν ζητούσα τὸ περιοδικό μού 
απαντούσαν «τὶ εἶναι αυτὸ:» 
«δὲν μᾶς ἐχει ξανάρθει». 

Καὶ απορὠ γιατὶ νὰ µὴν υπάρχει 
τὸ περιοδικό σας στήν αγορᾶτὴς 
Καθάλας. Θό ἦθελα νά πιστεύω 
ὅτι η ἑλλειψις τὴς «ΠΤΗΣΗΣ» 
στὴν αγορά τῆς Καθάλας νἁ µήν 
Οφείλεται στὴν αδιαφορία σας 
γιὰ τὴν επαρχία αλλὰ σὲ κάποιο 
τεχνικὸ κώλυμα πού πιστεύω ὅτι 
θὰ διωρθωθεὶ Επὶ τὴ ευκαιρία 
θά ἤθελα νὰ σὰς παρακαλέσω ἂν 
εἶναι δυνατὸν νἁ θάζετε σὲ κάθε 
τεὺχος πής «ΠΤΗΣΗΣ» στὸ μὲ- 
σον τών σελίδων ἕνα τύπο Α/Φ ἠ 
ελικοπτέρου ὅπως, εξάλλου. γ- 
νεται καὶ στοὺς 4 Τ, ὥστε νἀ µπο- 
ροῦν οι φίλοι τὴς Αεροπορίας 
κὀθοντᾶς τον νὰ πλουτίζουν τήν 
συλλογή τους. Τελειώνοντας εὖ- 
χοµαι στὸ περιοδικὀ σας καλή 
ΠΤΗΣΗΣ. 


Ποππὰς Ηρακλής 
ΘΕΣΣΑΛΩΝΙΚΗ 


Μἠἡ αταµστήσετε... 


Η πρωτοπορϊα καὶ η ἐκπληξη. Η 
πλήρης επίγνωση τοῦ Δημοσιο- 
γραφικού λειτουργήµατος. Η 
σπάνια αγωνιστική σας διάθεση 
η γνωστὴ σὲ ὅλους, (απὸ τὴν 
ασύγκριτη προσφορά τὼν 4 Τρο- 
χὠν), στὀ καυτὀὸ καὶ πόντοτε επῖ- 
καιρο θὲμα τού αυτοκινήτου, 
περιποιοῦν μαζι, μὲ τὴν ελπιδο- 
φόρα «ΠΤΗΣΗ», µεγόλη τιμῆ, 
στὀν περιοδικό τύπο καὶ η τιµῆ, 
σὰς ανήκει. 

Γνωρίζω (καὶ επιτρέψτε µου), νἁ 
απαντήσω εγὼ, σὲ πολλοῦς, 
αξιότιµους επιστολογράφους: 
ὌὍτι, Π πρὠτη ἔκδοση, γύρο απὀ 
τὸ γενικὀ θἐμα τής αεροναυτι- 
κἧς, αποτελεὶ δυσκολία. σὲ ἕπα- 
κρο σηµείο, διότι: α) Εκτὸς απὀ 
τὶς επίσημες Σχολὲς τού Κρά- 
τους, η Ιδιωτικὴ αεροπορἱα τώρα 
αρχίζει. ελπιδοφόρα, νά κυοφο- 
ρεῖται, στὴ χώρα µας, καὶ ϐ) Μὲ- 
χρι νά δικτμωθεὶ, τὸ περιοδικὸ 
«ΠΤΗΣΗ» μὲ τὰ ειδήµονα κυκλώὦ- 
µατα (παρὰ τὴ μακρόχρονη 
προετοιμασία του) καὶ νἁ απο- 
σπἆσει επίσημες εµπεριστατω- 
µένες εργασίες ειδικών, θὰ 
χρειασθεὶ χρόνος. Ὅμως θὲ- 
θαιο εἶναι, (καὶ απὀ τὸ δεϊγματής 
αρχὴς), ότι, ῃ ἔκδοση θά εγγίσει 
τὰ ὑψη πρώτου περιοδικοὺ τής 
χώρας, στὸν τοµέα του καὶ εκ 
τῶν καλυτέρων τῆς Ευρώπης, 
μπορεί νὰ εξελιχθεὶ. 

Ἔχαντας τήν επίγνωση, ὅτι, η 
προσφορά σας, στὴ χώρα µας, 


στὸ θέµα τῆς Αεροναυτικῆς -ᾱε- 
ροδιαοστηµικἡς Αεραθλητισμοῦ, 
ότι, θά συντελέσει θετικἀ, μὲ ἕνα 
πλούσιο απόθεμα γνώσεων, 
πρἀγµα, ποὺ σηµαϊνει, προσφο- 
ρά σὲ ἕνα γενικώτερο (κύκλω- 
μα), πού σὲ στιγμή αναγκης θὰ 
εἶναι ταυτόσημο μὲ τὸ σύστημα 
αεραμύνης τῆς χώρας µας πι- 
στεύω, οτι, η «ΠΤΗΣΗ», δὲν θά 
εἶναι απλὼς, περιοδικὀ γνώ- 
σεων, φωτογραφιών, τενχικὠν 
στοιχείων τοῦ αεροσκάφους, 
αλλά μιά προσφορά στὸ Ἔθνος 
µας θετικἠ. Γιαυτὸ, µὴ σταµατή- 
σετε. 

Εὔχομαι, τήν ευωόδωση τής ελιι- 
δοφόρας αυτής ἔκδοσης. μὲ 
γνώμονα τὴ θελτίωση τὴς ὕλης 
πάντοτε καὶ τήν αυστηρἡ απὀδο- 
ση τιάσης αληθείας, γδρω απὀ τὰ 
θέματα τής Αεροπορίας, σὲ μιά 
γενικώτερη καὶ ειδικότερη θεὼ- 
ρηση. 


Μπάμπης Κρανιώτης 
Μακρακώμη 


Πιό πολλἠ «πολιτική» 
περοπορία 


Δὲν εἶχα τὴν τύχη νὰ διαΒάσω τὸ 
16 τεύχος σας αλλᾶ, απὀ τὸ 20 
κατἆλαθα καὶ θαύμασα τή πετυ- 
χημένη παρουσίαση τοῦ Μήασε 
2.000, τοῦ Μγςίετο Εβίοοπ «4Γ- 
αἶαπ τοῦ Αήαπίος ΑΝΙ καὶ στὸ 3ᾳ 
τὸ καταπλητικής πρωτοπορίας 
τεχνολογικὀ επίτευγμα τὴς 08- 
πεια! Ὀγπεπίήος Ε-Ιδ καὶ τὀ εἰ τῆς 
ΕπΙςδΗ Αρθ/οςρ8ςε 125-700 ΕἘΒ 
Αναμφισβήτητα η "Πτῆση» εἶναι 
ἕνα περιοδικὀὸ τὸ οποίο συναγω- 
νψίζεται όλα τὰ ξένα ποὺ κυκλο- 
φοροῦν στὴ χώρα µας. ένα ἀρι- 
στο επιστημονικὸ περιοδικὀ τὸ 
οποἱο φιλοδοξεὶ νὰ τὰ ξεπερὰ- 
σει. Η προσωπικἠ µου γνώμη εἴ- 
ναι ὅτι τὸ θάρος τού αεροπορι- 
κοὺ υλικού πρὲπει νὰ δοθεί στὴ 
πολιτικἠ αεροπορία. Δὲ Αέω 
υπάρχουν φανατικοί θαυμαστές 
τῶν πολεμικὠν αεροπλάνων 
Μὰ, ἆς μή ξεχνάμε ὅτι ἑνας απ 
αυτούς τοὺς φανατικούς οπα- 
δοὺς τοῦ ατσἀλινου ποιλισᾷ -- 
ὅπως χαρακτηρίζουν πολλοὶ τὸ 
α/φος--- εἶμαι κι εγὼ καὶ ἴσως εἷ- 
μαι περισσότερο φανατικὸς απ΄’ 
αυτούς. Αλλᾶ επειδἠ πολλά ξένα 
περιοδικἀ δίνουν περισσότερη 
σημασία στὴν στρατιωτικὴ αερο- 
πορὶο θά ἤθελα νὰ ὅημµοσιευ- 
τοῦν τά καταπληκτικά 00-10, τὰ 
(-1011 ΤΒΙΞΤΑΒ τὴς ἰοεκηρεαά ἡ 
τά Αἵὸους Α-300 καὶ οποιοδήποτε 
α/φος τής σειρὰς Βορήπο π.χ. 
747, 737. 7207 κ.α. η «ΕΠΙΤΗΣΗ» 


απὀ τὸ 20 μέχρι τὸ 30 περιωδικὀ 
ἔχει κάνει ἕνα μεγάλο άλμα 
προόδου καὶ θὰ γῖνει ἕνα απ’ τὰ 
τελειότερα περιοδικἀ τοῦ εἰ- 
δους του, ἂν δώσει λίγα περισ- 
σότερη σημασία στὴ πολιτική αὰ- 
ροπορία. Εἶμαι λάτρης τοῦ αερο- 
πλάνου καὶ, δὲν θά πάψω νά εἴ- 
μαι καὶ αναγνώστης το περιοδι- 
κοὺ σας. Εἶμαι απόλυτα σύμφω- 
νος μὲ τἡ σωστή γνώμη τοῦ κ. Α. 
Αγραπίΐδη, νὰ διαδοθεὶ η αερο- 
πορικἡ ιδἐα καὶ ο αεραθλητι- 
σμὸς στὴ χώρα µας. 
τελειώνοντας, σᾶν δεύτερη 
παρἁκλπση θὰ ἦθελα νά γΊνεται 
περισσότερη ενηµέρωση γὕρω 
απὀ τήν Ολυμπιακή Αεροπορία 
πὴν αεροπορία πού αξίζει περιο- 
σότερο απ ὅσα γράφουν γι΄ αυ- 
τὴν. Εἴναι μιά πετιχημµένη καὶ 
οργονωμένη σὲ πολύ ικανοποιη- 
τικὸ σημείο Εταιρὶα πού συναγω- 
νίζεται τίς πιὸ σύγχρονες. Ελπῖ- 
ζω μ᾿ αυτά ποὺ ἔγραφα νά δώσω 
τὴ καθαρὰ προσωπική µου γνώ- 
µη, σὲ μιὰ προσπάθεια νὰ αυξη: 
βεί ακόμα περισσότερο τὸ ενδια- 
φξρον τοῦ θαμμᾶσιου καὶ πρω- 
τοποριακού αυτού περιοδικοῦ. 


Λαμέρας Διονύσης 
Αβῆνα 


Ο Πλσαστικομοντελισµός 


Κατ᾽ αρχήν θά ἠθελα νἁ σοὺ 
εκφράσω τά συγχαρητἠριἁ µου 
γιὰ τήν υπεύθυνη καὶ µεθοδική 
δουλειά σου. Διαδάζω τὸ περιο- 
δικὀ απὀ τὸ πρὠτο τεύχος καὶ 
σήµερα κρατάω στά χέρια µου τὸ 
τρίτο, 

Παραγματικἀ. ἐμεινα κατάπλη- 
κτος απὀ τὴν ποιότητα τού περι- 
Εχομένου καὶ τήν πολὺ καλὴ επι- 
λογἡ τής ὑλης. Μοῦ ἄρεσαν 
διαἵτερα τὰ άρθρα γιά τὸ Ε-ἶδΒ, 
Ε-16 καὶ τὸ Μίασε 2.000 καὶ ελπί- 
ζω στὸ μέλλον τὲτοιες παρου- 
σιᾶσεις νἁ γίνονται περισσότερο 
αναλυτικἀ μὲ φωτογραφὶες τοῦ 
κόκπιτ. τομές τοῦ σκάφους 
κ.λ.π. Επίσης πολύ ενδιαφἑρον 
ἦταν καὶ τὸ άρθρο γιὰ τὰ Σοθιετι- 
κά αεροσκάφη 

Εκεὶνο ὅμως πού μού ἔκανε µὲ- 
γάλη εντύπωση καὶ μὲ ευχαρὶ- 
στησε ιδιαίτερα. ἦταν τὸ πολὺ 
ενδιαφἐέρον ἄρθρο γιά τὰ πλα- 
στικἁ μοντελα. Ασχολούμαι μὲ 
τὸν μοντελισμὸ αρκετό καιρό καὶ 
πάντοτε ἡλπιζα ὁὐτιθὰ Ββρεὶ τὸ δη- 
μοφιλές αυτὸ χόμπυ τὴ θέση 
ποὺ τοῦ αξίζει σ’ ἑνα ἔγκυμρο κα 
υπεύβυνο αξεροπορικὀ περιοδι- 
κἁ ὅπως η «ΠΤΗΣΗ», ποὺ πι- 


στεύω ὁτι θὰ πρέπει νἁ καλύπτει 
όλα τὰ θέματα ποὺ μπορεὶνά εν- 
διαφἐρουν τὸν αναγνώστη του. 
Αισιοδοξώ τι αυτό τὸ ευχάριστο 
ξεκίνημα θἀ ἑχει συνέχεια στὸ 
μᾶλλον τοῦ περιοδικοὺ 

Ἓνα σημεὶο πού χρειάζεται ἴσως 
λίγη προσοχἠ εἶναι τὸ περιεχὸ- 
µενο τῶν ΑΕΡΟΝΕΩΝ πού θά 
μπορούσαν νά γίνουν περισοό- 
τερο ζωντανά μὲ ειδήσεις ὁπως 
τὰ νἑο µονοκινητήριο Ε-δ, Γ8ϊΓ- 
ομήα Α- 10, Τογπ8αο κ.λ.π. 

Δὲν θά ἦθελα νἀ γίνω ἆλλο ενο- 
χλητικὸς ζητώντας περισσότερα 
απὀ σην «ΠΤΗΣΗ» γιατὶ καταλα- 
Βαϊνω ὁτι δὲν Βρισκόμαστε παρά 
στήν αρχή. Ωστόσο εἶμαι δὲ- 
8αιος ὅτι τελικἁ θὰ τὰ καταφἑρε- 
τε στήν προοπάἀθειᾶ σας ὁσο 
ὁύσκολη καὶ ἂν εἶναι αυτή. 


Δημ. Αλεθίζος 
Αθήνα 


Καΐοι φίλοι τοι... 


Κατ᾽ αρχάς νὰ σός εκφράσω τὴ 
μεγάλη χαρό µου γιὰ τὴν «ΠΤΗ- 
ΣΗ» καϊτίς καλύτερες ευχές µου 
γιὰ τὴν μελλοντική ἀνοδοτης. 
Καθώς κοιτάζω τὸ 3ο τεύχος τῆς 
«ΠΤΗΣΗΣ» παραλίγο νά χοροπη- 
δήσω απὀ τὴν χαρά µου, η 
ἔκπληξη ἦταν στὸ µεσόφυλα, 
επιτέλους καὶ κάτι γιὰ μάς καὶ γιὰ 
τὸ χόμπυ µας τὸν πλαστικομον- 
τελισµὀ ὅπως θά καταλάθατε. 
Λέω «μας» γιατὶ υπάρχουν χιλιά- 
δες άνθρωποι καὶ σὲ αυτή εδὼ 
τὴν χὼρα ποὺ νά ασχολούνται 
μὲ τὰ «συναρμολογούμενα», 
Πράγματι πολὺ ευχάριστη 
ἑκπληξη γιὰ µένα καὶ γιὰ τοὺς 
φίλους µου επιτέλους καὶ ἑνα 
σοθαρόὸ ειδικό ἔντυπο νὰ αναφέἑ- 
ρει ἕνα θέμα ποὺ νἀ μᾶς ενδια- 
φὲρει ἆμεσα. Πολύ καλή καὶ 
ὀμορφη αυτή η προσπάθεια κ. 
καθαθά. 

Απὸ δὼ καὶ πὲρα Βρέθηκε τὸ 
περιοδικὀ πού θά μάς εκφρᾶζει 
θά μάς ενημερώνει καὶ θά μᾶς 
θοηθά, Ελπίζω καὶ ὀχιμόνος µου 
φυσικἀ ὁτι αυτή η προσπᾶθεια 
θά συνεχιστεῖὶ Θελτιούμενη ὡς 
πρὸς τὸ περιεχόµενο καὶ κυρίως 
ως πρὸς τῖς φωτογραφίες δηλα- 
δἠ ἀν εἶναι δυνατόν νά γίνουν 
ἔγχρωμες, γιατὶ ὁσο αξίζει μιᾶ 
καλὴ ἐγχρωμη φωτογραφία δὲν 
αξίζουν 100 σελίδες περιγρα- 
φἠς τοῦ µαντέλου. 


Ταουπάκης Μανώλης 
Αθήνα 


Ἄριστες εντυπώσεις 


Μ' ἔκπληξη εἶδα πρὀ ηµερών τὸ 
4ο τεύχος τοῦ περιοδικού καὶ 
γεμάτος χαρά τὸ αγόρασα. Οι 
ἄριστες εντυπώσεις αρχίζουν 
απὀ τὴ συναρπαστική φώτογρα- 
φία τοῦ εξὠφυλλου (πραγματικά 
εἶναι θυαμᾶσια) καὶ συνεχίζον- 
ται στά θέματα γιὰ τὴν ΕΑΒ, τὸ 
128 - 700 8. τὸ ΗΕΓΠΕΓ, τὸ Γ-Τ6 καὶ 
τόσα ἄλλα ενδιαφἑροντα ποὺ 
δὲν ξἐρεικανεὶς τὶνἁ πρωτοθαυ- 
μάσει. Ακόμα, π επιλογἡ τής πλα- 
στικὠν αεροπλάνων γιά παρου- 
σίῖαση ἤταν πολὺ πετυχημένη καὶ 
ο Κ. Καθαθᾶς πραγματικά πρω- 
τοτυπεὶ θέτοντας, γιὰ πρὠτη Φο- 
ρά, τὸ θὲµα τού μοντελισμού πὰᾶ- 
γω σὲ σωστὲς Βάσεις καὶ αξίες. 
Τὸ ἄρθρο σχετικἀ μὲ τὸ 5ρ858 
φβυ[ήε (ἡ αλλιὼς διαστημικό 
λεωφορείο) ἦταν πολὺ κατατοπι- 
στικὀ, καὶ νομίζω ὅτι πραγματικά 
προσφἑρεται σἀν θέμα γιὰ τὴν 
κατασκευἠ ενὸς μοντέλου, μιά 
καὶ εἶναι κἆτι επίκαιρο καὶ εντε- 
λὼς πρωτότυπο. 

Ελπίζω η «ΠΤΗΣΗ» νά ασχολη- 
θεῖ στὸ μέλλον μὲ τὸ θὲµμα αυτό. 
Οι τελευταίες σελίδες τού περι- 
οδικού πού αφιερώνονται σὲ 
αποσπάσματα απὸ τὴν Θεματική 
Αεροπορικἡ Εγκυκλοπαϊδεια εἰ- 
ναι, πιστεύω, ανεκτίµητες γιά κὀ- 
θε φίλο τοῦ αεροπλάνου καὶ πο- 
λύ θά ἠθελα νἁ συνεχιστούν καὶ 
στὸ μέλλον. Υπάρχουν νομίζω 
πιὰ πολλοί αναγνώστες πού θὰ 
ἠθελαν νἁ µόθουν κάτι περισσὀ- 
τερο απὀ τὰ μυστικά τοῦ αερο- 
πλάνου, καϊ π Θεμστικὴ Αεροπο- 
ρικἠ Εγκυκλοπαΐδεια εἶναι μιά 
αξιόλογη πηγή. Δὲν θάθελα νὰ 
σὰς απασχολήσω πιὸ πολῦ κλεῖ- 
νω μόνο τήν επιστολή µου μὲ τὴν 
ευχἡ γιὰ πάντοτε καλύτερες 
«ΠΤΗΣΕΙΣ» 


Νίκος Γανιάρης 
Αθήνα 


ΕΛΕΥΘΕΡΕΣ ΟΙ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ; 


Θά απελευθερωθούν οι αερομεταφορέὲς στἠν Ελλάδα; Θά 
σταματήσει π Ολυμπιακή νά ὄχει τὴν αποκλειστικότητα γιά 
μεταφορὲς επιθατών καί εμπορευμάτων µέσα στὸν ελληνικό 
χώρο; Θὰ επιτραπεί σὲ ιδιώτες νὰ δημιουργήσουν εταιρἰες 
αερομεταφορών καὶ νὰ εξυπηρετήσουν, μὲ μικρά αεροπλάνα 
καὶ ελικόπτερα, τὶς ελληνικές πὀλείς ποὺ δὲν δικαιολογούν 
πτήσεις μεγάλων αεροπλάνων, 

Μιά εἴδηση πού δημοσιεύτηκε στήν εφημερίδα «Ναυτεμπορι- 
κ» τής 26-4-80 περιἑχει στοιχεία ποὺ οδηγούν στά παραπάνω 
Ερωτήματα. 

Παραθέτοαυµε τήν εἴδηση: ΜΕΛΕΤΑΤΑΙ Η ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΗΣ ΣΥΜΒΑΣΕΩΣ ΜΕΤΑΞΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ ΚΑΙ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ. 
Μὲ απόφαση τού υπουργού Σωντονισμού κ Κ. Μηταστάκη. συστήθηκε Ὠμάδα 
Εργασίας γιά τή µελέτη τής υφιστάμένῃης πωμβάσεως μεταξύ ταύὐ Μρόάτοικς καϊτής 
Ολυμπιακής Αεροπορίας, ῃ επισήμανση τών προβλημάτων παῦ Δημιουργούνται 
από τήν εφαρμογή της καἰη τροποποἱηση τής συμβάσεως ὡς πρὸς τὸ σημεία αωτὰ 


Η µελότη καὶ η εισήγηση τὴς νέας συµθάδεως Μράτους καὶ Ολυμπιακής Αεραπο- 
ρίας,͵ αύμφωνα µέ τήν απόφαση, πρέπει νὰ στηριχθεί στά εξἠς δεδομένα 

α Στήν ἐνταξη τὴς Ελλάδας στήν Κοινή Αγορά απὀ 11.81. Πινὴ πολιτικἠτὴς Ε.Ο.Κ. 
πάνω στἰς μεταφορές περιλαμβάνει καὶ τίς αεροπορικές μεταφορές 

8. Στὴν φιλελεύθερη πολιτικἡ τῶν ΗΠΑ οτίς σεραπορικές μεταφορές (ΠΕ- 
ΗΕσαυι αν]. 

γ. Στήν κρίση καυσίμων παὺ επηρεάζει ἐντονα τὸ κόστος τών σερσπαρικώῶν µετα- 
φορών. 

δ. Στίς ὠωυστότηχες καὶ άμεσες προοπτικὲς τής Ολυμππακής Αεροπορίας στὰ 
Ἠλαϊώια τής εσωτερικής αγοράς καὶ τοῦ διεθνοῦς ἀντήγωνισμαί, ὦσπτε αυτὲς 
μλοποιούμενες νά εναμμονιστούν χρονικἀ μὲ τὴν ἐνταξή µος στὶς Ευρωπκακές 
Κοινύτητες, 

Ε. Στίς υφιστάμενες καὶ προθλεπύάμενες ανάγκες τής τουριστικής πολιτικής καί 
τής ἓν γένει οικονοµικἠς αναπτύξεως τὴς χώρας. 

Η εισήγηση τής ομάδας εργασίας πρέπει νά αλοκληρωθεί καὶ Βὰ σποδληθε! τὸ 
συντομώτερο δυνστὀ, στὀν υπαυργἁ Σωντονναμοῦ. 

τὴν Ομάδα Εργασίας αττατελοὺν οι κατωτἑρω υπηρευνακοί παράγαντες: 

Π. Παπαδάκης, Γεν, Α/ντής τοῦ υπουργείου Σωντοννσμαῦ, Αμ. Σπαρτίδης, Π. Κου. 
φογιάννης, Ἀντὴς υπαυργείου Συντονισμού, Αλ. Σαρρηδημητρὀγλου, οἰκόονοµο- 
λόγος τού υπουργείου Συντονισμού, δ. Τσαμποίλα, συγκοινωνιολύγα - μηχανικά 
ταύ υπουργτεῖου Συντονισμού, Γ. Μπουρούτη, Δέντὴ Γ.Λ.Κ., Αν. Γκάσιο Διευθυντή 
υπουργείου Εμπορίου, νακ. Αδόζο Ἀντή υπουργείου Συγκοτνωνπών, Σπ. Γορτινὸ, 
Δντή Υ.Π.Α., Χαρ. Μαυροκέφαλο. Δ/ντή Ολυμιπακἠς Αεροπορίας, Πρόεδρος τής 
Ὁμάδας Εργασὶας αρίοΒηκε ο κ. Π. Παπαδόκης. 


Η «ΠΤΗΣΗ» πιστεύει στὀν ελεύθερο ανταγωνισμό. Σ' όλες τὶς 
ευρωπαϊκές χώρες υπάρχουν οι εθνικὲς αεροπορικὲς εται: 
ρίες πού εξυπηρετούν τὶς µεγάλες πόλεις τοί! εσωτερικού 
(Επιβάτες καὶ εμπορεύματα) καὶ υπάρχουν καὶ δεκάδες µι- 
κρές εταιρίες πού εξυπηρετούν τόπους πού εἶναι ααύµφορο 
οικονομικά νά πετάξουν τἀ μεγάλα τζἑτ. 

Τό πρόθληµα στἠν Ελλάδα δὲν εἶναι θέθαια οι μικρὲς αεροπο: 
ρικὲς εταιρίες ἡ η απώλεια «προνομίων» τὴς Ολυμπιακής 

Τὸ πρὀθληµα εἶναι η έλλειψη ειδικών πού θά παρακολουθή- 
σουν καί θά ελέγξουν τούς νέους αεροπορικούς φορείς πού 
θά δημιουργηθούν. 

Η υποδομή εἶναι ἂν ὄχι ανύπαρκτη τουλάχιστον αστεἰα. 


Κεμενίδης Π., Αθήνα: Οισελἰδες 
τής αλληλογραφίας τὴς «Π» εἷ- 
ναι τὸ Βήμα ποὺ εκφράζονται οι 
απόψεις τῶν αναγνωστών. Η 
παράθεση στοιχείων αεροπλᾶ- 
νων γίνεται στὶς σελίδες τὴς 
ύλης. Ευχαριστούμε. 


Ταραθὀνη 6Θ., Θεσσαλονίκη: 
Ἔχετε πολλὰ ἁδικα στὴ κριτική 
παὺ κάνετε. Η «ΠΤΗΣΗ» εἶναι 
ἐνα περιοδικὀ τής δεκαετίας τοῦ 
80. Αφιερώνει σελίδες στὸ Διά- 
στηµα, τὴν Αεροπορική Τεχνο- 
λογία, τὰ Αεροπορικἀ Υλικά. τὴν 


Ασφάλεια Πτήσεων, τοὺς Πι- 
ραύλους, τοῦ Εξοπλισμούς... 
Ἔχει σελῖδες γιὰ τὴν Αθλητικἡ 
Αεροπορία κι’ ἄλλες γιά τὸν 
Μοντελισμὸ. Θὰ ἔχει καὶ περι- 
γραφὲς παλιῶν αεροπλάνων αλ- 
λἀ, γιὰ σκεφτήτε.. Εὔκολη η 
αντιγραφή τὼν εγκυκλοπαι- 
δειὼν... 

Δύσκολη η έρευνα καὶ η συγγρα- 
φἠ άρθρων γιὰ τίς εξελίξεις τῆς 
εποχἠς µας πού τεΐνουν ν᾿ αλλά- 
ἔουν ἁρδην τήν ὀψῃ τοῦ πλανή- 
τη. 


«ΗΟΗΤς 
ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 


Μὲ ἑνα νὲο τύπο ἀεροπλάνου 
πλουτίζεται ο στόλος τής Όλυμ- 
πιακἠς Αεροπορῖΐας. τὸ ΞΗΟΗΤΣ 
90 τὴς 5ΠΟΠς ΒγοίΠεΙ5. Ηπαραγ- 
γελία περιλαμθάνει τήν παρᾶδο- 
ση δύο αεροσκαφών ἑνα στὶς 15 
Μαΐου καὶ τὸ δεύτερο στς αρχές 
ἱουνίου, ενὼ υπάρχει «σφιόν» 
γιά ἄλλα τέσσερα, πού σὲ περί- 
πτωση πραγματοποιἠσεώὼς της, 
τὰ πρὠτα δύο θά παραδοθούν τὸ 
1981, καὶ τὰ υπόλοιπα δύο τὸ 
; 198ο. 

Τὰ αεροσκάφη αυτά προορἰζον- 
ται κυρίως γιά τήν εξυπηρἐτηση 
τῶν νησιὼν, (διαϊτερα κατὰ τῇ 
διάρκεια τὴς τουριστικής περιό- 
δου. 

Τὸ 5ΗΩΒΗΤς-ᾷ50 εἶναι η νὲα ενι- 
σχυμένη ἔκδοση τοῦ παλιού 
ΞΚΥΝΑΝ τὴς ἰδιας εταιρεῖας ποὺ 
χρησιμοποιεὶ καὶ η Ὁ.Α. Μπορεϊ 
νά µεταφἑρει 30 επιθάτες σὲ 10 
σειρὲς τῶν τριών καθισμάτων καὶ 
455 χλγ. αποσκευῶν σὲ απὀστα- 
ση 725 χλμ. χωρὶς τὴ χρήση ρε- 
ζέἔρδας. Η ταχώτητα του κυμαί- 
νεται απὀ 356 χ.αὠ. μὲχρι 206 
χ.α ὦ. --οἰκονομικὴ ταχύτητα--- 
σὲ ύψος 3000 μέτρων. 

Ανάμεσα στὰ πλεονεκτήματα 
ποὺ τὸ ξεχωρίζουν, περιλαμδά- 
νεται η τετραγωνισµένη ἀἄτρα- 
κτος ποὺ προσφἑρει πολύ χώρα 
καὶ άνεση τόσο γιά τοὺς επιθά- 
τες όσο καὶ γιὰ τὰ φορτία ποὺ 
μπορεῖ νἁ µεταφἑρει, καθώς καὶ 
η ικανότητἁ του νὰ αποπροσ- 
γειώνεται σὲ ημιπροετοιμασμὲ- 
γες επιφάνειες - πράγμα σηµαν- 
τικὸ γιά τὰ νησιἁ µας τὰ οποία 
συνήθως δὲν διαθέτουν αερο- 
ὀρόμιο. Απ’ ὁτι εἶμαστε σὲ θἐση 
νά γνωρίζουμε υπήρξαν σοθα- 
ρύότατες αντιρρήσεις στὸ Συµ- 
Βούλιο τὴς Αεροπλο-ας γιά τὴν 
αγορά τῶν 5οπίς. Σάν πιό κατόὀλ- 
ληλα θεωρήθηκαν τὰ ισπανικἁ 
{ΓΑ5ΦΑ τὰ οποία χρειάζονται ση- 
μαντικά µικρὀτερους διάδρο- 
µους απὀ ὁτι τὰ 9ΛΟΠ5. Μάθαμε 
ὁτι απειλήθηκαν καὶ παραιτήσεις 
καὶ αποκαλύψεις αναφορών οι 
οποἱΐες, τελικάἁ, δὲν πραγµατο- 
ποιῄθηκαν. 


ΑΙΓΑΙΟ: ΟΙ ΠΡΟΚΛΗΣΕΙΣ 
ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ 


Ακολουθώντας πιστά τὴ γραμή 
τὴς επεκτατικής πολιτικής, η 
Τουρκία αμϕισθήτησε, ακόμα 
μιό φορά ἐμπρακτα, τὸν ελληνι- 
κὀ ἐλεγχο στὀν εναἑριο χώρο 
τού Αιγαἰου. Στὶς 20 Μάρτη 1980 
δεκάδες τουρκικά αεριωθούµε- 
να μπήκαν στὸ ΕΙΒ τῶν Αθηνών 
χωρίς νὰ ἔχουν καταθέσει τὰ 
προθλεπόμενα σχὲδια πτήσης. 
Η αντίδραση υπήρξε ἆμεση. Μα- 


χητικἁ αεροσκάφη τὴς ελληνι- 
κἡς πολεμικής αεροπορἱας απο- 
γειώθηκαν γιό ν᾿ σναχαιτίσουν 
τὰ τουρκικά αεροπλάνα πού -- 
εκτελώντας γυµνάσια-- παρα- 
θίασαν 60 φορὲς καὶ επἰ ἔξη ολό- 
κληρες ὧρες τὸν διεθνἠ εναἑριο 
χώρο {ΕΙΗ Αθηνών) ποὺ ΕΛΕΥΧΕε- 
ται απὀ τήν Ελλάδα 

Οι Ἕλληνες πιλότοι διατάχτηκαν 
απὸὀὸ τὸ 285 ΑΤΑ στὴ Λάρισα νἁ 
πετάξουν πάνω απὀ τὸ Αιγαίΐο 
καὶ, σὲ πρὠτη φᾶση νά κἄνουν 
«αναγνώριση» τὼν τουρκικὠν 
αεροσκαφὼν καὶ σὲ δεὑτερη νά 
«πἀρουν θέση επιτήρησης καὶ 
νά περιμένουν διαταγὲς». Παρά 
τήν εμφάνιση πυκνὼν σχηµατι- 
σμῶν ελληνικών αεροπλάνων 
καὶ παρᾶ τὴ κατάσταση “Κοντι- 
νής επιτήρησης» οι Τοῦρκοι χει- 
ριστὲς συνέχισαν τοὺς ελιγμούς 
τους µέσα στὀ ΕΙΒ τὼν Αθηνὼν. 
τὸ 285 ΑΤΑ ανέφερε ὅτι «40 
τουρκικά μαχητικἁ αεροσκάφη 
καὶ αεροσκάφη ναυτικἠς συνερ- 
γασίας μπήκαν στὀ ΕΙΒ Αθηνών 
χωρὶς προηγουμένως νά ἔχουν 
καταθἑσεισχἑδια πτήσεως ὅπως 
προθλέπουν οἱ διεθνεῖς κανό- 
νες εναἑριας κυκλοφορίἰας». 

Γιὰ τῖς κινήσεις αυτὲς τῆς τουρ- 
κικἠς αεροπορἱας εἶχε ενημε- 
ῥρωθεὶ ολόκληρη η πολιτικἠ καὶ 
στρατιωτική πγεσίἰα. Παρατηρη- 
τὲς ερμήνευσαν τὴν «παράλει- 
η» υποθολἠς σχὲδιου πτήσης 
απὀ τὴ τουρκικὴ αεροπορία σά 
προσπᾶθεια τής ᾿Αγκυρας γιά τὴ 
δηµιουργία τετελεσμένων γεγο- 
νότων πού θὰ παγιώνουν τίς 
αξιώσεις της στὸ Αιγαῖο. Η Τουρ- 
κία ζητάει νἁ µπαϊΐνουν (σχὲδιο 
Ρότζερς) τὰ αεροσκάφη της στὸ 
Αιγαῖο χωρίς προηγούµενη υπο- 
θολἡ σχἑδιου πτήσης. Η ελληνι- 
κἡ κυθέρνηση διαμαρτυρήθηκε 
επίσημα στὴν Αγκυρα γιά τὸ γε- 
γονὸς ενώ ανακοινώθηκε ὅτι, 
μετὰ τῇ νέα παραθίαση, πάρθη- 
καν πρόσθετα µέτρα επιφυλα- 
κἡς στὸν εναἑριο χὼώρο τού Αι- 
γαΐου ὥστε «νά αποτραπεἰ τὸ εν- 
δεχόµενο νέων τουρκικὠν προ: 
κλήσεων». 

Οι αναγνώστες τής "Π» μποροῦν 
νὰ ρἶξουν μιά ματιὰ στὸ άρθρο 
ποὺ αναδημοσιεύσαμε απὀ Τὴν 
εφημερίδα τὰ «ΝΕΑ». γιὰ τὸ θέµα 
αυτό. Θό τοὺς θοηθἠσει νὰ προ- 
θλέψουν τίς μελλοντικές εξελὶ- 
ξεις. 


Η ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΜΠΑΙΝΕΙΣΤΗΝ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΕΠΟΧΗ 


Καιρὸς ἦταν. Ὕστερα απὀ τόσα 
χρόνια ταλαιπωρίας τῶν επιθα- 
τὠντης. ῃ ὢ Α. αποφάσισε επιτὲ- 
λους νὰ μπεὶ στὴν ηλεκτρονική 
εποχή γιά τὴν εξυπηρἐτησή 


τους καὶ εληίζουμµε οὐντομα νά 
τή δούμε νά γἶνεται µία σοθαρὴ 
εταιρεία σὲ όλους τοὺς τοµείς - 
τουλάχιστον στὸ ύψος τού ονό- 
ματὸς της. 

Η εἶσοδος αυτή ἐγινε μὲ τὴν 
προμήθεια ενὸς κομπιούτερ ΕΥ- 
κατεστημένου στὸ Λονδίνο καὶ 
συνδεδεμένου μὲ όλα τὰ γρα- 
φεία τής εταιρεῖας ο ὅλο τὸν κὀ- 
σµο. ὅΣτὸν κομπιοῦτερ αυτὸν 
ἔχουν δοθεὶ ὅλα τά στοιχεία τῶν 
πτήσεων καὶ τὼν αεροσκαφὼν 
καθώς καὶ τοῦ υπεύθυνου 
προσωπικού. τσι, τώρα. κἆθε 
επιθάτης πού θᾷ κλείνει θἐση 
στὴν Ο.Α. θὰ «μπαϊΐνει» στὸν κοµ- 
πιοὐτερ, ο οποίος θά κάνει τὸ τε- 
λικὸ κλεἰσιµο, θὰ γνωστοποιξεὶ ἂν 
υπᾶρχουν θὲσεις σὲ κἁποια πτὴ- 
ση καὶ θά ελέγχει τοὺς επιθἄτες 
κατά τὴν επιθἰβΒασὴ τους στὀ 
σκάφος, ενὠ παράλληλα, θά 
τοὺς δίνει καὶ τὸν αριθμὸ τὠν θὲ- 
σεων. Ακόμα. θά φροντίζει γιά 
τὸν ἐλεγχο θάρους τών απο- 
σκευῶὼν καὶ γιὰ τὴ λίστα αναμο- 
νἧς όταν μία πτήση θά εἶναι πλἠ- 
ρης Ἀκόμα θὰ ελἐγχει ἂν Εκτε- 
λοῦνται μὲ συνέπεια οι διάφο- 
ρες εργασὶες οι σχετικὲς μὲ τῖς 
πτήσεις, σὲ αντίθετη δὲ περἰπτω- 
ση θά «ειδοποιεὶ» τοὺς υπεύθιυ- 
νους γιὰ νὰ Βιαστοῦν. Ἔτσι, οι 
επιδάτες τὴς Ὀ.Α. 8ὰ μπορούν 
νὰ σπολαμθάνουν τὶς πτήσεις 
της. αντὶ νά υπάρχουν τὰ συνη- 
θισµένα παράπονα. 

Επὶ πλὲον, σύντομα ολοκληρώ- 
νεται η παραλαθὴ τῶν τριὼν 
νέων Α-300 τών 255 θέσεων, ενὼ 
παρελήφδη τὸ πρώτο 707 ειδικά 
διασκευασμένο γιὰ μεταφορὲς 
εμπορευμάτων. 


ΚΛΑΤΑΡΙΣΑΝ ΤΑ 
ΛΑΣΤΙΧΑ ΜΠΟΙΝΓΚ 


Λἶγο ἔλειψε νἁ γίνει αεροπορικὀ 
δυστύχημα στὸ αεροδρόμιο τὴς 
Λήμνου, όταν στή διαδικασία τής 
απογείωσης, κλατάρισαν τὰ λά- 
στιχα ενὸς Μπὸϊνγκ 737 τῆς 
Ολυμπιακής. Ὁ πιλότος κατὸμ- 
θωσε ευτυχώς νἀἁ σταματήσει τε- 
λικἀ τὸ αεροπλάνο στὸ τέλος 
τοῦ. διάδροµου απογείωσης. 
Τοὺς επιθάτες --στοὺς οποίους 
δὲν αποκαλύφτηκε τὸ ατύχη- 
µα--- παρέἐλαθε τὴν επόμενη μὲ- 
ρα ἄλλο αεροπλάνα ποὺ στἆλθη- 
κε ειδικἁ απὀ τὴν Αθήνα. Χρειά- 
στηκαν 2 περίπου ώρες γιὰ νά 
απομακρυνθεὶ τὸ Μπόϊνγκ απὀ 
τό διάδρομο απογείωσης. 


μζι 104 ΜΗ αΑ 


Τό αεροπλάνο τής φωτογραφίας 
εἶναι ἕνα τετραθἑσιο πολωνὲζι- 
κο ΙΗΙ08 πού, ὅπως δείχνει καὶ 
µόνοτου, δὲν εἶναι γιὰ ἄνετα τα- 
ξίδια αναψυχής αλλᾶ γιὰ πολλή 
δουλειά κάτω απὀ δύσκολες 
συνθήκες. ο εννιακύλινδρος κι- 
νητήρας του τῶν 280 ἵππων ση- 


Η ΕΛΛΑΔΑ 
ΣΤΟΦΑΡΝΜΠΟΡΟΟΥ; 

Η ΕΛΛΑΔΑ φέτος --καὶ γιὰ πρώ- 
τῇ φορά στήν ιστορία της--- ἄνα- 
µένεται νὰ συμμετάσχει στ Α1ε- 
Βνὴ Αεροπορική Ἔκθεση το 
Φάρνμποροου τὴς ἉΝὀτιας 
Αγγλίας ποῦ θά γἶνει στὸ τἐλος 
τού Αυγούστου. Η ἔκθεση αυτή, 
μαζι μὲ εκείνη τοῦ Μπουρζὲ τὴς 
Γαλλίας (γίνονται κάθε δυό χρό- 
νια, εναλλάξ) εἶναι οι μεγαλύτε- 
ϱρες θιτρὶνες τῶν επιτευγμάτων 
τὴς αεροδιαστηµικής Τεχνολο- 
γίας. Κότι τέτοιο θά εἶναι πολύ 
τιμητικὸ γιά τὴν πατρίδα µας, η 
οποἱα ---επί τἐέλους--- εδἑέησε νἀ 
πἀρει στά σοθαρά τὴν απόκτηση 
αεροπορικής θιομηχανἰας μὲ τὴ 
δημιουργία τὴς ΕΑΒ. Ελπίζουμε 
τώρα, νἁ πάρει στὰ σοθαρὰά καὶ 
τὴν αναγνώὠρισῄ της, ὦστε η συµ- 
µετοχή αυτή καὶ νὰ πραγµατο- 
ποιηθεῖ καὶ νά εἶναι στὸ ὖψος 
τής... «χώρας τοῦ φωτὸς»... 


ΠΤΩΣΗ ΙΛΙΟΥΣΙΝ 
ΣΤΗ ΒΑΡΣΟΒΙΑ 


Ἓνα αεροπλάνο τῶν Πολωνικὠν 
αερογραμμών τύπου |λιούαιν 62 
έπεσε σ ἕνα φρούριο τοῦ 18ου 
αιώνα, δυὀ μίλια μακρυά απὀ τὸ 
διάδρομο τοῦ αεροδρόὀµιου τὴς 
Βαρσοθίας. 87 ἅτομα σκοτώθη- 
καν μεταξὺ τῶν οποἷων καὶ μιᾶ 
ολόκληρη ερασιτεχνική αµερι- 
κανικἠ ομάδα τού μπὸξ. 


κώνει τρία ανεµόπτερα μαζί, τὸ 
«γονατιστόὸ» σὕστημα προογεἰω- 
σης τὰ Βγάζει πἐρα καὶ χωρίς... 
αεροδρόμιο ενώ η τεράστια κα- 
λύπτρα του προσφἑρειμιά µονα- 
δική ορατότητα, Ἔχει ὠφέλιμο 
φορτίο 590 λίθρες, µἐγιστη τα- 
χύτητα 104 κὀμδοι, θαθμὸ ανό- 
ὅσυ 1940 πὀδια σανὰ λεπτό καὶ 
ζωγίζει ἄδειο 18/4 λίρες 


.-- 


ΝΕΟΣ «ΗΡΑΚΛΗΣ» 


ΔΟΚΙΜΑΖΕΤΑΙ 


Ἔνας νὲος «μῖνι Ηρακλής» κατα- 
σκευᾶζεται απὀ τήν Λόκχηντ. 
Πρόκειται γιά τὸ ἱ -400 Βασισμὲ- 


νο στὸν παλιό Ηρακλή 0-130 μὲ 
τὸν ἰδιο αποθηκευτικὀ χώρα αλ- 


λά μὲ δύο κινητήρες καὶ (κανότη- 
τα μεταφορᾶς φορτίων σὲ µι- 
κρὲς καὶ µεσαϊ]ες µόνο αποστᾶ- 
σεις. Στή φωτογραφὶα τεχνικοί 
τὴς Λόκχηντ εξετάζσυν ἕνα µον- 
τέλο τοῦ ἰ -400 στή διάρκεια πει- 
ῥαμότων στὴν αεροδυναμική 
σήραγγο. 


ΗΡΘΕΗ ΤΕΡΕΣΚΟΒΑ 


Η πρὠτη γυναἰκα αστροναῦτης. 
η Βαλεντίνα Τερέσκοδα, ποῦ πὲ- 
ταξε στὸ Διάστημα τὸν Ιοῦνιο 
τού 1962 μὲ τὸ σκάφος Βοστόκ 6, 
ἠρθε στὶς 21 Απρὶλη στήν Αθήνα 
προσκεκληµένη απὀὸ τὴν Όμο- 
σπονδἰα Γυναικῶν Ελλάδας. Η 
Τερξσκοθα ἐμεινε στὴν Αθήνα 
μιά θδομᾶδα καὶ συνάντησε 
εκπροσώπους τὼν γυναικείων 
οργανώσεων, τῶν κομμάτων κα- 
θὼς καὶ τὸν πρὀεδρο τὴς Βου- 
λήἠς. ΗἩ Ρωσίδα δὲν συνάντησε 
8έβαια οὔτε... µισὴ Ελληνίδα... 
πιλότο μιά κα η χώρα µας ἔχει 
μόνο μία κι’ αυτή δὲν τὴν ξέρει 
κανείς. 


ΤΟ ΠΕΡΟΥ ΠΡΟΤΙΜΑ... 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


Τὸ Περοῦ εξοπλίζει τὴν πολεµι- 
κἠ του αεροπορἰα μὲ δύο ακόµα 
σμήνη καταδιωκτικών - ϐοµθαρ- 
διστικών µεταθλητής Υεωµε- 
τρίας Σουκόι 5ὐύ-22 απὀ τήν 


| ΕΣΣΔ. Τὸ 5υ-22 εἶναι η ειδικἡ ἐκ- 


ὅοση γιὰ εξαγωγὲς τοῦ δυ-17 
πού τὸ ΝΑΤΟ αποκαλεὶ ΕΙΤΤΕΠ- 
ς. Με τὴ νξα παραλαθή τῶν 16 
αυτών αεροσκαφών, τὸ Περοῦ 
διαθέτει «48 5υ-22, τὰ οποία 
έχουν κοστίσει 380 εκ. δολλάρια 
εξωφλητὲα σὲ 12 χρδνια μὲ 256 
ετήσιο τόκο, ενώ τὸ συνολικό κὸ- 


ΑΕΡΟΔΙΑΔΡΟΜΩΝ 
ΤΟΥ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟΥ 


Ὕστερα απὀὸ σιμµφωνὶα Βρετα- 
νίας καὶ Ην. Παλιειὼν προθλὲ- 
πεται επέκταση τὼν επιθατικὼν 
καὶ μεταφορικῶὼν υπηρεσιών 
στις δύο πλευρὲς τοῦ Ατλαντι- 
κού. Η συμφωνία αυτὴ προθλὲ- 
πει ότι πολλὲς µεγάλες πόλεις 
στὶς δύο χώρες θά εξυπρετούν- 
ται απὀ μιὰ µόνο αεροπορικὴ 
[εταιρεία ενὼ η Βοστὠνη καὶ τὸ 
Μαϊάμι θά εξυπηρετούνται απὀ 
δύο. Όι ΗΠΑ συμφώνησαν ὁτι 
όλες οἱ νέες πτήσεις τών αµερι- 
κάνικων εταιρειών θά εξυπρε- 
τοῦνται απὸ τὸ αεροδρόμιο 
Γκάτγουικ καὶ ὄχι απὀὸ τὸ Χἡ- 


στος τών σοθιετικής προἑλει- 


σης εξοπλισμὠὼν τοῦ Περοῦ 
(περιλαμθάἀνει ελικόπτερα, τάνκ, 
μεταγωγικά καὶ πυραύλους) ξε- 
περνάει τὰ 900 εκ. δολλάρια. 

Ο κύριος λόγος γιά αυτούς τοὺς 
εξοπλισμοὺς τού Περού, εἶναι η 
Χιλή μὲ τὴν οποία συνορεύει, καὶ 
η οποία πρόσφατα αγόρασε 70 
καταδιωκτικὰ Μιρᾶζ απὀ τὴ Γαλ- 
λία. Ω ρυθμὸς δὲ τοῦ εξοπλι- 
σμού του ἔχει τὠρο αυξηθεί ση- 
μαντικἀ --ἧδη αναζητεί εκπαι- 
δευτικἀ αεροοκάφη πΠρούϊπολο- 
γισµένου κὀστους τής τάξης τῶν 
120 εκ. δολ.-- παρᾶὰ τὴν ὄχι τόσο 
καλή οικονομική κατάσταση τὴς 
χώρας αυτής. 


ΣΥΝΔΕΘΗΚΑΝ ΣΟΓΙΟΥΖ 
ΚΑΙ ΣΑΛΙΟΥΤ 


Τό Σοδθιετικὀ διαστημόπλοιο Σο- 
γιούζ 39. ποὺ εκτοξεύθηκε απὀ 
τὴ Σιθηρία στῖς 9-4-Β0 συνδἐδθη- | 
κε μὲ τὸν διαστημικό σταθμό Σᾳ- 
λιούτ 6. Οι δύο αστροναύτες, ο | 
Λεονίντ Ποπώφ 34 ετὼν καὶ ο Βα- 
λέρυ Ριούµιν 40 ετὼν πέρασαν 
στό διαστημικό σταθμὀ αφού 
ἕκαναν ἔλεγχο τῶν συνδἐσεων. 
Ο ῥιοὺμιν ποὺ παλιότερα εἴἶχε 
μεῖνει στὸν ἰδιο διαστημικὸ 
σταθμό επὶ 175 μἐρες δήλωσε 
αμὲσως ὁτι «όλα εἶναι ὅπως τὰ 
αφήσαμε». 

Συνδεδεμένο μὲ τὸ διαστηµικὀ 
σταθμό εἶναι εδώ καὶ μερικὲς μὲ- 
ρες τὸ διαστημικὸ ὀχημα ανεφο- 
διασμοῦ Προγκρὲς 8. 


α) ο ΜΗΠΡΗ ' 
: σπα ' 


ΔΙΠΛΟ ΠΑΙΓΝΙΔΙ 
Αμυντικὸ οπλισμὀ αξίας 4280 
εκατομμυρίων θά παραδώσουν 
οι ΗΠΑ στὴ Φορμόζα. τό γνωστό 
νησί ποὺ απειλεὶ τὴν Λαϊκή Κίνα. 
Κι’ αυτὸ μόλις ἕνα χρόνο µετά 
τὴν αναγνώριση τὴς Λαϊκής Κἰ- 
νας σάἀν.., μοναδικής Κἴνας. 


{8 νὰ σον -- μφ” 


α  ΕΠΙΤΝΧΙΦΤΩΝΥΡΗ ΑΥΗς «294 καλύπτει ἕνα µεγάλο φά- 
σὲ ὄψος 3000 µέτρων. ρωθεὶ ολόκληρη η πολιτικὴ καὸ- 
Ανάμεσα στὰ πλεονεκτήματα στρατιωτική ηγεσία. Παρατηρητὰ 
πού τὸ ξεχωρίζουν, περιλαμθἀ- τὲς ερμήνευσαν τὴν «παράλε'ς- 
νεται η τετραγωνισμἑνη ἀτρα- µη» υποθολἠς σχὲδιου πτήσηλα, 
κτος ποῦ προσφερει πολῦ χῶρο απὀ τὴ τουρκική αεροπορἰα σεκ- 


--- 


παιδευτικό ἔχουν ἐνδιαφερθεὶ 
οι αεροπαρὶες τὴς Γερμανίας, 
τὴς Γαλλίας, τής Αυστρίας, τής 
Ελδετίας καὶ τελευταία, τῶν 
ΗΠΑ. 


᾽απὸ συμφωνία 11 χωρών. Τὸ σὺ- 
στηµα δορυφόρων τής ΙΝΤΕΙ- 
547 χωρίζεται σὲ δύο τμήματα, 
τὸ διαστημικό μὲ δέκα δορυφὀ- 
ρους σὲ τροχιά καὶ τὸ επίγειο μὲ 
πλήθος σταθμών. Ένας συνδυα- 
σμὸς δορυφόρων τύπου ΙΝΤΕΙ- 
9ΑΤ ΙΝ-Α καὶ Ιν πάνω απὀ τὸν 
Ατλαντικό, Ινδικὀ καὶ Ειρηνικό 
Ωκεανό εξυπηρετούν τὴν παγ- 
κόσμια τηλεπικοινωνῖα σὲ συν- 
δυασμό μὲ 2764 επίγειες κεραϊῖες 
σὲ 224 σταθμοὺς σ᾿ ὄλες τὶς χώ- 
ρες τοῦ κόσμου. Ακόμα η /ΝΤΕΙ.- 
ΑΥΤ παρέχει μιά μεγάλη ποικιλία 
τηλεπικοινωνιακών υπηρεσιών 
γιά πηλεφωνήματα, τηλεγραφή- 
µατα, τέλεξ, πληροφορίες, ειδἠ- 
σεις καὶ τηλεοποτικές μεταδό- 
σεις σὲ περισσότερες απὀ 140 
χώρες καὶ περιοχές. 


καὶ άνεση τόσο γιὰ τοὺς επιθά- 
τες όσο καὶ γιὰ τὰ φορτία πού 
μπορεὶ νὰ µεταφἑρει, καθὠς καὶ 
Π ικανότητα του νὰ αποπροσ- 
γειώνεται σὲ ημιπροετοιμασμξ- 
νες επιφάνειες - πράγμα σηµαν- 
τικὀ γιά τὰ νησιἁἀ µας τό οποἷα 
συνήθως δὲν διαθξτουν αερο- 
δρόµιο. Απ ὅτι εἶμαστε σὲ θέση 
γἁ γνωρίζουμε υπήρξαν σοθα- 
ρότατες αντιρρήσεις στὸ Συµ- 
θοῦλιο τῆς Αεροπλο [ας γιά τὴν 
αγορά τῶν 9ΠοΟΠ5. Σὰν πιό κατάἀλ- 
ληλα θεωρήθηκαν τὰ ισπανικά 


δα. ι . 


ΝΕΟ ζΗΑΙΙΕΝΕΕΗ 
ΤΗΣ 6ΑΝΑΒΟΑΙΗ 


Μακρύτερο κατὰ 2.67 μέτρα 
απὀ τὸ απλὸ ΟΠβ8ήεπσετ. τὸ 
ΟΠ8ΙεπαεΓ Ε διαθὲτει μεγαλύ- 
τερη καμπίνα ποῦ μεταφἐρει 
μέχρι καὶ 40 επιθὀτες. Τὸ νὲο 


προσπάθεια τὴς Άγκυρας γιὰτ 
δημιουργὶα τετελεσμµένων γεγς--- 
νότων ποὺ θά παγιώνουν τὶ - 
αξιώσεις της στό Αιγαὶο. Η Του 


κία ζητάει νἁ µπαϊνουν (σχὲδι. | 


Ρότζερς) τὰ αεροσκάφη της στ 
Αιγαϊΐο χωρὶς προηγούµενη υπι 
θολἠ σχἑδιου πτήσης. Η ελλην 
κἡ κυθέρνηση διαµαρτυρήθη 
επίσημα στὴν ᾽Αγκυρα γιὰ τὸ γί 
γονὸς ενὼ ανακοινώθηκε ὁ 
μετᾶ τὴ νὲα παραδίαση, πἀρθ. 
καν πρὀσθετα µέτρα επιφυλ. 
κὴς στὸν εναξριο χώρο τού-- 


--ὰν 


αεροπλάνο ἐχεί μεγαλύτερη 
ακτίνα δράσης καὶ ὠφὲλιμο 
φορτῖο, ποὺ προσφἑρεται μὲ 
νέους κινητήρες τὴς ΘΕΠΕΙΑΙ 
Ε/βομία, ἡ μὲ τοὺς Γγουπήπᾳ, 
πού ἔχει καὶ τὸ απλὀ 0Π8ΙεΠ- 
σε;. Ὅσο γιά τήν τιµή του. εἶναι 
8.25 εκ. δολλάρια. 


Ε-»ς ΗΑΜΚΕΥΕ 
Σήµερα ηἹ ἐγκαιρῃ προειδο- 
ποίηση γιὰ μιὰ αιφνιδιαστική 
επίθεση ἡ κίνηση τοῦ εχθρού 
αποκτᾶ ιδιατερη σηµασὶα στὸν 
τοµέα τής Αεροπορίας ὅπου τά 
υπερηχητικἀ τζὲτ εκμηδεν]- 
ζουν τὶς αποστάσεις. Τὸ Ε-σ 
Χχὼὠκαϊ τῆς Γκροῦμαν μὲ τὸ, σὲ 
σχἠµα ομπρὲλας περιστροφι- 
κὀ ραντάρ του διαμέτρου 7,31 
µἔτρων. πετώντας σὲ ὄψος 
30 000 ποδιών ανιχνεύει ἃ εκα- 
τομμὺρια κυδικἀ μίλια χώρου 


|. σὲ μιά ακτίνα 300 μιλίων. Χαρα- 


κτηριστικὀ εἶναι ὁτι μπορεί νά 
παρακολουθεὶ ὀχιμόνο τὴν εν- 
αἐρια κἰνηση αλλά καὶ κάθε 
ὀχημα ἡ πλοίο πού κινείται 
στήν επιφάνεια τὴς γἡς. Ακόμα 
τὸ χώκαϊ, εἰναιμοναδικὸ στὸ νἀ 
παρακολουθεὶ μὲ ασφάλεια τή 
διεξαγωγἠ μιὰς μάχης καὶ νά 
μεταδίδει αστραπιαία τὶς εξελῖ- 
ξεις στὰ επίγεια κέντρα συντο- 
νισμούῦ αεράµυνας, ἡ νά προει- 
δοποιεί φιλικά αεροπλάνα γιὰ 
εχθρική αναχαϊτηση. 

Μὲ τὶς εξωτερικὲς δεξαμενὲς 
καυσίμου ῃ αυτονομὶα του ανξε- 
βαϊνει στὶς 9 ώρες μὲ πρὀσθετη 
δινατοτητα ανεφοδιασμοῦ εν 


πώ μσει, 


Η 6ΒυΜΜΑΝ ΕΤΟΙΜΑΖΕΙ 
ΝΕΑΣ ΓΕΝΙΑΣ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 


Η Γκρούμαν., η αµερικανικἡ {πο- 
λεμική) αεροδθιοµηχανία, προ- 
χωράει πυρετωδώς στήν ετοιµα- 
σία νέας γενεάς αεροπλάνων 
υπερηχητικὠν καὶ µή. Τὸ κύριο 
χαρακτηριστικὀ τών αεροπλά- 
γων αυτών εἶναι οι αρνητικοῦ θὲ- 
λους --ῄ εμπροσθοκλινεῖς--- 
πτέρωγες πού θά διαθἑτουν, 

Οι πτέρυγες αυτὲς δὲν εἶναι και- 
νούργιαιδἐα Ηδη τίς «φοράει» 
τὸ Ηαπεθ «οί ενώ πολλοὶ οἶκοι 
εἶκαν κάνει πειράματα μὲ αωτὲς 
στὸ παρελθὀν Η αιτία ποὺ δὲν 


εἶχαν αποκτήσει ευρύτητα ἦταν 
τεχνικἡ μάλλον παρὰ σεροδυνα- 
μικὴ, γιατὶ, ενὼ προσφἑρουν µε- 
γαλύτερη απὀδοση μὲ µικρὸτε- 
ῥρη οπισθἑέλκουσα, η αρχιτεκτο- 
ψική τὴς δομής τους καὶ η κατα- 
σκευἠ τους παρουσίαζε τὲτοια 
προθλήµατα Βάρους, ὥστε η εκ- 
μετάλλευσή της γινόταν ασύμ- 
φορη. Τά προθλήµατα αυτᾶ, 
ἔχουν τώρα πιᾶὰ λυθεῖ μὲ τὰ 
σύγχρονα υλικά σύγχρονης τε- 
χνολογίας καὶ κυρίως τῶν συν- 
Θετικῶν (οοπιροδήας - υλικά ποὺ 
παρασκευάζονται μὲ τῶν προσ- 
Βήκη ινών η νηµατιδἰων σὲ επο- 
ξικὀ ἡ παρόμοιο συγκολλητικἁ 
υλικό) υλικών, τὰ οποια ἔχουν 


ανώτερες μηχανικὲς ιδιότητες 
απὀ εκείνες τὼν συμθατικών υλι- 
κὠν γιὰ δοθὲν θάρος. 

Η εφαρµογή τοῦ αρνητικού θὲ- 
λοις στὶς πτἑρυγες τῶν νέων αξ- 
ροσκαφών, τέλος. θά ἔχει σὰν 
αποτέλεσμα αεροσκάφη μὲ πο- 
λὺ ανώτερη ευκινησία, ασφάἀ- 
λεια πτήσης [αποκλείεται τὸ 
σπῖν), καὶ οικονομία απ΄ ότι τὰ 
σύγχρονα, ενώ ανοίγονται νὲοι 
ορίζοντες στή σχεδίαση τόσο 
τοῦ εξωτερικού ὁσο καὶ τοῦ εσω- 
τερικοῦ τους μὲ τῇ νέα τοποθὲ- 
τηση τῆς πτέρυγας. 


ΙΤΑΛΙΚΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ 
ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΑΙΠΗυς ΙΝΟΙΞΤΗΙΕ 


Η Ιταλία, δείχνει ζωηρό ενδιαφὲἑ- 
ρον γιᾶ συνεργασία μὲ τήν 
ΑΠΡως ἱπουςίής γιὰ τήν κατα- 
σκευη τμημάτων τοῦ Α-300 καὶ 
Α-310,. Ἠδη. η ΑειιαΙα συνεργά- 
ζεται μὲ τὴ Μπόϊνγγκ στήν κατα- 
σκευή τού 767. αλλᾶ τὸ μεγαλύ- 
τερο ενδισφἐρον γιά μιά τέτοια 
συνεργασἰα τὸ δείχνουν οἱ µι- 
κρὀτερες εταιρείες, Κάτι τέτοιο 
κσλωσορίζεται ιδιαίτερα απὀ την 
Αἵδηςδ, η οποία ἔχει αρχίσει νὰ 
συναντᾶᾷ δυσκολίες στήν εκτἑλε- 
ση τῶν παραγγελιών. πράγμα 
πού αναμένεται νὰ χειροτερέ- 
ψει ἀν πετύχει τὸ νὲο στόχο πω- 
λήσεων, ποὺ φθάνει τὰ 60 κοµ- 
μάτια γιά τὸ 1980, απὀ τὰ οποἱα 
τὰ 9 προορίζονται γιά τήν ιταλικῇ 
Αθία. Ετσι, σύντομα δὰ δούμε 
τήν Ιταλία νὰ γίνεται τὸ πέμπτο 
μέλος τὴς Α/ῆυξ, καὶ τὴν Ελλάδα 
τις 


ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΩΝ 
ΑΕΡΟΔΙΑΔΡΟΜΩΝ 
ΤΟΥ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟΥ 


Ὕστερα απὀὸ συμφωνία Βρετᾶ- 
νίας καὶ Ην. Πολιτειῶν προθλὲ- 
πεται επἐκταση τῶν επιθατικὠν 
καὶ μεταφορικὼν υπηρεσιὼν 
στὶς δύο πλευρὲς τοῦ Ατλαντι- 
κού Η συμφωνία αυτὴ προθλὲ- 
πει ὅτι πολλὲς µεγάλες πόλεις 
στὶς δύο χώρες 8ά εξυπρετούν- 
ται απὀ μιὰ μὸνο αεροπορικἠ 
εταιρεία ενώ η Βοστώνη καί τὸ 
Μαϊάμι θά εξυπηρετούνται απὀ 
δύο, Όι ΗΠΑ συμφώνησαν ὁτι 
όλες οι νέες πτήσεις τὼν αμµερι- 
κἀνικων εταιρειὼν θά εξυπρε- 
τούνται απὀ τὸ αεροδρόμιο 
Γκάτγουικ καὶ όχι σπὀ τὸ Χἠ- 
8ροου. ενὼ απὀ τὸ 1985 θά 
υπάρχει απόλυτη ελευθερία 
στὶς αερομεταφορὲς. 


ΔΥΣΤΥΧΩΣ... 
ΔΕΝ ΣΥΜΒΑΙΝΟΥΝ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Σὲτεὔχος τού περιοδικού 5σ8- 
| Μοαθίις δημοσιεύθηκε τὸ 
εξώφυλλο τού ανταγωνιστικοὺ 
περιοδικού ΒΑΜ πενις μαζι μὲ 
ἀριστα σχόλια γιὰ τά περιεχό- 
μενά του. 

Εἶναι κἁτι, πού συμδαϊΐνει στά 
ξένα περιωδικἀ. Άραγε πὸτε 
θὰ φτᾶσουν οι Ἕλληνες σ' ἑνα 


τἔτοιο τρόπα σκέψης; | 


ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΣΤΗ ΣΕΛΙΔΑ 58 


Ί 


Ῥτβδα στο 
ε. 916. 


τΕΒΡΑ 


αΙΧΕΕΝΑ 


ΣΤΑΝΤΑΡ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Ί Αυτόματο κιθώτιο 2 ταχυτήτων 2 Ενισχυµένα υδραυλικα αµορτισερ 
3 Τηλεσκοπικο πηρούνι διπλης ενεργείας {ελατηρίων - λαδιου) 
4 Σέλα2 ατόμων 9 Μεγάλο εντυπωσιακο φανάρι πορείας ο ζάντες αλουμινίου φΚοντεροΣχάρα χρωμίου 


--- --- 


65Τ9 νεο μοντελο της 
Ῥιαςσςιο-νΕξδρα 


Το µοτοποδήλατο που περικλείει όλη τη μακρόχρονη, 

ανοδικη πορεία της πείρας και της τεχνικης ΡιΑααιο, 

της πιο μεγάλης θιοµηχανίας µοτοποδηλάτων και 

5οοοίρις στην Ευρώπη. 

Ὦ|.,. στο µοτοποδήλατο που ανταποκρίνεται απο κάθε 

άποψη (τεχνικη, αισθητική, πρακτική. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ. 

κ.λ.π.) στις σύγχρονες ανάγκες και απαιτήσεις: 

ΦΥγερη, ελαστικη, συµπαγης κατασκευη. 

φδυνατη, αθόρυθη, τελειοποιηµένη µηχανη. 

φόνετο, ευκολομεταχείριστο τιμόνι για ένα 
ευχάριστο οδήγηµα. 

θνέα, κοµψη, μοντέρνα γραμμη. 

Θ|... λοίπον;: το νέο µοτοποδήλατο για όλους 

τους οπαδους - νέους και παλιους - της 

δίτροχης κίνησης. 


2 


ν πο σον Π 


ωρα 3 
Ἡ « να - 
-. .. ν 


μεγαλύτερο ϐΘαρος απ᾿ ολα τής Τ. 
κατά την τουρκικῆ εισθολἠ στήν κύ- 
προ, το 1974, 


4 Το γολλο-γερμονικὸ 0-160 ΤΓ8π- μοίρες αναγνώσἩ 
ΞδΙΙ, που φαίνεται εδω μὲ τὰ γαλλικά Χχέ Ί µονάδα μαχητικών - ΕΝ. .------' 
χρώματα, υιοβετήθηκε οπὀ τὴν του Χ 1 μοίρα ναυτικἠς αναγνώρι 
κικη αεροπορία σαν Το κηριο στΠριΥ- τ 3 μοῖρες μεταφορικών μὲ 12 0- 
μα τοῦ μεταφομικοῦ στόλου της. εἰ(βαπῃ καὶ” πυροσθεσαᾷ 

8 μοῖρες ελικοπτέρων μὲ 14 Β-ὔι 

5 Ἐδω ϐλεπουµε τὸ Ααυςία/β»!" καὶ 35 ΩΗ-1Ώ ------ 
Ελικόπτερο ανθυποθο": Εκπαιδευτικά α/φη: 20 Τ-ά1Α,”. . 
μου. εξοπλισμή" Πωραμλδι αέρα -ἄξρα (ΑΑΜ]) 
σορπήλ»” Πύραυλοι εδάφους - αέρα [4 


ΓΕΝΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ 


ΠΙΤΙΗ 
5ΤΛΗ 


) 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ ἃ ΕΜΠΟΡΙΚΗ Α.Ε. 


Λ, ΒΟΥΛΙΑΓΜΕΝΗΣ 106 ΕΛΛΗΝΙΚΟΝ 
(ΠΛΙΗΣΙΩΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗΣ ΒΑΣΕΩΣΙ 
ΑΘΗΝΑ. ΤΗΛ. 9910085, 9912 098, 
99 98705, 3919467, 9914805 


9ϱ 20719, 9ΓΘΙ048 


ι . ' ν 


ΑΜΥΝΑ 


ΕΛΛΑΔΑ:ΤΟΥΡΚΙΑ 


Οι Αεροπορίες τών Δύο Χωρών 


Κείμενα; Στεφ. 
Πολυμενόπουλος 
Φωτογραφίες; ΠΤΗΣΗ. 
ΑΕΙ ΞΤΑ. ΑΕΒΙΤΑΙΙΑ 


υ5ΑΕ. 


Η ΠΤΗΣΗ εγκαινιάζει απὀ τὸ τεύχος αυτό μιά νέα σειρά θεμάτων γύρω απὀ τὶς πολεμικές 
ἄεροπορίες διαφόρων κρατών. Μὲ στοιχεία απὀ τίς πιό έγκυρες διεθνείς πηγές (ἰνστιτούτα 
Στρατηγικών Μελετών, ειδικά ξέρα αεροπορικἁ ἔντυπα κ.ᾱ.] θά παρουσιάζεται κἆθε φορά, 


μέ αναλήάσεις, στατιστικές, πίνακες κ.ἀπ. η πραγματι : 
κατάσταση τὴς στρατιωτικής αεροπορίας ποὺ 
κράτους στό οποίο γίνεται τ αναφορά. καί 


αρχἡ γίνεται απὀ τὴ χώρα µας, τὴν Ἐλ. 
λἁδα... απὀ τοὺς πιό ευπαθεῖς πο 
κοστρατιωτικά χώρους σὲ παγ- 

κόσµια κλίμακα. 


Ἓλλλλα ο 


Ελληνική Αεροπορία 

αποτελούσε µέρος τὴς 
βης Συµµαχικής Τακτικής Ἀερο- 
πορικής Δύναμης τού ΝΑΤΩ μέ 
ἑδρο τὴ Σμύρνη. μἐχριτή στιγµή 
ποὺ π Ελλάδα έφυγε απὀ τὸ 
στρατιωτικό σκέλος τής συμµα- 
χίας τὸ 1974. Τὸ ρῄγμα αυτό ἑγι- 
νε εξαιτίας τής τουρκικής εισθο- 
λής στή κύπρα καὶ στή συνέχεια 
οι σχέσεις ανάμεσα στίς δύο χώ- 
ρες χειροτέρεαν ακόμα περισ- 
σότερο λόγω τῶν κυριαρχικών 
δικαιωμάτων καὶ ἀλλων απαιτή- 
σεων ποὺ ἠθελε νά ἐχειη Τουρ- 
κία στὸ Αιγαίο. Μάλιστα σπορα- 
δικά η Ελληνικἡ Αεροπορία ἑχει 
ἑλθει ουσιαστικά αντιμέτωπη μὲ 
τήν Τομρικική Αεροπορία κατά 
τὴ διάρκεια καὶ μετὰ απὀ τήν 
τουρκική εισθολἠ στή Κύπρο. Η 
Ελλάδα καὶ η Τουρκία ενίσχυσαν 
γρήγορα τίς δυνάμεις τους, σ᾿ 
ένα αγώνα εξοτιλισμών. Ταυτό- 
χρονα εντάθηκαν καὶ οι σχέσεις 
πνάµεσα στὴν Ελλάδα καὶ τὶς 
Ηνωμένες Πολιτείες, αλλά τόν 
Ιούλη τού 1377 υπογράφηκε απὀ 
τίς δύο χώρες μὶα νέα αμυντική 
σωμφωνία. Μὲ αυτή η Ελλάδα 
παραχωρούσε ορισμένες διευ- 
κολύνσεις στὶς Η.Π.Α., ενώ σάν 
αντάλλαγμα ἐπαίρνε στρατιωτι- 
κή θοήθεια. αξίας 410 εκατοµµυ- 
ρἱων δολλαρίων. γιά χρονικό 
διάστηµα τεσσάρων ετών 
Η Ελληνικἡ Αεροπορία ἑχει 
προσωπικό 23.000 άτομα. από τά 
οποία 15.000 εἶναι κληρωτοὶ, 
ενὠ οι εφεδρεῖες φτάνουν τίς 
20 000. Εἶναι οργανωμένη σὲ 
πτέρυγες, πού διαιρούνται σὲ 
µοἱρες καῖ εἶναι κάτω απὀ τόν 
ΔλΕΥΧΟ Διοικήσεως (28η Τακτική 
Αεροπορική Διοίκηση. Διοίκηση 
Αεροπορικού Ὑλικοῦ καί Διοίκη- 
στι Εκπαίδευσης). Η 28η ΤτΑ.Δ. 
έχει έδρα τή Λάρισα καὶ περι- 
λαμβάνει όλες τὶς πτέρυγες μᾶ- 


χπς Οικιριώτερες απ αυτές εἰ- 
ναι ῃ 110 στή Λάρισα μὲ αερο- 
ακάφη Α-7 καὶ ΒΗΕ-Ρ. ῃ 111 στὴ 
Νέα Αγχίαλο μὲ Ε-δ, π 114 στὴ 
Τανάγρα µέ ΜΙάΦΘ Ε-1.Π 115 στή 
Σούδα µὲ Α-17.ῃ 116 στὸν Ἂρα- 
ξο μὲ Ε/ΤΕ-Ι04 καὶ η 117 στὴν 
Ανδραθῖδα μὲ Ε/ΒΕ-4. Η Διοἶκπ- 
ση Αεροπορικού Ὑλικοῦ ἔχει 
έδρα στὴν Ελευσίνα καί η Διοὶ- 
κηση Εκπαϊΐδευσης τὴ Δεκέλεια 
(Τατόι). 


Απογραφἡ Υλικού: 


Απὸ τὰ μέσα τής δεκαετίας τού 
Β0 μέχρι τὸ 1975 η Ελλάδα 
όπως ὅλες οι μικρές αεροπορἰες 
τοῦ ΝΑΤΟ. εἶχε σὰν κυριώτερο 
στήριγμα τής δύναμής της ἑνα 
ανακατεμένο στόλο απὀ µαχητι- 
κά αεροσκάφη Ε-10ά 9ἱ8ΓΙάΠΙΕΓ 
καὶ Ε-5 Ε(βεάοπῃ ΕἰΦΠΙ6Γ. Οἱ πρώ- 
τες προμήθειες ἦταν 35 Ε-104 
καὶ 4 ΤΕ-Ί04 6 απὀ τὴν Ισπανία. 
τή στιγµἠ αυτὴ μόνο δύο μοίρες 
μὲ ΦιατῇσΠίιεις παραμένουν σὲ 
πολεμική ετοιμότητα. Ακόμα η 
Ἑλληνικὴ Αεροπορία πἠρε 52 
μαχητικἁ ΝοΠηπορ Ε-5Α, 16 ΗΕ- 
5Α αναγνωριστικάἀ καὶ 9 Ε-5 Β δι- 
βέσια εκπαιδευτικἀ. Από τότε 
ἀλλα 12Ε-5.πού δόθηκαν απὀτὁ 
Ιράν. ἐχουν μπεί στήν ενεργὀ 
υτπρεσία καὶ τώρα η δύναμη αυ- 
τὴ συγκροτεῖ τρεῖς μοίρες κατα- 
δίωξης ημέρας, ποῦ στὀν οπλι- 
σμὸ τους περιλαμθάνονται πύ- 
ῥραυλοι αέρα - αέρα Ῥἰάρνίπαάθγ 
καὶ διπλά πυροθόλα Μ-39 τῶν 20 
χιλιοστών. Ἐπίοηῃς σχηματίζουν 
δύο επιπλέον μοίρες αναγνώρι- 
σης καὶ μία μονάδα εκπαϊΐδει- 
σης. 
Η απαγόρεωση πώλησης ὁπλων. 
ποὺ εἴχαν επιθάλλλει οι ΗΠΑ 


πρίν απὀ τὸ 1974, εἶχε θολχάλο) 
τέλεσμα νά προμηθευτεί η Ἐλ- 
λάδα 40 Ὀαδεαυίι Μίασε Ε-] ο 
απὀ τὴ Γαλλία. γιὰ νά αντικατα- 
στήσουν 20 Οοπναί Ε-102 Α στό 
ρόλο τών καταδιωκτικών. Τὰ ΜΙ- 
τβϱε εἶναι εξοπλισμένα μέ πυ: 
ραύλους αέρα - αέρα (ειδικά γιά 
αερομαχίες) Μαΐτα Η-550 Μασις 
Μιά αυξανόμενη δύναμη απὀ Ε- 
4 Ε ΒΠαπίοππς πετά σὲ ρόλους 
μαχητικών / επιθετικών. μὲ αρχι- 
κἡ αγορά 38 αεροσκαφών. Αμὲ- 
σως µετά δόθηκαν 2 ακόμα Ε-4 
γιά νὰ αντικαταστήσουν ισἀριθ- 
μες απώλειες, καθώς καὶ 8 ανα- 
γνωριστικἀ - µαχητικάἁ ΗΕ-4Ε. 
αξίας 81 εκατομμυρίων δολλα- 
ρίων συμπεριλαμθανομένης τής 
συντήρησης καὶ τών ανταλλα- 
κτικών. Νωρίς τὸ 1977 ο πρὀε- 
δρος Κάρτερ συμφώνησε γιά τὴ 
πώληση 18 επιπλέον Ε-4Ε καὶ 
ἐτσι η αωνολικἡ δύναμη τών 
Ρῄῃαπίοπηυς θά φτάσει τά 64 αερο- 
σκάφη. 

Επίσης η Ελληνική Αεροπορία 
εἶναι η μοναδική χώρα στό κὀ- 
σµο εκτὸς τών ΗΠΑ. πού χρησι- 
μοποεῖ τἆ επιθετικἁἀ αεροσκάφη 
Νουσήι Α-7 Οοι5αϊ. Τό τελευταίο 
απὀ τὰ 60 πού παραγγέλθηκαν. 
δόθηκε τὸ καλοκαἱρι τοῦ 1977. Η 
Ελλάδα ενδιαφέρεται νά εφο- 
διάσει τὰ Α-Ζ, όπως επίσης καϊτό 
Ρµαπἰοπις καὶ ΦιαγΠσΠίθΙ5. μέ ὁρ- 
γανα ηλεκτρονικοὺ πολἑµου. Ἡ 
συμφωνία πού έγινε γιά τὴν αγο- 
ρά τών Α-7, περιλάµθανε καὶ 40 
εκπαιδευτικά εριωθούμενα Τ-2 
Βιοκεγθ. Τό μοντἐλο όμως πού 
έχει στή δύναμή της η Ελληνική 
Αεροπορία (Τ-2 Ε]) εκτελεί καὶ 
ελαφρές επιθετικὲς αποστολές. 
Γι’ αυτὸ τὸ σκοπό εἶναι εφοδια- 
σµένα μὲ θωρακισμένες δεξαµε- 


ΙΟΝΤΕεΛΟ της 
αΙΟ-ΝΕΘΡΑ 


Ὑπι. 


”μυ-. 
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1 1Ο αντιαερ. 
Ηεισυίεξ. µεγα, 
γ}ας ἄρασης ειναι Π 
λα Ελλαδας κοίΤουρ 


2Τὰ ἱοσυκπεσαά ς-110μ . 
ναι τό κύριο εναέριο µε 
σο μεγᾶλων σποασγάσεων 
κων εναπλων ὄυναμεων. ι 
αὐτα ἔχεικαη Τουρκία 


Έκταση 
Κάτοικοι 

Στρατιωτικές δυνάμεις 
Αμυντικές Δαπόνες 1378 


Μαχητικά Αεροσκάφη 


ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΗΝΑΚΑΣ ΟΠΛΙΣΜΟΥ (1979 - 80): 


Ακαθάριστα Εθνικό Προϊόν 1978 


Προσωπικό Ελληνικὴς Αεροπορΐας 


.. 132.000 τετρ. χλμ, 
: 8.000 000 περίπου 

: 184.600 (149 000 κληρωτοί) 
32 3 δισεκατοµμµ. δολλάρια 
; 19 δισεκατομμ. δολλάρια 
. 22 600 

. περίπου 285. 


Τό εικονιζὀάµενο Ε-10 Έμρθι 
υπαρχει σὲ μεγόλες ποσότητες 
παωρκική αεροπορία καὶ σήκωσε 
μεγαλύτερο Βάρος απ όλα τής Τ.. 
κατο τὴν τουρκική ειοθολή στὴν Κύ- 
προ. τὸ 1974. 


410 γαλλο-γερμάνικὸ 0-160 ΤΓβπ- 
581Ι, ποὺ φαίνεται εδω µε τά γαλλικά 
χρωματα. υιοθετῆθπκε σπὀ τὴν τουρ- 
κικη αεροπορἱα σαν τὰ κυριο στήριγ- 
μα τού μεταφορικού στάλου της. 


9 Εδω ϐΒλεπουµε τὸ Ααυρία/Βοι 
Ελικόππτερο ανθύποβη"- 
µου, εξοπλισµέ" 
τορτηήλς”- 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ; 

μοίρες επιθετικών α/φών μὲ 56 Α-/ Ἡ. 

5 μοίρες μαχητικών - θομθαρδιστικών μὲ 45 Ε/ΠΓ-όΕ καὶ 34 Ε/ΤΕ- 
ει ε] 


ω 5 μοίρες καταδιωκτικών μὲ 40 Ε-5Α καὶ 39 ΜΙΙΔσΘΕ:1 06. 
αᾱμ 2 μοίρες αναγνῶώριστις μὲ 20 ΗΕ-ΡΑ καὶ 20 ΒΕ-Β4Γ 
Χέ Ί µονάδα μαχητικών - εκπαιδευτικών μὲ ξδΕ-5Β. 
1. μοίρα ναυτικής αναγνώρισης μὲ 8Ηυ-188Β Αἰσβϊπος. 
τ. 3 μοίρες μεταφορικών μὲ 12 6-103 Η, 20 0-47, 38 Νοιαήας, 1 ΟΙ 


βίβαπι καὶ” πωροσθεστικά αἱ -ρ18. 
3 μοίρες ελικοπτέρων μὲ 14 Β-ο05. 2 ΑΒ-208 Α. 10 Βελλ21σ.ΒΘΗ-184 
καὶ 35 Η-1Ώ. 
Εκπαιδευτικά α/φῃ 20 Τ-41 Α. 18Τ-37 6 καὶ 4ΌΤ-Ε 
Πύραυλοι αὗρα - αέρα (ΑΑΛΑ]: Ὁραπον,, ῬΕνήπαςγ, Ε8Ισση, 5-550 ΜαΠία. 
Πώραυλοι εδάφους -αέρα (5ΑΜ) 1 τόγµα μὲ Νε Ηοπυμίος 


ΣΤΡΑΤΟΣ 

Ελαφρά Σκόφη τ Ἱ 5ρ8γ Κίπα Ατ, 5 Αθιο 
Ὀοππαπάςγ, 2010-17 Α καὶ 
15-21. 

Ελικόπτερα : ΞΗΒΘΙ 478, 20 0Η-1Η. 49 
ΑΕ -ο04/-205, 


: Ώεσεγο καὶ Ἰ τάγμα μὲ 12 
Εκτοξευτήρες πυραύλων 
Ιππιριονες ΗΑΛΛΙΝ., 


Πύραυλοι εδάφους-αέρα [5ΑΜ] 


ΝΑΥΤΙΚΟ: 


Ελικόπτερα ανθυποθρυχιακού πολέμου (Α8ΙΛΗ: 4 Αῄοιερ ΙΙ καὶ 3 ΑΒ- 
919. 


(Πολεμικό υλικὸ σέ παρσγγελία: 1Β μαχητικά Ε-ά Ε. 6 μαχητικά - εκπαι- 
δευτικἀ α/φη ΤΑ-ΤΗ, 300 πύραυλοι αέρα - αέρα Ξυρε/ Φἰαάε/µπαεν, 10 
8αριά ελικόπτερα ΓΗ-476 καὶ 3 ελικόπτερα ανβυποθρυχιακού πολέµαυ 


3 1Ο: «κουρσάροι» τὴς Ελληνικής Αερο- 
πορἰὶας παύ εξαπλίζουν δύο µαίρες 
στη Σαὖδα καί µια στη Λαρισα. Βασικά 
τα Α-7Η χρπαιµοποιουνται σὲ απο- 
στολές Προσθολης στοχων στὀ εὔα- 
φοςκαἰεχουν μεγαλη ακτίνα ὅρασης 


2Το Ὀδβξςββωὴ Μίαςε ΕΙ 06 εἶναι 
Ενα απὀ τὰ καλύτερο σύγχρονα µαχη- 
τικα αεροσκάφη καί 40 απὀ αυτο ανἠ- 
κουν στή δύναμη της αεροπαρἰας 
μας, 


ἈΜεγάλος αριθµος µαχητικων και ανα- 
γνωριστικὠν Ρηαπίοπις υπηρετούν 
σήµερα στὶς αεροπορἰες τῶν δύο χω- 
ρων. Εδω ενο Ε-4Ε τής Ε.Α. κατα τη 
διαρκεια εκπαιδευτικής πτήσης. 


ΑΒ-212), 


νὲς καυσίμου (γιά προστασία 
απὀ πυρά μικρών ὁπλων) καὶ 
μπορούν νά φέρουν ένα συνολι- 
κὀ πολεμικό φορτίο 1600 κιλών, 
σὲ ἑξῃ εξωτερικἁ σηµεία στἠρι- 
ξης. Τέλος η πιό πάνω αναφερό- 
µενη συμφωνία περιείχε 8 ακὀ- 
µη μεταφορικά αεροσκάφη {- 
190 Ηετου]θς. αξίας πάνω απὀ 71 
εκατομμύρια δολλάρια μὲ συν- 
τήρηση καὶ ανταλλακτικά. Μερι- 
κά απ᾿ αυτά σχεδιάζεται νά εφο- 
διαστούν μὲ ηλεκτρονικά ὀργα- 
να. συλλογής πληροφοριὼν 
(ΕΙΙΝΤΙ. Τό Γενάρη τοῦ 19/8 η 
Ελλάδα τιαράγγειλε 6 διθέσια -ὖ 
(δύο γιά κάθε μοίρα: 496. 340 καὶ 
3485]. Τά πέντε θά εἶναι καινούρ- 
για αεροσκάφη παραγωγής ΤΑ- 
ΤΗ καὶ τὸ ἆλλο ένα τραποποιη- 
μένο μονοθέσιο. απ᾿ αυτᾶ πού 
έχει στή δύναμή της η ΑΕερΟΠΟ- 
ρἷα. Οι παραδόσεις θά αρχίσουν 
πὸν Απρίλη τού 1980 (Βλέπε φω- 
τογραφίἰᾳ τής Ψοισηι). 

Μια αντιπρασωπευτικἠ ομάδα 
τὴς Ελληνικής Αεροπορίας πέ- 


ταξε τά ἄεπειαΙ Ὀνγπαπίος Ε-ἰ6Β 
καὶ πιθανὀν τὸ ΥΕ-17. στή διάρ- 
κεια επίσκεψης στἰς ΗΠΑ. Η Ε.Α. 
έχει ανάγκη απὀ 60 - 80 αερο- 
σκάφη, γιά νά αντικαταστήσει τά 
παλαιά Ε-Ί04 3 καί Ε-ΒΑ, καὶ φα[- 
νεται ὅτι τὸ πιό κατάλληλο εἶναι 
τὸ Ε-16. Αλλά ταυτόχρονα εἶναι 
σὲ εξΐταση τὸ ΜοΏοσηπει! - 
Ὀουσίᾶς Ε-18 Ηοηπεί. τὰ ΝοΠΗΓορ 
Ε-18ιἱ ΌοῦΓα καὶ τὰ Ὀβςδαυὴὶ - 
Βιθουθί ΜίΓγ8αε 2000. 

Η αεροπορία εἶναι επίσης υπεῦ- 
βυνη καὶ γιά τὸ μοναδικό τάγμα 
αεράµινας μὲ πυραύλους εδὰά- 
φους - αέρα. μεγάλης ακτίνας 
δράσης, Νίκο Ηρ/ομ[ες. Ο στόλος 
τῶν μεταφορικών καὶ εκπαιδευ- 
τικὠν αεροσκαφών ἔχει ενισχυ- 
θεί σηµαντικἀ απὀ ἄλλα µέλη 
τοῦ ΝΑΤΟ καὶ πρόσφατα απὀ τὸ 
(σραήλ. 

Η. Βασική εκπαϊδεωση γίνεται 
στην Ἐθνική Αεροπορική Ακαδη- 
μία [Σχολή Ικάρων), στὴ Δεκέ- 
λεια. Ἔπειτα οι µαβητές µετα- 
φέρονται στὴν 3681 µοῖρα, γιά νὰ 
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πρτάξαιιν 125 ὧρες μὲ τὰ Τ-37 Β 
καὶ στή 360 µοίῖρα. γιὰ προχωρη- 
μένη Εκπαΐδευση 75 ωρῶν μὲ τὰ 
Τ-33 καὶ τὰ Τ-2, Τελικά ολοκλη- 
ρώνουν τὴν εκπαἰδευσή τους σὲ 
διθἑσια μαχητικά - εκπαιδευτικά 
ΤΕ-]04 καὶ Ε-5Β 

Τέλος στἠν Τανάγρα έχει ιδρυ- 
θει απὀ τὸ ολληνικό κράτας καὶ 
τὴν αμερικανική εταιρία ἰοοκ- 
1θ8ᾶ. συγκρότημα διευκολύν- 
σεων πού παρέχει συντήρηση. 
μπαστήριξη καὶ περιωρισμµενη 
δυνατότητα κατασκευών. Σχε- 
διάζεται νά επανδρωθεί μὲ 
προσωπικό 3.000 ατόμων. μὲ κὺ- 
ριο σκοπό τή συντήρηση τών αε- 
ροσκαφών τής Ελληνικής Αερο- 
πορίας, 


Στρατός 


Ο Στρατὸς έχει δική του ανεξάρ- 
τητη αεροπορία. τήν Αεροπορία 
Στρατού. μὲ κέντρο τὰ Μέγαρα. 
Η δύναμη αυτή Ενιαχύθηκε ου- 
σιαστικἀ στἁ µέσω τής ὄεκαε- 
τίας τού ᾿70, παίρνοντας αρχικά 
40 ελικόπτερα ΑΒ-204/-205 καὶ 
10 4Η-1Ώ καὶ αργότερα ἄλλα 3ρ 
μΗΗ-Τ. απὀ τὶς Ηνωμένες ΠοΟλι- 
τείες, Τὰ µικρά ελαφρά αερο- 
σκάφτι λιγόστεψαν. ενώ αντίθε- 
τα ο στάλος τῶν ελικοπτέρων 
μεγάλωσε. Επίσης ο Στρατός εἷ- 
ναιυπεύθυνος γιὰ ἑνατάγμα ἄε- 
ράµυωνας μὲ δώδεκο εκτοξευτή- 
ϱες πυραύλων εδάφους - αέρα, 
μέσης ακτίνας δράσης, ΗΔΥ- 
νπβοπ ΗΒκ. Πρόσφατα η Ελλά- 
δα. μαζί μὲ ἄλλα μέλη τού ΝΑΤΟ, 
έχει δείξει ενδιαφέρον γιά τοὺς 
αμερικανικούς αντιαεροπορι- 
κούς πυραύλους ΡαἰΠοῖί, πού Β8ρί- 
σκονται στό στάδιο τής εξέλιξης 
καὶ τῶν δοκιμὠν καὶ πού προαρ[- 
ζονται νἁ αντικαταστήσουν 
τούς παλαιούς ἨΗβΜκ καὶ Νίκθ 
Ηθιομθς. 


Ναυτικό 


τὸ Ναυτικό σὲ συνεργασία μέ 
τὴν Δεροπορία χρησιμοποιεί 8 
αεροσκάφη Ηύ-16 Αἰραίτος. σὲ 
ρόλους ναυτικἠς αναγνώρισης 
καὶ ἑρευνας - διάσωσης. Τό 
1978, τὸ Ναυτικό σχημάτισε δικἠ 
του δύναμη, παίρνοντας τἐέσσε- 
ρα ελικάπτερα Αἰοιςῖε ΙΙ οπλι- 
σμένα μὲ πυραύλους αέρα - επι- 
φάνειας ἂδ-{ρ καὶ πρόσφατα 
ἄρχισε νἁ παραλαμβάνει ελικό- 
πτερα ΑΒ-σ152 ειδικά γιά ανθυπο- 
Βρυχιακὸ πόλεμο. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 

Η Τουρκική Αεροπορία (Τήκ 
ΗΒνα Κιννειοή) σχεδόν 

ολόκληρη υπάγεται στὴν δη Τα- 

κτική Αεροπορική Δύναμη (8 
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ΑΤΑΕ) τών συμμαχικών σεροπο- 
ρικών δυνάμεων τού ΝΑΤΟ στή 
Νότια Ευρώπτ. Επειδἠ η χώρα 
ἐχεικοινά σύνορα μὲ τὴ Σοβιετι- 
κ Ένωση. δέχεται μεγάλη θοή- 
θεια σὲ μοντέρνο αμυντἰκὀ εξο- 
πλισμό απὀ τίς ΗΠΑ καὶ τ άλλα 
μέλη τού ΝΑΤΟ. Οι σχἑσεις της 
μὲ τὴν Ελλάδα. πού ἦταν τὸ ὁλ- 
λο μέλος τῆς 6ης ΑΤΑΕ. επιδει- 
νώθηκαν εξαιτίας τὴς τουρκικής 
εισθολἠς στὴ Κύπρα, τὸ καλο- 
καίρι τού 1974. Τό γεγονὸς αυτὸ 
ανάγκασε τὴν Ελλλάδα νά εγκα- 
ταλεἰψει τὸ στρατιωτικό οκέλος 
τοῦ ΝΑΤΟ. ΟιΗΠΑ απαγὀρειισε 
τίς πωλῆσεις ὁπλων στή Το 
κία. Σὲ «αντίποινα» π Τοιια 
ἔκλεισε τὶς αμερικανικές 64ο 
καὶ παράγγειλε καινούργια ὁπλ 


στήν Ιταλία (αεροσκάφη Ε-104 5 
σιαγβαπίςι) Ἔτσι οι Ηνωμένες 


Πολιτείες «αναγκάστηκαν» νά 
άρουν τὸ εμπάργκο. τὸ φθινό- 
πωρο τού 1978 καὶ ῃ Τουρκική 
Αεροπορία, πού τπ δύναμη της εἰ- 
κε μειωθεί στὸ μισό περίπου, ἄρ- 
χισε νὰ λειτουργεί κανονικά απὀ 
τὸ Μάρτη τού 1979. Από τότε δό- 
θηκαν τουλάχιστο 12 αεροσκᾶ- 
φπ Ε-100 Ε ατόὸ τὰ αποθέματα 
τὴς Εθνοφρουρᾶς τών ΗΠΑ. γιὰ 
νὰ αντικαταστήσουν ἴδια σερο- 
σκάφη παύ χάθηκαν σὲ ατυχἠ- 
µατα. ενώ υπογράφηκαν καὶ και- 
νούργια συµθόλαια γιά προµή- 
θεια πυραύλων σπέρα-αέρα 59ε- 
φήπαςι καί Φρ8/ον/ 

Κάθε σώμα τών ενόπλων δυνά- 
µεων χρησιμοποιεὶ τά δικά του 
αεροσκάφη Ἡ Αεροπορία έχει 
προσωπικό περίπου 40.000 ἆτο- 
μα, απ τὰ οποία 25.000 εἶναι κλη- 
ρωτοί. Ὅλα τὰ μαχητικἁ αερο- 
σκάφη σχηματίζουν τή Ίη καὶ 2η 
τακτική Αεροπορική Δύναμη μέ 
έδρα τὸ Εσκησεχήρ καὶ τὸ Ντι- 
γιαρμπακἰρ αντίστοιχα. Οιάλλες 
διοικήσεις εἶναι υπεύθυνες γιὰ 
τὶς αερομεταφορὲς καὶ τήν εκ- 
παϊδευση. Τὰ αεροσκάφη εἶναι 
χωρισμένα σὲ µοἱρες καὶ ο μέ- 
σος ὀρος εἶναι 15 - 20 σὲ κάθε 
μοίρα. Όι κυριότερες μονάδες 
μάχης Βρίσκονται στὸ Εσκησε- 
χἠρ μὲ α/φη Ε-1Ο00/ΒΕ-5 καί Ε-4. 
στὴ Κόνυα μέ Ε-100, στὸ Μουρ- 
τὲντ μὲ Ε/ΤΕ-Ι04. στὴ Μπαντὶρ- 
μα μέ Ε-5 καὶ Ε-4, στὸ Μπαληκε- 
σὶρ μὲ Ε/ΤΕ-ΙΟ06 καὶ Ε-5. στὸ 
Μερτζιφόὀν μὲ Ε-5. στή Μαλάτεια 
καὶ Ερχάκ μέ Ε-100 καὶ στὸ Ντι- 
γιαρμπακίρ μὲ Ε/ΒΕ-6δ. 

Υπάρχει καῖ ἑνα δεκάχρονο πρόὀ- 
γραµµα εκσουγχρονισμούτής αξε- 
ροπορίας, τὸ ΗΕΜΟ, τὸ οποίο 
ενώ ἦταν ν΄ αρχῖσει τὸ 1973, 
εξαιτίας τὴς εισθολής στή κύὐ- 
προ καὶ τού εµπόργκο ξεκίνησε 
τὸ 1974-80. 


Απογραφή υλικού 


Τά τελευταῖα χρόνια µόνο δὺσ 


κ. 

Πολ. 
ΦωτοΥ, 
ΑΟΙΞΤΑ. 


ο κΙβ 


γύρω απὀ τίς πολεμικές 
διεθνεὶς πηγές (νστιτούτα 
, παρουσιάζεται κάθε φορά. 


[τελο της 
-ΝΕΘΡΑ 
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ο βσακκακαωσκακητωπο;--ο-------------- τος 


{1Όι αντιαεροπαρικοί πύραυλοι ΜΙΚε - 
Ηετου]ίΕς. µεγόλοι ύψους καῖ ακτί- 
γας δράσης εἶναι π αμυντικῇ οµπρελ- 
λα Ελλάδας καὶ Τουρκίας. 


2Τὰ | ασκῃθ6θά Ο-130Η «Ηροκλής» εἷ- 
ναι τὸ κύριο εναέρια μεταφορικό µέ- 
σο µεγόλων αποστάσεων των ελλην- 
κὠν ενόπλων δυνάμεων, Μερικά απ᾿ 
αυτό έχε) καὶ η Τουρκία. 


3 Τὸ εικονιζόµενο Ε-100Ο μρεγ 590γε 
υπόρχει σὲ µεγάλες ποσότητες στὴν 
τουρπική αεροπορία καί σήκωσε τὸ 
μεγαλύτερο θάρος απ᾿ όλα τής Τ.Α. 
κατα τήν τουρκικῆ εισθολἠ στήν Κὐ- 
προ. τὸ 1374. 


47ο γαλλο-γερμανικὸ (-160 Τταη- 
5δ1Ι. παυ φαΐνεται εδω μέ τά γολλικά 
χρώματο. υιοθετήθηκε οπὀ τήν τουρ- 
κικἠ σεροπορία σαν τὸ κύριο στήριγ- 
μα τού μεταφομικού στόλου της. 


ὦ Έδω Ελέπαιµε τό Ασιξί8/Β6Ι/-212, 
ελικόπτερο ανθυποθρυχιοκου πολέ- 
µου, εξοπλισμένο µε ραντάρμ-οόναρ- 
τορπίλες κο ὅυα μηχανές. πού δρί- 
σκετσισε ενεργό υπηρεσία στὀ τουρ- 
κικά νσωτικὸ καὶ πολύ πρόσφστα καὶ 
στὸ ελληνικό. 


σκι κ-κω κωμικών ω µο -- 


| Β0, ποὺ ανἠκειστίς Σχολές ΚΡΟΝΟΣ.κι ἕνα ΒοσκιΜθ! Οοπι- 
Ατής ΑίΠεπς Αναϊίομ ΒεινίοῬς, ποὺ ανήκουν στούς Αφούς 


1λους, 

πό ειδικἀ οργανωμένο γιὰ τὴ ΠΤΗΣΗ (γιά πρώτη φορά 
᾿  Ξ δα ὅπως δυστυχώς σιµθαῖνει μὲ ὅτι γίνεται σ' αυτά τὰ 
4 Ἰ αεροπορικό απόγευμα. ο Γιῶργος ἂίμερης φίλος απὀ 


ἔσχτι καὶ κυθερνήτης τής Ολυμπιακής Αεροπορίας καί ο 
ἴσως μαζί μὲ τόν Πέτρο Τσακωνιάτη πιλότος ακροθατικὠὼν 
ψ Πολεμική Αεροπορία στὴν Ελλάδα. 

5 από τὸ ανατολικό αεροδρόμιο μιά Πέμπτη απόγευμα, ο 
µερης, ο υπογράφων κι ο Δ. Στεργιόπουλος στό Ειῄίκι ο 
2γιόπουλος μέ τὸν φωτογράφο µας Βασίλη Γιαννακόπου- 
2κνεΙΙ! στἠ πρώτη του (σχεδόν) πτήση μὲ μονοκινητήριο 
ν 

φροντίσει γιά όλα κι έτσι δὲν αργήσαµε νά ξεκινήσουμε 
ατολική ράμπα μὲ κατεύθυνση τὴν αρχή τού 15Ι.. 


ταν καλός, ζεστός κι' η ταχύτητα τού ανέμου γύρω στά 10 


μ.ο 


--- 


μοίρες πετούσαν σε ρολευς 
καταδίωξης - ανάσχεσης καί απὀ 
τὸ 19/5 προστέθηκε ἁλλη µἰα μὲ 
τό Ε-104 5. πού δόθηκαν απὀτήν 
Ιπαλία. Ἡ Τουρκική Αεροπορία 
πήρε αρχικά 36 Ε-105 Α καὶ 3 δι- 
θέσια ΤΕ-102 Α απὀ τά αποθὲἐµα- 
τα τὴς αμερικανικής αεροπο- 


ρίας. γιὰ νὰ σχιιµατίσει δύο μοἰ- 
σες καταδίωξης, Τώρα τά σερο- 
σκάφη αὐτὰ αντικαταστάθηκαν 
απὀ τά 5ἱαΠΟΡίθι5. Ακόμα η αε- 
ράμυνα συμπληρώνεται απὀ δύο 
τάγματα πυραύλων εδάφους - 
αέρα Νίκ6 Ηείομίθς, μέ 12 εκτο- 
ξευτήρες τό καθένα. 

τὸ κύριο στήριγμα τὼν επιθετι- 
κὠν αεροσκαφών απὀ τό τέλος 
τής δεκαετίας τοῦ ΄50. ἦταν τά 
ΝσπΠη Απιρήοςη Ε-Ί00 Θιρθτ 58- 
ΙΒ, Η παράδοση τών πρώτων, 
απὀ μιά αρχική ομάδα 260 αερο- 
σκαφών. ἀρχισε τὸ 1958 Επίσης 
ἄλλα Ε-100Ο δόθηκαν απὀ τήν 
αμερικανική αεροπορία στὶς αρ- 
χὲς τὴς δεκαετίας τοῦ 70 καὶ 
χρησιμοποιήθηκαν πλατιά κατά 
τήν εισθολἠ στὴ Κὐώπρο. Τρείς 
μοίρες μέ Ε-Ί60 παραμένουν τῷ- 
αα σὲ ενεργὀ υπηρεσία καὶ ἑνας 
αεγάλος αριθμός εἶναι αποθη- 
(εωµένα. Τέλος τά επιθετικά σε- 
ποσκάφη τὴς τουρκικής αερο- 
πορίας συμπληρώνουν δύο µοί- 
θες μὲ Ε-104 6/5. Η Ιταλία προ- 
µήθεισε 40 Αεπίαϊε Ε-104 5 σὲ 
δύο παραδόσεις των 18 αερο- 


5 σκαφών η κἀάθε μιά καὶ σὲ µία 


τών τεσσάρων. Απ' αυτά τὰ µισά 
χρησιμοποιούνται σάν καταδιω- 
κτικά καί τ΄ ἀλλα µισά σάν επιθε- 
τικἀ. Όλα εἶναι οπλισµένα μὲ 
πυραύλους αέρα - αἐρα Βρ8πγονγ, 
πού κατασκευάζονται μὲ ἄδεια 
απὀ τήν ιταλική εταιρεία Ξθ]θπία. 
Αποτο 1965 η τουρκική αεροπο- 
ρία πἠρε 85 ΝΟΠΠΤΟΡ Ε-5Α µαχη- 
τικά - θοµθαρδιστικά καὶ ΗΕ-5Α 
αναγνωριστικά μαζὶ μὲ 13 διθὲ- 
σια εκπαιδευτικἁ Ε-δ Β. Ακόμα 
έχει πάρει καὶ ἀλλα αεροσκάφη 
αυτού τού τύπου απὀ τό Ιράν καί 
τή Λιθύη. Ἂν καὶ θασικἁ τὰ ΕΙΘε- 
ἄοπι ΕΙαΠί6ι5 έχουν σάν κύριο 
ρόλο τίς επιθέσεις εναντίον 
στόχων στὀ ἐδαφας, μπορούν 
νά φέρουν πυραύλους αέρα - 
αέρα Φἰάρνίπαςι γιὰ τὴν ἆμυνα 
τους καὶ γιά αποστολὲς κατα- 
δίωξηῃς. 

Επίσης σάν μαχητικά - Βομᾶαρ- 
διστικἁ πετούν καὶ τά Μο Ὀσηπει] 
-Ὀοµαίᾶς Ε-ὰ Ρηαπίοπι, πο µΙτή- 


καν σὲ λειτουργία τὸ 1974, Οι 
αρχικές παραδύσεις αποτε- 
λούντο απὀ δύο ομάδες τών 20 
αεροσκαφών η καθε μιά καὶ τὸ 
1977 ακολούθησαν παραγγελίες 
γιὰ άλλα 32 Ε-4 Ε καὶ ἃ αναγνωρι- 
στικἀ ΕΗ-ά Ε. Τὰ ΡΠάπίοπις φαί- 
γεται πιθανὀ ὅτι εἶναι εξοπλι- 
σµένα καὶ μὲ σύγχρονους πυ- 
ραύλους αέρα - εδάφους Νλᾶνθ- 
ΠΟοΚ, ενώ οι παλαιότεροι Βυιρυρ 
χρησιμοποιοῦνται στὰ Ε-100 καὶ 
Ε-104. 

Η τουρκική αεροπορία σχεδιάζει 
νά προμηθευτεί περίπου 150 
σύγχρονα αεροσκάφη Ε-16. γιά 
νὰ αντικαταστήσει τὰ παλαιά Ε- 
104 ο καί Ε-100. Επίσης διαπραγ- 
ματεύεται καὶ γιά 56 ελαφρά επι- 
θετικά - εκπαιδευτικἁ ΌΏδβςςᾶ- 
υ/Ώοπήςτ Αἱρῃα «ΕΙ. Υπάρχουν 
σχέδια καὶ γιὰ τήν ἵδρισῃ Βιοµῃ- 
χανίας κατασκευἡς αέροσκα- 
φών, μὲ τὸ ὀνομα ΤΟ ΦΑΣ, αλλᾶ 
πρός τὸ παρὀν τὸ πρόγραµµα 
έχει σταματήσει. Μάλιστα σὀν 
πρὠτο αεροσκάφος ἦταν νά γἰ- 
νει τό ιταλικὀ τζέτ Μασσμὶ ΜΕ- 
-ααι 

Υπάρχουν πάρα πολλά µεταφο- 
ρικἀ καὶ εκπαιδευτικἁ σὲ πολ- 
λούς τύπους. Εξακολουθούν νά 
χρησιμοποιούνται παλαιά µετᾶ- 
φορικἀ αεροσκάφη ἂν καὶ τε- 
λευταΐα τά 0-54 αποσύρθηκαν 
απᾶ τήν ενεργὀ υπηρεσία. Η 8α- 
σική εκπαίδευση γίνεται στὰ Τ- 
34 καὶ Τ-41. Μετά συνεχίζεται 
στὰ τζἐτ Τ-37/Τ-33 καὶ τελειώνει 
στὰ μαχητικά - εκπαιδευτικά Ἐ-5 
Β ακί ΤΕ-104 , Τὸ 19/9 η Τοιρ- 
κία παράχγγειλε στὶς ΗΠΑ 50 
σύγχρονα εκπαιδευτικά Τ-28 Τ8- 
Ιοη, τὰ οποία τὴς παραδόθηκαν 
αρχές τού 1980. 

Η τουρκική αεροπορἱα έχει 12 
κύριες θάσεις καὶ 17 ακόμη, πού 
μπορούν νἁ χρησιμοποιηθούν 
σὲ ὥρα ανάγκης. Όι περισσότε- 
ρες απὀ τίς κύριες Βάσεις έχουν 
δικούς τους σταθμούς πτήσεων 
καὶ μονᾶδες διάσωσης μὲ αερο- 
σκάφη Τ-33/0-45 καὶ »λικόπτερα 
υἨ-1 Ὀ/Η. 


Στρατός 


Η Αεροπορία Στρατού γεννήθη- 
κε μετά τή προμήθεια 200 ελα- 
φρῶν αεροσκαφών Ρἱρει {-18 
Β/Ο Ῥυρε Ομ, πού χρησιµο- 
ποιήθηκαν σὲ αποστολές παρα- 
τηρήσεων καὶ επικοινωνιῶὼν. Με- 
ρικά απ᾿ αμτά εξακολουθούν νά 
πετούν, ενώ η δὑὐναμή τῶν ελι- 
κοπτέρων μεγάλωσε ραγδαία. 
Πρόσφατα παραδόθηκαν 58 ελι- 
κόπτερα ΑΒ-25. απὀ τὰ οποία µε- 
ρικἁ εἶναι οπλισμένα. Η αδροπο- 
ρία στρατοή υπάγεται στὴ 
Κεντρική Διοίκηση στρατιώτι- 
κής Αεροπορίας, πού εδρεύει 
στό Γκουθβερναινλίκ, κοντά στήν 
Αγκυρα. Ωιστρατιές, τά αώματα 

ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΣΙΗ ΣΕΛΙΔΑ Β8 
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φη Ε: ΠΠ Ε απὀ τὰ Ἱποθεματο 
τής Εθνοφρουρᾶὰς τῶν ΗΠΑ, γιά 
νὰ αντικαταστήσοων ἴδια σερο 
σκάφη ποὺ χάθηκαν οἱ ατυχή- 
µατα. ενώ υπογρόφηκαν καί και- 
νουανιά συµθόλαια γιᾶ προµή 
θεια πυραύλων αξσα-αξρα Ξις- 
ΜΓάςτ κωῖ ΞΩΆΙΏΩΝΝ 

κἀθε σώμα τῶν ενόπλων δυνὰ 
µεων χρησιμοποιεί τὸ δικά του 
αεροσκάφη Ἡ Αεροπορία έχει 
προοωπικό περίπου 40 000 ἆτο- 
μα.απ τὰ οποία 25 000 εἴναι κλπ- 
Ριωτωὶ Όλα τὰ μαχητικὁ αερο- 
σκάφη σχηματίζουν τὴ Ίπ καὶ ὁη 
Τακτικἡ Αεροπορική Δύναμη μὲ 
ἐδρα τἆὁ Εακησαεχήρ καὶ τὸ Ντι- 


ΔΟΚΙΜΗ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


Μέ τή συνεργασια τὴς ΑΙΙμεής Ανιαϊίοη Θλυν]ο8 


ϱο(ΚΥΕΙΙ. (ΟΜΜΑΝΡΕΕ 
Π2Ακαὶ ΡΕ)! ΓΑ-200-180 


Η «ΠΤΗΣΗ» δοκιμάζει δυό µοκινητήρια αεροπλάνα πού 
εὐκολα θά μπορούσαν ν’᾿ αποκτήσουν πολλοί Ἑλληνες 
ἀν ζούσαν στήν Ιταλία. 


Φωτογραφίες, 5485: Κώστας Καθαθάς, 
Βασίλης Γιαννακάπομλος 


ϱ) καὶ νὰ πὠ γι΄ αυτά τά μηχανήματα ἀΐγο εἶναι καὶ αδύνατο νά 
εκφράσει τήν αγάπτ µου γιὰ κάθε τι πού πετάει (μὲ τὴν εξαίρε- 
ση ἴσως τών παπα οιόθις!]. Κάθε φορά πού κάθωμαι πίσω απ' τὰ 
χειριστήρια ενός ανεµότπερου ἡ αεροπλάνου αισθάνομαι τήν ἴδια 
συγκίνηση τής «πρώτης φαρᾶς» πού, ἂν θυμάμαι, ἦταν κοντά στὸ 
1988! Οὐτε στιγµἠ λοιπόν δὲν άργησα νὰ δεχτῷ τὴ πρόσκληση τών 
παλιών µοι φίλων αδελφών Στεργιόπουλων γιά ἑνα απογευµατινό 
Ηγ-ία στὸ αεροδρόμια τού Μαραθώνα μὲ δυό αεροπλάνα: ἑνα Εωῇ 
Κα - 200 - 180, πού ανἠκειστίς Σχολές ΚΡΟΝΟΣ. κιένα Βοσκνθ! Όοπι- 
πιαπΏει 1194 τής Απεπς Ανἰαοη Ξοπνίοςες, πού ανήκουν στούς Αφούς 
Στεργιόπουλους. 

Μαζί µας, στὸ ειδικά οργανωμένο γιά τή ΠΤΗΣΗ (γιὰ πρὠτη φορά 
στὴν Ελλάδα ὅπως δυστυχώς συμµδθαΐνει μὲ ὅτι γίνεται σ᾿ αυτά τὰ 
περιοδικά!) αεροπορικὀ απὀγευμα, ο Γιώργος Δίµερης φίλος απὀ 
τήν Αερολέσχη καὶ κυθερνήτης τὴς Ολαμπιακής Αεροπορίας καὶ ο 
καλύτερος ἴσως μαζὶ μὲ τόν Πέτρο Τσακωνιάτη πιλότος ακροθατικὠν 
ἔξω απιὀ τὴν Πολεμική Αεροπορία στήν Ελλάδα 

Ξεκινήσαμε απὀ τὸ ανατολικὀ αεροδρόμιο μιὰ Πέμπτη απὀγευµα.ο 
Γιῶργος Δίµερης, ο υπογράφων κι ο Δ. Στεργιόπουλος στό Εμ] κι ο 
Πάνος Στεργιόπουλος μέ τὸν φωτογράφο µας Βασίλη Γιαννακόποι,- 
λο στὸ Ηοοκκεί στὴ πρὠτη του (σχεδόν) πτήση μὲ μονοκινητήριο 
αεροπλάνο. 

Η ΑΑ5 εἰχε φροντίσει γιά όλα κι ἐτσι δέν αργήσαµε νάἀ ξεκινήσουμε 
απὀ τήν ανατολική ράμπα µέ κατεύθυνστ τήν αρχή τού 15. 

Ό καιρός ήταν καλός, ζεστός κι η ταχύτητα τού ανέμου γύρω στά 10 
μίλια απὀ 200. Τὰ δυὀ αεροπλάνα ζήτησαν καὶ πήραν γρήγορα άδεια 
γιὰ τροχοδρόµηση απὀ τὸ οτουπά αλλά, ὀντας μικρά ἔπρεπε νά περι- 
μένουν γύρω στή µισἠή ώρα στό σηµείο κράτησης τού 15ἱ γιά νἀ απο - 
προσγειωθούν καμμιά... δεκαριά αεροπλάνα δημόσιων μεταφορών 
κι ένα αδίαχγ 0-5 τής αμερικάνικης αεροπορίας. Κανένα πρὀθληµα 
καὶ κανέὲνα παράπονο γιὰ τούς ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας πού 
ἑκαναν τὸ καθήκον τους ακολουθώντας τούς κανόνες εναέἑριας 
κυκλοφορίας πού ρητά αναφέρουν ὀτι. τά μεγάλα αεροπλάνα έχουν 
προτεραιότητα, 

Τροχοδρομόντας στὀν ανατολικὀ τροχὀδρομο γύρισα τό κεφάλι π]- 
σω γιά νἁ δώ τὸ Οοπιπιαποάρι τού Πάνου καὶ πίσω του ἑνα τεράστιο 
Βοείπο 747 9Ρ τὴς Ωμαπίας νἁ ρολάρει υπομονετικά! 

«Αριστερά στήν ἐξοδο Ί καὶ κρατηθείτε εκτός» διέταξε ο Πύργος 
πράγμα ποὺ κάναμε γιὰ νἁ µπορἑσει ο καπετάνιος τού Μπόινγ νά 
φτᾶσει στήν αρχἠ τού 15 Λέφτ χωρῖς µονοκινητήρια προθλήµατα. 
Κάποια στιγµή, ανάμεσα σὲ μιὰ Ολυμπιακή καὶ µιά Αλπάλια, ο 
Πύργος ἐδωσε τὸ «ελεύθερος γιά απογείωση» πράγμα πού κάναμε 
μὲ τὸ ΕΙ ενώ πίσω, ὀχι σὲ ἰοπτιαϊοπ, ακολουθούσε τό Οοπιπιαπάει. 


Εὐυ! ΕΑ - 200 - 180 


Τὸ πράσινο - ἁσπρο ΑΙ/4- Εοχ - ΜΙπῄίοπη τῶν Σχολών «Κρόνος» εἶναι 
ένα μονοκινητήριο, τετραθἑσιο, χαμηλοπτέρυγο, μὲ σταθερό σὐ- 


5 ἸΜνὰ θαυμάσιο φωτογραφία τού Β. Γ. Τὸ ΕΠΙ έχει πιάσει σχημοτιαμό τὸ Οὔπατασιόατ. Ὁ 


Κ.Κ. φωτογραφίζει, ἀπὸ τὸ δεξ κόθισμο τού Ποζκνη!. Τὸ πολὺ σωστό ἀεροδυναμικὸ 
σχήµό τού ἀερσήλάνου, φαίνεται καθαρά. Ὁ Γκύργος Δίμερης πετὸ στὸ ἀριατερό κάθι- 
σμα τού Εμ. 


στηµα αεροπλάνο μέ κινητήρα ψεκασμού [γοοπίπα 0 - 360 - Α5ΑΡΓ 
πού οδηγεί μιά μεταλλική προπέλα μεταθλητού Βήματος. 
επίπεδος εξακύλινδρος κινητήρας αποδίδει 180 ἵππους 

Παρόλη τήν συνηθισμένη εξωτερική του εμφάνιση τὸ Εηῇ εἶναι ένα 
αεροπλάνο διπλής προσωπικότητας. Η κατασκειωή του εἶναι τέταια 
ὥστε µπορεὶ νά χρησιμοποιήται σάν απλὀ τουριστικό ἠ σὰν ακρο- 
Βατικὀ διθέσιο Αυτό σημµαίΐνει ὁτι ένας ιδιώτης µπορεί νά χρησι- 
µοποιήσειτό αεροπλάνο γιά τὸ σαθβατιάτικο ταξίδιτου στή Κέρκυρα 
μὲ τήν οικογένεια καὶ. όταν εναποβθέἑσει τὸ πολύτιμο Φαρτίο του, νά 
Βγόάλει τό ὄχτιτου μέ τὰ ἱμπελμαν, τά λαίΐζυ καὶ τά κιούμπαν ἐἑιτς καὶ 
ότι ἀλλο περιγράφεται στὸ 8ιθλἰο τοῦ κατασκευαστή. Ακόμα, τὸ Εμϊ 
µπορεί νά χρησιµοποιηθεί] σάν εκπαιδευτικό απὀ τὶς αερολέσχες καὶ 
σάν ενοικιαζόµενο στὰ µέλη εκείνα ποὺ έχουν τά κύτσια νὰ πἆνε 
μεχρι τή Ρόδο ἡ τή Θεσσαλονἰκη 

Τὸ αεροπλάνο στέκεται ψηλά πάνω στὸ σὺστημά του μοιάζοντας μέ 
κάποιο περἰεργο νεροπούλι καὶ εἶναι λίγο ελαφρότερο απ’ ὅτι τὰ 
Πάιπερ Τσερόκι Αρτσερ τής Αερολέσχης Πειραιᾶ 

Ω κινητήρας καλύπτεται απὀ δυό τμήματα φάιµπεργκλας μέ καλά 
αεροδιναμικὀ σχήμα. Η εξάτμιση έχει μετακινηθεϊ πιὸ µπορστά --σὲ 
σχέση μὲ τά πρὠτα Ευῄ-- σὲ μιὰ προσπάθεια νάἁ μειωθεί ο θόρυθος 
στό εσωτερικό κἀὀτι απὀ τὸ οπαίο αποφέρουν όλα τὰ μονοκινητήρια 
αεροπλάνα συμπεριλαμθανομένου καὶ τού Οοπιπιαπᾶςι Ένα ενδια- 
φἐρον σηµείο στὀ ομραίο πτέρωμα εἶναι τὸ αρνττικὀ κἀάμπερ κι’ 
εδώ! τού οριζόντιου σταθερού πού προσφέρει ψνα σταβεροποιητι- 


κὀ αρνητικό φορτίο στὴ διάρκεια τής πτήσης 

Σ ὁλη τὴ διάρκεια τὴς αναμονής στὸ σηµείο κράτησης τοῦ 15. η 
καλύπτρα τού αεροπλάνου παρέμενε ελαφρὰ ανοιχτή. Ένα πόμολο 
στὸ εσωτερικὀ καὶ μιά στροφἠ 905 στἐλνει τὴ καλύπτρα πίσω κάνων- 
τας τὴν εἰσοδο - ἐξοδο στἆ εμπρὸς καὶ πίσω καθίσματα, παϊγνὶδι σέ 
αντίθεση μὲ τή.. μία πόρτα τὼν αρχαΐων Τσερόκι τής Ολυμπιακὴς 
Αεροπλοίΐας 

Τά χειριστήρια εἶναι ημικυκλικὲς λαθὲς τὰ φλάπς τοποθετούνται σὲ 
γωνίες 05, 9805 καὶ ἆδὃ μ΄ ἑνα μοχλόὸ ποὺ Βρίσκεται ανάμεσα στἆ 
καθίσματα πίσω απ΄ τὸ ρυθμιστικό τοῦ αντιστοθμιστικού. Όπως όλα 
τὰ χειριστήρια ἐτἴσικιο μοχλός τῶν φλάπς λειτούργησε ἀψογασ όλη 
τή διάρκεια τὴς πτήσης. 

Εμπρός απὀ τὸ ριωθμιστικὸ τὼν αντισταθμισοτικώὠν Βρίσκεται -αλὰ 
Πάιπερ-- καὶ τὸ «τρίμερ» τοῦ κάθετου σταθερού πού τὸ τοποβετή- 
σαμε ελαφρά αριστερά πρίν απογειωθούµε 

Ἡ ορατότητα εἶναι πολύ καλή. καλύτερη απὀ τὸ Τσερόκι, περίταυ 
ἴδια μὲ τὸ Ραλύ τής Αεροσπασιζὰ μὲ τὸ οποίο ο υπογράφων έβαλε τὶς 
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περισσότερες απὀ τὶς ώρες πού ἔχει σὲ μονοκινητήρια αεροπλάνα 
Η απογείωση δὲν παρουσίασε κανένα πρὀθληµα τό αεροπλάνο έκα- 
νε ροτέῖσον στὰ 65 μίλια (μπορούσε καὶ νωρίτερα) καὶ ἦταν στὀν 
αέρα μὲ ελαφρὰ αριστερή στροφῆ γιὰ νὰ φτάσει στόν Κσσμᾶς 1000 
καὶ πὰνώ απ’ τὸ αεροδρόμιο 2000 μὲ κατεύθυνση τὸ Χολαργὸ 
Αμέσως µετά τὴν απογείωση αντισταθµίσαµε καϊ κάναμε τή σὐντομη 
ἄνοδο μὲ 65 καὶ «χωρίς χερια» τόσο σταθερὀ καὶ υπόάκουο στὶς 
αεροδιναμικὲς του επιφάνειες εἶναι τὸ Εμῇ. Στὸ επίπεδο των 1500 
ποδώὼν ο (Ἰόργος μάς ζήτησε νά παραμµείνουµε πράγμα πού κάναμε 
αντισταθµἰζοντας τὸ αεροπλάνο, θᾷζοντας 2.400 στροφἑς στὀ κινη- 
τήρα καὶ τὸ µοχλό τής πτέρωσης τής ἐλικας τελείως εμπρός, Απὸ τή 
πρώτη στιγµή ο χειριστής καταλαβαἰνειότιτὁ Εηῄ εἶναι ἑνα αεροπλά- 
νο ποὺ δὲν χρειάζεται μεγάλες κινήσεις γιὰ τόν ἐλεγχότου. Πετάξα- 
με μέ 100 μίλια {Α5 (Ιπαίσδίες Αἰ’ 5ρεθς) περιμένωντας τὸ Οοπιπιαπαει 
μέ τὸν Πάνα Στεργιόπουλο πού, ὀντας σηµαντικό ταχύτερο απὀ τὸ 
Ευ], δὲν άργησε νὰ μᾶς πιᾶσει σχηματισμό. 

Πάνω απὀ τὸ Χολαργό αναφέραμε στὀ Ελληνικό καἰαμέσως μετά στό 
Τατόι καὶ, πετώντας κοντά στὀν Υμηττό κάναμε στροφή δεξιᾷ γιὰ τή 
περιοχή τού Μαραθώνα, Η Εμ λέει ότι Π ταχύτητα τοῦ αεροπλάνου 
μέ πλήρες φαρτῖο εἶναι 119 κόμβοι μὲ 75356 στοιχεία στίς 7.500 πόδια 
κὀτι ποὺ δὲν εἶχαμε τή δυνατότητα νὰ ελέγξουμε λόγω τὴς ώρας 
απογείωσης (17.30 µ.µ. ὦρα Ελλάδας). Ἴσως,. σὲ µιά ἄλλη πτήση, νά 
μπορέσουμε νά πετάξουμε τὸ αεροπλάνο μέχρι τήν οροφή του. 
Ακύμα Θά θέλαμε νά τὸ δοκιµᾶσουμε στἠν εἶσοδο. διάρκεια καὶ 
ἐξαοδο απὀ τὴ περιδίνηση καθώς καὶ στὸ εἰΒί. Απ΄ ότι μάς εἶπε ο 
Γιῶργος Δίμερτς τὸ αεροπλάνο εἶναι υπάκουσο καὶ στὰ ακροθατικά 
καὶ δέν ἔχουμε κανένα λὀγο νὰ αμφιθάλουμε. 

Μετά απὀ πτήστι 20 περίπου λεπτών, πού περιελᾶμθανε καὶ τό φωτο- 
γραφικό δβ5είοῃ͵ φτάσαμε στὸ Μαραθώνα ενώ ὁ ἡλιος τοῦ απογεύ- 


Ἰ Χαμηλό πάνω ὁπ' τὴ βάλησσα. Ἡ σιλαυέτα τού Ρόκγανεὰ διαγράφεται πώνω ἀπ' τὴ χρυσή 
θάλασσα, ᾽Απογεύματα σάν αὐτὸ κώνουν τήν πτήση ἀληθνή απόλαυση. 


3 Ὁ πίνακας ὀργάνων τού Ρὐκγουςλ. Ὅ χώρος εἶναι άφβονος. τὰ χειριστήρια σωστά το- 
ποθετηµένα. ὰ μοχλός το ἠλεκτρικούυ συστήµατα προαγεἰωεπῃς εἶναι τό Ἱ-παπαια πάνω 
ὁπ' τὴ µανέτα, Δεξιά ἄπ' τὰ στροφόµετρα. 


Ὦ Προετοιμασία γιὰ τήν ἀπογείωση. Στό ἄπρον τού ἀνατολικοῦ ἄεροδράμιου οἱ Κ.Κ. καί Β.Γ. 
ὁπλισμένοι μὲ φωτογραφκές μηχανές, σωζητούν µέ τὸν Στεργιόπουλο σρὰ τό ποιος θὰ 
πετάξει μὲ παιό ἀεροπλόνο. 


µατος έριχνε τίς χρυσές του ακτῖνες στή θάλασσα καὶ τὴ καταπρᾶἀσι- 
νη ---από τὶς συνεχεὶς θροχές--- γή. 

Πλησιάσαμε τὸ αεροδρόμιο απὀ αριστερἆ αρχίζοντας τὸ κύκλο προ- 
γείωσης σπὀ τή θάλασσα. Αν καϊπετούσα γιά πρὠτη φορά τὸ Ευ] δὲν 
Εἶχα κανένα πρὀθλημα στὸ κοντρὀλ. Από τὸ υπήνεμµο ἐστριψα γιά τό 
Βασικό μειώνοντας τίς στροφές στὶς 2 000. Βάζοντας 155 φλᾶπ καὶ 
αντισταθµίζοντας. Ο Γιῶργος εἶπε ὁτι ἡμουν «ψηλός» καὶ πρὀτεινε 
255 καὶ αµέσως µετά 35 μοίρες φλάπ πράγμα πού ἐθαλα στή τελική 
διαιτηρόντας 1500 στροφές στὀ κινητήρα καὶ προσπαθόντας νά πιὰ- 
σω κοντὸς στὸ διάδρομο πράγμα τό οποίο καὶ επιτεύχθηκε χωρίς τὸ 
παραμικρό πρὀθλημα. Στό ένα µέτρο κράτησα τό αεροπλάνο οριζὀν- 
τιο κι ἑκοψα τὸ κινητήρα γιά νά κάνω μιά προσγείωση πού ο Γιῶργος 
χαρακτήρισε «πολύ καλή» κια Στεργιόποιυλος σάν «ἔκπλπξη». 

Στάᾷ λίγα μότρα πού ἔμεναν μἐχριτόὸ δρόµο τής ράμπας ταύ Μαραθώ- 
να τό ΕΜ εἶχε σχεδὀν σταματήσει. 

Ανοίξαµε τή καλύπτρα καὶ σθήσαμε τὸν κινητήρα φέρνοντας τὸ 
μίγμα πίσω σταματόντας τό αεροπλάνο µέσα στὀν αέρα. Λίγα δευτε- 
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Ἓνα Μπόινγκ ΤΟ7 προσγειώνεται στἠν ὀρχήὴ τού 15Ι. ἐνώ ὁ Κ.Κ. περιμένει μὲ τὸν κτνη- 
τὴρα τοῦ ΕΑ-208 τό «ελεύθερος γιώ ὀπογείωση» τού Πῶργοι ἘἙλέγχου. 


ρόλεπτα αργότερα υ Πάνος προὐγείωνε τό Οοπιπαπ(ει σὲ µιᾷ ὀφογη 
προσγείωση. αἰτίπθ μὲ προθολεὶς καὶ ροήθοί πες ροἱηί Ίοιιοι ἄονίπ 
τὸ ΒΗοοκνεί τροχοδρόµησε πέρα απ' τὸ τροχόδροµο τής ράμπας, 
ἔφτασε στ µέση τού διᾶδροµου καὶ γύρισε γιά νὰ παρκόρει δίπλα 
μας. 

Σκοπός µας ήταν νά αλλάξουμε σεροπλάνα, ὁ Βασίλης Γιαννακόποι- 
λος νἁ πετάξει στὀ Εμ κι εγὼὠ στὸ Βοοκνεί! μέ τόν Πάνο γιά νά 
φωτογραφίσουμε τὸ ἑνα αεροπλάνο απ΄ τ ἆλλο πάνω απὀ τή θἀάλασ- 
σα καί κόντρα στὀν ήλιο τοῦ απογεύµατος. 

Στόὸ μεταξὺ διάστηµα ὅμως ο Γιῶργος Δίμερης ανέθασε τὸ Εμ στὶς 
4 000 πόδια κι’ έκανε μιά επίδειξη ακροβατικὠν πού παρακολουθή- 
σαμε ἀφωνοι απὀ τή ράμπα 

Λίνα λετιτά αργότερα ο Γιώργος προσγείωσε τὸ αεροπλάνο καί, μετά 
απὀ ἑνα δεύτερο φωτογραφικό ηµίωρο, απογειωθήκαµε, ο υπογρά- 
Φφων στό Οοπιπιαπάς κι ο 8.6, στὸ ΕΗῇ 

Συγκρινόμενο μὲ τά άλλα αεροπλάνα τής κατηγορίας του τὸ Φούτζι 
ἐχει τήν ικανότητα νἁ μεταφέρει μεγαλύτερα φορτία απὀ τὸ Πάιπερ 
΄᾿ρτσερ ΙΙ καὶ τὸ Γκράμαν Τάιγκερ, 150 λίθρες περισσότερο απὀ ἑνα 


ὍὉ φωογράφος πού κοιμήθηκε! Αὐτή τὴ θέση διάλεξε ὁ 8.Γ. γιὰ νὰ φωτογραφήσει Υ΄ ὁκ- 
ροτιλάνα στὴ ράμπα τοῦ Μαραβιώνα. 


Μπτήτς Σαντάουνερ καὶ 200 ολόκληρες λίθρες περισσότερο απὀ τὸ 
Ραλὺ 1807, 

Η ταχύτητα ταξιδισαύ του όμως ὅ ἐν εἰναιικαναποιητική σὲ σύγκριση 
μέ τὶς ταχύτητες τών αντιπάλων του ὅπως δείχνει ο πίνακας: 


Τύπος Αεροπλάνου 753 ταξίδι 
Βαίψε 1802Τ 118 κόμθοι 
Ευ ΕΑ2ΖΟς - 190 120 κόμθοι 
Β6εοῃ Ξωπόσμτιςτ 1 ᾖ123κόμθοι 
085508 Ην ΧΡ 185] 130 κόμβοι 
Βρε Αιςηθ: ΙΙ 131 κὀμθοι 
βυπηπΊ!π Τι08Γ 139 κόμβοι 


Δὲ μὲνει παρά νᾶ απαντήσω στὀ κλασσικό πιά ερώτημα . Ποιό αερο- 
πλάνο απὀ τά παραπάνω 8ά διάλεγα γιὰ χρήση στό περιοδικὀ... Μαί 
καὶ θἐδβαια τὸ 0895η8 Ηωκ ΧΡ ποὺ εἶναι υψηλοπτέρυγο καὶ μού 
επιτρέπει νὰ φωτογραφίζω μὲ ἀνεση! Τό Εμ ἴσως ἦταν δεύτερη 
εκλογή μαζί μὲ τὸ Ο/ωπιπιαη ἡ τὸ Αγοηοι ΙΙ 


ΒΟΟΚΜΕΙΙ σΟΜΜΑΝΡΕΒ 


Δέν ήταν η πρώτη φορᾶὰ πού πετούσα μ' ἑνα ΟοπιπιβπᾶεΓ αφού εἶχα 
κάνει ήδη δυό ταξίδια στὴ Μύκονο μέ τὸ αεροπλάνο ενός φίλοι. 
Θυμᾶμαι ότι. µεγάλη εντύπωση μοὺ εἶχε κάνει τὀτεη ποιότητα 
κατασκευἡς τοῦ αεροπλάνου αυτού πού, σὲ σύγκριση μὲ ἄλλα αμερι- 
κάνικα αεροπλάνα, βρίσκονταν στὰδια ολόκληρα εμπρός. 

Πετόντας γιά λΐγο μὲ τὸ ΒοοκκβΙ! τής ΑΑ5 εἶχα τήν ευκαιρἰα νά 
επιθεθαιώσῳ τίς πρώτες µου εντυπώσεις καὶ νά θαυμάσω τὸ σχήμα 
τού Οοπιπιαπάςι πού εἶναι. ἴσως μαζί μὲ τὸ ΜΟΟΠΕΥ. τὸ πιὸ ὀμορφο 
μικρό αεροπλάνο στὀ κόσµο 

Τό 1154 εἶναι ὅμορφα στὀν αἐρα --μέ τὸ σύστημα µέσα--- καὶ στὸ 
ἔδαφος μὲ τὴν ὀμορφη «μύτη» τοι καὶ τὸ ψηλά τοπσθετηµένο ορι- 
ζόντιο σταθερὰ 


4 1500 πὸδνα πᾶνῳ ὁτι' τὰ Χολαργό. Μετὰ τὸ τέλος τής ὁροσειράς του Ὑμηττού στρίδουµε 


δεξιό γιὰ Μοραθωνο. 


5 ὍὉ πνακος ὀργόνων τού ἀούτζι. Αν και τὸ ἀερσπλάνο εἶναι στὸ ἔδαψος ἆ τεχνητός ὁρί- 
{σνγος τέλας) δείχνει κλειστἡ στροφµή! 


Ακόμα το αεροπλάνο έχει µιά φαρδυό ἄτρακτο πού σἰγουρα προσφέἑ- 
ρει σὰν αεροδυναμικό σχἠµα, στὴ πτήση. Η καμπίνα. στήν οποία αι 
επιβάτες μπαίνουν απὀ δύα µεγάλες πόρτες, εἶναι 10 εκατοστά φαρ- 
δύτερη απιὀ τή καμπίνα τοῦ Τσερόκι ΄Ακροου ἡ τὸ Μπήτς Σιέρρα καὶ 
δὲν αποκλεἰεται νὰ εἶναι Π πιό μεγάλη σὲ πλάτος καμπίνα σὲ µονοκι- 
νητήριο αεροπλάνο. Ὥσοι χουν πετάξει ἄλλα μονοκινητήρια, αγκα- 
λιά μὲ τούς συνεπιθάτες τους θά ξέρουν τή σημασία τής άνεσης ο’ 
ἑνα μικρὸ αεροπλάνο καὶ τό σοθαρό ρόλο πού παϊζει στὴν ασφάλεια. 
τὰ καθίσματα εἶναι σχεδιασμένα καὶ κατασκευασμένα γιά ανθρώ- 
πους καὶ οχι γιά ανθρωποειδή, οι διακόπτες εἶναι σωστά τοπαθετη- 
µένοι, τω καθίσματα ρυθμίζονται Εµτιρὸς - πίσω καὶ πάνω - κάτω 

Ώ κινητήρας εἶναικι εδώ επἰπεδος, αερὀψυιωκτος εξακύλινδρος 1 γου- 
πιίπΏ 10 - 360 - 0106 μέ ψεκασμὀ πού αποδίδει 200 ἵππους καὶ δίνει 


ΜΙΝΙΝΕΗΣ 


Η ΛΑΙΚΗ Δημοκρατία τὴς Κίνας, 
μόλις τερμάτισε τὸν πρὠτο γύρο 
συνομιλιών μὲ εκπροσώπους 
τὴς ΒΗοσκινθή ΙπιβπιβοπΒί απ 
Οοπιωπίοαθοης Φδαϊθμήε Όοιρ. 
γιά τὴν απόκτηση ενὸς τηλεπι- 
κοινωνιακού δορυφόρου. Ὁ δο- 
ρυφὀρος αυτὸς προορίζεται νά 
καλύψει τόσο τὶς τηλεπικοινω- 
γιακὲς ανάγκες της όσο καὶ εκεῖ- 
νες τῶν εκπομπών ραδιοφώνου 
καὶ τηλεόρασης τής χώρας αυ- 
τής. 


ΤΑ ΑΙΤΙΑ τῆς πτώσης δύο Ε-τδ 
στή Δ. Γερμανία προσπαθούν νἁ 
εξακριθώσουν  ειδυοὶ τής 
υ.5.Α.Ε. Τὰ δυό περοσκάφη ανἠ- 
καν στἠν ἴδια πτέρυγα - τήν 3δη 
πτέρυγα τακτικὠν καταδιωκτι- 
κὠν, στὸ Βήθωια. Οι χειριστὲς 
τους σκοτώθηκαν. 


ΑΚΟΜΑ μὶο αμερικάνικη αερο- 
πορική εταιρεῖα, η Βγαπήϊ ΙπῖθπιΒ- 
ὕοπβ!, απορρίπτει τὸ Α 3 10 γιὰ τὸ 
757 τὴς Μπὸϊνγκ. Η αιτία ποὺ 
προθᾶλλει εἶναι ὅτι η πτέρυγα 
τού 757 εἶναι πιὸ «οικονομική» 
γιά τὶς διαδρομὲς ποὺ τὸ θέλει. Η 
πτέρυγα τού Α 310 ἐχεισχεδιασ- 
8εὶ μὲ θάση τὶς απαιτήσεις τής 
{μήῃ8ῃΠς8. 


Η ΝΟΒΤΗΒΟΡ έκλεισε συµφω- 
νία αξίας 235 εκ. δολ. μὲ τὴν 
υ85ΑΕ. γιὰ τήν τελειοποίηση τὴς 
«καρδιάς» τοῦ συστήµατος κα- 
τεύθυνσης τὼν πυραύλων ΜΧ. 
Πρόκειται γιὰ τὸ Α/Ες, τὸ οποὶο 
δίνει στοιχεἰα γιά τὴν ταχύτητα, 
διεύθυνση, φορᾶ καὶ στάση τοῦ 
πυραύλου στὸ κομπισοῦτερ ποὺ 
τὸν κατευθύνει. 


Ο ΙΝΤΕΙΞΑΤ, ο διεθνής οργανι- 
αμός πηλεπικοινωνιακώὠν δορυ- 
φόρων, ποὺ αποτελείται αππὀὸ 102 
χώρες - μέλη (μεταξύ τῶν 
οποἰων καὶ η Ελλᾶδα), καὶ διαθὲ- 
τει 10 δορυφόρους χωρητικότη- 
τας 50.000 γραμμών περίπου καὶ 
20 καναλιών τηλεόρασης, απο- 
φάσισε νἁ μειώσει τὰ τέλη κατά 
2050 γιὰ τὶς ενδοχῶριες σινδὲ- 
σεις. Παράλληλα, συνὲδριο τῶν 
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χωρών - μελὼν ἔγινε στὸ τἐλος 
τοῦ Μάρτη, ὀπου εξετάσθηκε η 
δρᾶση καὶ πάρθηκαν αποφάσεις 
γιὰ τὰ μελλοντικᾶ σχέἑδια τοῦ ορ- 
γανισμοῦ. 


ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ φορᾶ, τὸ ΝΑΤΟ χρη- 
σιµοποΐησε τά Ε-ἰδ γιὰ πλήρη 
αεροπορική κόλυψη, στὴ χειµε- 
ρινἠ ἄσκηση «Ανορακ Εξπρὲς», 
στὴ Νορθηγία, στήν οποῖα πήραν 
μέρος επτὀ χώρες - μὲλη. 


Ο ΦΟΝΙΑΣ τὼν τάνκς, τὸ Α-10 αλ- 
λᾶζει ὀψη καὶ απὀ γκρῖ παῖρνει 
τελικἀ τῖς αποχρώσεις τοῦ χα- 
µαιλέοντος, ποὺ θεωρεῖται τὸ 
ιδανικόὸ καμουφλάζ γιὰ επιχει- 
ρῆσεις στὴν Ευρώπη. 


ΝΕΑ ἔκδοση τοῦ πιὸ πετυχημὲ- 
νου αεροπλάνου τής Δύσης, τοῦ 
Ε-5 παρουοῖασε η ΝΟΠΗΠΟΡ: Τὸ 
αναγνωριστικὀ ΒΕ-ΦΕ. τὸ οποῖο 
ἐχεινὲο ρύγχος, γιὰ τήν τοποθὲ- 
τηση τὼν φωτογραφικὠν µηχα- 
νὼν. 


Η ΓΑΛΛΙΑ αγορᾶζει 40 Χίπσι 
ΕΜΒ-121 τής Επι τες. τὰ οποῖα 
θά χρποιµοποιήσει γιά τήν εκ- 
παϊδευση πιλότων πολυκινητη- 
μῖων αεροσκαφών τής πολεµι- 
κῆς αεροπρίας, ενὼ πιθανολο- 
γεῖται ῃ πώληση 50 Μιρᾶζ-δῦ στή 
Βραζιλία. Τὸ ὕψφος τὴς αγορὰς 
θά εἶναι μεγαλύτερο απὀ δ0 εκα- 
τομμύρια δολλάρια. 


ΝΕΑ ἐκδοση τοῦ πυραύλου ΡΕἰ - 
ΤΑ, τὴν 3920, ετοιμᾶζειη Ὀουσίθξ 
γιά τὴ ΝΑΞΑ γιὰ τὸ 1982. Τὸ 
ΡΕΙ.ΤΑ-3920 θά μπορεὶ νὰ εκτο- 
ξεῦσει φορτίο 1250 κιλών ἕναντι 
45.4 κιλὼν τοῦ πρὠτου μοντὲλου 
(1960) σὲ γεωσύγχρονη τροχιᾶ. 


ΤΟ ΠΑΚΙΣΤΑΝ ενδιαφἑρεται γιά 
τὴν αγορἁ 50 ελικοπτέρων Ηυ- 
σῃες 500 Μ-Ώ Ὀείεπαςγ, εφοδια- 
σμένων μὲ πυραύλους ΤΟΙΝ, κα- 
βώς καὶ ποσότητα Μιράζ-Ε-] καὶ 
2000, ενὠ ἔχει ἧδη παραγγεὶλει 
32 Μιρᾶζ-5δ αξίας 349.5 εκ. δολ- 
λαρίων. 


Η ΒΗ/ΤΙΗ Αἰωναγς ἀρχισε απὀ 
τὸν φεθρουάριο τήν αντικατά- 
σταση τῶν ΤΠςθΠΙ-Ἱ καὶ -2 μὲ 28 
Βοείπᾳ 737-236 γιὰ τῖς Εσωτερι- 
κὲς γραμμὲς της. τὰ Τησεπὶ εἰ- 
χαν κριθεῖ ασύμφορα γιό τὶς 
γραμμές αυωτὲς. 


ΤΟ ΠΙΟ πετυχημὲνο Ευρωπαϊκό 
εξἑκιουτιᾶ τζἔτ, τὸ Η.5. 165 ἔχει 
ξεπεράσει τὰ 460 κομμᾶτια, απὀ 
τὰ οποία περισσότερα απὀ 100 
εἶναιτής οειράς 700. 


Η ΙΝΔΙΑ παράγγειλε 6588 ΗαΓΠΕΓ 
καὶ 2 εκπαιδευτικά Ηθππεγύψους 
40 εκ. λιρών, ενώ αναμένεται νά 
επαναλάθει τὴν παραγγελία. 


στὰ αεροπλάνο αληθινή ταχύτητα αέρος 163 µ.α.ώ. μὲ Το "ο στοιχεία 
στῖς 4 500 πόδια (--150) 

Δέν εἶχα τὴν ευκαιρία νὰ πετάξω τὸ Όοπππιαπαε: --αυτὸ 8ά γίνει 
σύντομασ ἑνα πλήρες τέστ αξρος-- καὶδἐέν μπορώ νά δώσω ὀλες τίς 
πληροφορίες ποὺ θά ἠθελα νά υπάρχουν σ αυτὸ τὸ ὀρθρο. Τὰ 
χειριστήρια πάντως εἶναι πανἀλαφρα. στροφές μπορείς νὰ πάρεις 
χωρὶς πόδι ἀν τὸ αεροπλάνο εἰναιζυγισμένο σωστά μὲ τά τρίµς καϊτὸ 
όμορφο αμτό ποωλἰπετάει ίσια σάἀν έλος. 

Προσπαθώντας να κρατήσουμε τή ταχύτητα χαμηλή --γιά νὰ μὰς 
πιάσει τὸ Εμ] σχηματισµό--- ακούσαμε δυό φορές τὸ καμπανάκι τοῦ 
5ἱα χωρὶς όμως νἀάπέσουμε κάτω απὀ τοὺς 54 κόμβους ΙΑΦ ποὺ εἶναι 
καὶ ἡ ταχύτητα πού ανάδουν τὰ φώτα καὶ χτυπούν οι καμπάνες 
προειδοποιόντας γιὰ επικείµενη απώλεια στήριξης 

Η Βοσκνθ! παραθέτει δύο λόγους γιά τό ψηλά τοποθετημένο αριζὀν- 
τιο σταθερὀ α. λιγότερο Βόρυθα στἠ καμπίνα απὀ ἑλλειμη χτυπημά- 
των τῆς αεροδυναμικής ροῆς στὀ οριζὀντιο σταθερὀ καὶ, ϐ. ευκολό- 
τερο ἐλεγχο ὅταν τὰ φλάπς Βρὶσκονται κάτω Ὁ πρώτος εἶναι ανύ- 
παρκτος Τό ΟοπιπιᾶπΠεΓ εἶναι θαορυθώδικο αεροπλάνο περισσότερο 
ἴσως κιαπ τὸ Ειῄ, σίγουρα πιό πολὺ απ΄ ὅτι πρέπει 

τὸ Οαπιπηαπάεί 1124 βρίσκεται στὴ κλάση τών 200 - 220 ἵππων ἀπου 
συναντά κανείς μερικά πολύ καλὰ μονοθέσια αεροπλάνα Μὲ 7506 
στοιχεία τὸ 112Α ταξιδεύει μὲ 160 µα.ω. (205 χα.ω.) 18 χ.α.ω, πιό 
αργά απὀ τὸ Κάρντιναλ ΗΩ τής Σέσνα κι ελάχιστο αργὀτερα απ᾿ τὸ 
Τσερόκι Αροου |! ταξιδεύει όμως μακρύτερα γιατὶμεταφέρειπερισ- 
σότερο καύσιµοκι απ τὰ δύο. 

Μέ τὴ καλἠ ποιότητα κατασκευἠς καὶ τὸ ανασυρόµενο ηλεκτρικἁ 
σύστημα. τά 1154 εἶναι ένα απὀ τά πιό ολοκληρωμένα ελαφρά αερο- 
πλάνα αυτή τὴ στιγµή. 

Επιστρέψαμε στό αεροδρόμιο τοῦ Ελληνικοῦ καθώς ο ήλιος έπεφτε 
στήν άκρη τού Σαρωνικού. Προσγειωθήκαµε πὰλι απ᾿ τὸν 15ἱ. μὲ 
πολὺ κλειστή προσέγγιση καὶ φλὰπ 35” καὶ θγήκαμε απ’ τὸν Διάᾶρο- 
μο.. πρώτη στροφή αεριστερᾶ μιά καὶ περίμενε πολής κόσμος στὸν 
αέρα. 

Πίσω μας προσγειώθηκε ο Πάνος μὲ τὸ 112 Α ενῷ ἑνας ἆλλος ερασι- 
τέχνης χειριστής τροχοδρομαύσε εμπρός κι απ τοὺς δμό µας στό 
παράδροµο ἔχοντας μόλις μόλις επιστρέψει απὀ µικρἠ Βόλτα μὲ τὸ 
΄Ἄρτσερτου 

Η Ελλάδα ἐχειρβή 38 ἡ 78 αεροδρόμια καἰσχεδόν καν ἐν αελαφρὰ 
αεροπλάνο. Γιατί; 

Πρώτο γιατὶ στὰ αεροδρόμια μπορείς νὰ πάς µόνο ἂν θρίσκεται 
κάποιος στό μικρόφωνο καὶ δεύτερο γιατί. η νεολαία έχει στροφὲς 
σὲ ἄλλα, περισσότερο διδακτικἁ στιώρ ὅπως τό ποδόσφαιρο, τὸ πο- 
δόσφαιρο, τὸ ποδόσφαιρο καϊτό ποδόσφαιρο 


ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ 


ΕΚΛΕΧΘΗΚΕΤΟ Δ.Σ. 
ΤΗΣ ΕΝΑΡΑ 


Αντιπρὀεδρος, Μπαρμπετσὲας 
Στοὺρος Γεν. Γραμματέας, Πρα- 
παθέσης Θεοφάνης Ειδ Γραμ- 
µατέας, Παντέλιος Σπύρος Τα- 


Στὶς 29-2-80 η Γενικὴ Συνέλευση 
τῆς Ένωσης Αιωροπόρων Αθη- 
νὼν ἔκλεξε Διοικητικὸ Συμθού- 
λιο μὲ τήν πιὸ κάτω σύνθεση: 
Κωνσταντακάτος Ευάγγελος 


Πρόεδρος, Παντελάκης Ηλίας Α 
Αντιπρὀεδρος, Κυρμίζης Πανα- 
γιώτης Β: Αντιπρδεδρος, Μποῦ- 
σιας Κυριάκος Γεν Γραμματέας, 
Κωνσταντινίδης Δημήτριος Ειδ. 
Γραμματέας, Μπομπότης Αθα- 


νάσιος ἹΤαμῖας, Τσιρόπουλος 
Ιωάννης Κοσµήτωρ. καὶ Τριαντα- 
φύλλης Αιμίλιος, Νεοφύτου 
Χρῆστος, Κόνττς μωάννης, Πε- 
τρόπουλος Αντώνιος Σύμδου- 
λοι. 


ΝΕΟ Δ.Σ. ΤΗΣ ΕΝΑΛΑ 


Νέα Διοϊκηση ἔκλεξε π Ένωση 
Αλεξιπτωτιστώὠν Αθηνών ποὺ τήν 
απετέλεσαν οι: 

Καφαντάρης Ευθύμιος Πρὀε- 


δρος, Σκουνάκης Δημήτριος Α: 


μίας, ζΖούμης Ιωάννης Ἔφορος 
καὶ Πάππος Δημήτριος, Μαραγ- 
κουδάκης «ΟΔημήτριος, Καρα- 
γεωργόπουλος Κωνσταντίνος, 
κατσαγούνος Παναγιώτης, Σύμ- 
6ουλοι. 


ΤΡΙΑ ΣΕΣΝΑ 
ΣΤΗΝ ΟΛΥΠΙΑΚΗ 
ΑΕΡΟΠΛΟΙΑ 


Επιτέλους! Η Μεγάλη Απόφαση 
πάρθηκε καὶ ῃ Ολυμπιακή αγὀ- 

ρασε τρία εκπαιδεωτικἀ αερο- 

πλάνα γιὰ ν αντικαταστήσουν (ἡ 
νὰ συμπληρώσουν/ τὰ δυὀ κατα- 
ταλαιπωρημένα Πάιπερ Τσερόκι. 
Τὰ δυό εἶναι 192 καὶ τὸ ἕνα τὸ 
Βαυμᾶσιο Αε/Οῦᾶϊ 

Στό τέλος τού Απρίλη τὰ αερο- 
πλάνα περἰµεναν τὰ πιστοποιητι- 
κἁ πλοηµότητας γιὰ ν᾿ αρχίσουν 
τὶς πτήσεις. 


απ. ἷϊυ η ---ο --ιμ, 


ΜΟΝΑΔΙΚΗ ' 


᾽Απολαῦστετη µέτήν πρώτη εὐκαιρία. 


᾿Από τίς 2 ᾽Απριλίου, ἡ ΡΗΙΠ ΙΡΡΙΝΕ 
ΑΙΕΙ ΙΝΕΣ ἐγκαινιάζει στίς πτήσεις της ἀπό καί 


πρὀς Μανίλα τό πιό καινούργιο ΒΟΕΙΝΩ 741. 


Εἵμαστε ἡ πρώτη ἑταιρία στόν κόσµο. πού 
προσφέρουμε στήν πρώτη θέση κρεθάτια γιά 
τούς ἐπιθάτες. 

Μπορεῖτε, νά κοιμηθεῖτε σέ ὄλη τήν διάρ- 
κεια τοῦ ταξιδιοῦ, χωρίς νά χρειαστεῖ νά σηκω- 
θεῖτε στίς προσγειώσεις καί ἀπογειώσεις. 

Εἵμαστε ἡ πρώτη ᾿Αεροπορική ἑταιρία 


πού κερδίσαµε τό ὁραθεῖο γιά τήν κουζένα µας. 


Ἔχουμε τό πιό τελειοποιηµένο ὀπτιχοα- 
κοὺστικό σύστημα γιά τή διασκἐδασή σας κατά 
τήν πτήση, - 

Γιά τούς ἐπιχειρηματίες διαθέτουμε εἶδικό 
τμῆµα εχεομ!ῖνε, πού ἡ περιποίηση κατά τή 
διάρκεια τῶν πτήσεων μοιάζει περισσότερο µέ 
Πρώτη Θέση παρά μέ Τουριστική. 

Ἡ περιποίηση ἀπό τό προσωπικό µας, δέν 
περιορίζεται σὲ ἕνα ζεστό χαμόγελο. ἀλλά κα- 


λύπτει ὅλες τίς πραγματικές ἀνάγκες τῶν ἐπιδα- 
τῶν. Ακόμη κι ὅταν δὲν μιλᾶν µιά Εένη γλὠῶσσα ἤ 
ταξιδεύουν γιά πρώτη φορά. 
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Τ ὁ περασμένο καλοκαίἱρι αρ- 
κετὲς φορές ταλαιπωρηθή- 
καµε. στά αεροπορικά µας ταξί- 
δια. εἶτε φεύγοντας (ακινητο- 
ποιηµένοι επὶ 11/2 µέσα στὸ αε- 
ροπλάνο μὲ πρὀχειρες δικαιολο- 
γίες τού εἰδους: «ῃ πτήστι θά κα- 
θυστερήση επἰ 45 {1 λόγω εναε- 
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ρἶου κυκλοφορίας») εἴτε φτὰά- 
νοντας στήν Αθήνα μὲ τήν ἴδια 
στερεότυπη ῥδικαιολογία, τής 
«Εναέριας κυκλοφορίας». Αυτά 
σὲ συνδυασμό μὲ τὸ δυστύχημα 
τής ΘΙΛΙΞΘΑΙΗ. εξ αιτίας τής 
αμφιλεγόμενης ολισθηρότητας 
τού διάδροµου. ἠταν τὸ τελικό 


ἑναυσμα γιά κἀποιο ψάξιμο τού 
τρόπου πού λειτουργείη Ύπηρε- 
σία Ελέγχου Εναξἑριας Κυκλοφο- 
ρίας. 

Μερικὲς κατ αρχήν πληροφο- 
ρίες πού αφορούν τήν Υ.Π.Α. 
ἦταν χρήσιμες, γιά νά ἔχουμε 
τὴν γενική µορφή τής υπηρε- 
σίας πού μάς ενδιέφερε. Ἔτσι 
θρἠκαμε πὼς ο Ἔλεγχος Εναξ- 
ριας Κυκλοφορίας εἶναι μιά υπη- 
ρεσἰα πού υπάγεται στήν Υ Π.Α. 
καί πού απασχολεί 300 
ελεγκτὲς. Αυτά τὰ 300 ἁτομα 
προσλαμθάνονται μετά απὀ δια- 
γωνισμό καὶ υγειονομικές εξε- 
τάσεις ὀπου, δικαίωµα συμµετο- 
χής. ἐχουν οι οποιοιδήποτε πτι)- 
χιούχοι Ανώταϊων Σχολών. 
Μετά τήν πρόσληψή τους καὶ 
τὴν τρίµμηνη ἐεκπαϊδευση διορί- 
ζονται σὲ κάποια απ τις 4 ειδικό- 
τητες. σὲ ἑνα απὀ τά ελεγχόμε- 
να αεροδρόμια µας. (Ἐλευχόμε- 
να εἶναι εκείνα στὰ οποία υπάρ- 
χουν ελεγκτὲς Ε.Κ. σὲ αντιδια- 
στολἡ μὲ τὰ μὴ ελεγχόμενα 
όπου οι προσγειώσεις καὶ απο- 
γειώσεις τὼν αεροπλάνων Υὶ- 


γονται μὲ τήν αποκλειστικἡ ειι- 
θύνη τού πιλότου καί διευκολί- 
νονται απὀ κἄποιο υπάλληλο 
τού αεροδρομίου. µή ειδικευμέ- 
νο καὶ φυσικὰἀ ὄχι επίσημο 
Εκ. 

Οι 4 υπάρχουσες ειδικότητες εἰ- 
γαι. Ἔλεγχος περιοχής ποὺ 
παραλαμθάνει τὰ αεροσκάφος 
απὀ τήν οἴσοδο στὸν Ελληνικό 
εναξρια χώρο µέχρι 40 μίλλια 
απὀ τὸ αεροδρόμιο προορισµου 
προσέγγιση πού ἔχει τὴν ευθί- 
νη οδηγών πρός τό αεροπλάνο 
απὀ τὰ 40 μέχρι περίποιι 10 μίὰ- 
λια απἀ τὸν προορισμό τοι! Πύρ- 
γος ελένχου τιού απὀ τά 10 μὶλ- 
λια κατευθύνει τὸ αεροπλάνο 
μέχρι τήν προσγείωσή του Τὲ- 
λος τό γραχείο παροχής πληρο- 
Φφοριών (ΝΩΤΑΜ ΟΕΕΙΟΕΙ 

Σ ὄλες τὶς φάσεις τῆς επαφής 
του μὲ τὸν ἘΕλΡΕΥΧΟΕ.Κ τό αερο- 
σκάφος παΐρνει εκτὸς απὀ οὔη- 
ψίες πλπροφορἰες µετεωρολο- 
γικὲς. πού αφορούν τὴν περιοχή 
πού κινείται. ενώ στή φᾶστ τής 
προσγείωσης ἡ απογείωσης τοῦ 
υποδεικνύεται καὶ συγκεκριµε- 
νη διαδικασία (πχ Δι ἂπ κἀπ 
πού μὲ τὸν κωδικό της σημµαϊνει 
μιὰ συμφωνημµένη σειρὀ ενερ- 
γειών] πού ακολουθεί γιὰ νά 
ᾠφτάση στό ἴουσῃ ἄονιη ἡ στὸ Ι8κε 
οἩ (μιά καί οι αγγλικοί ὁροι εἶναι 
ο! μόνοι ἐπιτρεπόμενοι στίς 
µεταξὴ ελεγκτών καὶ πιλότων 
σωνεννοήσεις) 

Οι κανόνες εκμετάλλευσης τών 
µέσων πού χρποιµοποιεί ο ἔλΕΥ- 
χος εναέριας κυκλοφορίας 
ὅπως καὶ ο μηχανικός εξοπλι- 


ἛἜνα απὀ τὰ γευραλγικώτερα σηµεία 
τού Αεροδρομίου τοῦ Ελληνικοῦ. Ὁ 
Πύργας Ελέγχου. Ὅλοι αι Ελεγκτές 
Εναέριας Κυκλοφορίας σὲ θέσεις... 
δράσης. 


Τὸ τµήµα «πρασέγγισης» στὀν Πύργο 
Ελέγχου στό Ελληνικό. Οι ελεγκτές 
καθοδηγούν τούς ππλστους. 


ομὸός τού Ε ΕΚ. υποδεικνύονται 
απὀ τὸν κανονισµότής διεθνούς 
υπηρεσίας ελέγχου Εκ πού 
εδρεύὐειστὀν καναδό Σ αυτή τή 
διεθνή οργάνωση συμμετέχει. 
μαζί μὲ όλες σχεδόν τίς χώρες 
τού κόσμου καὶ π Ελλάδα. χωρὶς 
όμως απὀ τὴ συμμετοχή αυτή νά 
προκύπτουν καὶ Βαρεῖς υπο- 
Χρεώσεις ως πρὀς τόν εξοπλι- 
σμὀ τῶν υπηρεσιών µας (ἶσως 
επαφἰενται στὸν πατριωτισμό 
μασ! {). 

Μετά απ᾿ αυτή τὴν στοιχειώδη 
αλλά χρήσιµῃπ πληροφόρηση 
ακολουθήσαµε ἑνα νήμα πού 
μὰς οδήγησε ά Χρόνια πίσω 
όταν τὸν Απρίλη τοῦ 76 η 
ΥΕ.ΕΚ.. µέσω τού συλλογικού 
της ὄργανου (τῆς Ενώσεως 
ΕΕ.Κ.Ι έθεσε στὸν τότε υπουρ- 
γὸ Μεταφορών κ. Βογιατζή µερι- 
κά κλαδικἁ καἰλειτουργικά αιτή- 
µατα, παύ συνοπτικά ἦταν τά 
παρακάτω: 


1. Αὐξηση τής δύναμης τῶν 
Ελεγκτών απὀ 300 σὲ 600. 

2 κάλυψη μὲ σύστημα ραντάρ 
καὶ ὅλου τού εναέριου χώρου 
καὶ αυτοματοποῖηση τοῦ κυκλώ- 
πατοεξε Εις 

ἃ Άμεση εγκατάσταση καὶ λει- 
τουργία τὼν ραδιοθαπθηµάτων 
πού Βρἰσκανται στὶς αποθήκες 
τήσἕγ πα 

4 Εγκατάσταση συστήματος 
ενάργανης προσγείωσης στὀ 
διάδρομο 15 τοῦ Ελληνικοή. κα- 
θώῶς καὶ στὰ αεροδρόμια Κέρκυ- 
ρας, Ρόδου καὶ Ηρακλείου. όπως 
επίσης εγκατάσταση ραντάρ 
τερµατικῆς περιοχὴς. στά αερο- 
δρόμια Ὀεσ/νίκης Κέρκυρας 
Ρόδου καὶ Ηρακλείου καὶ εὖγκα- 
τἁσταστη τῶν υπηπρεσιὼν ΞΕΚ 
σὲ κτίριο σύμφωνο μὲ τίς ὅδιε- 
Βνεῖς προδιαγραφές 

5. καθιέρωση τὴς Υπηρεσίας 
ΕΕΚ ως ανεξαρτήτου πού νά 
υπάγεται στὸν Ὑπουργὸ Μετα- 
φορών 

6 Προσαρμογή τής θαᾳθµολογΙ- 
κής κλίμακας εξέλιξης τών 
ελενκτώὠν στὰ διεθνή πρὀτυτα 
καὶ εφαρµογή ειδικαύ µισθολο- 
γίου θἀάσειτοῦ µέσου ὀρου αµοι- 
θὴς τὼν ΕΕΚ τών ευρωπαϊκών 
χωρών πού ανήκουν στόν! ΤΑ 

7 Νομοθετική ρύθμιση σωντάὰ- 
ἔεων καὶ ασφαλίσεων ὅσων 
απέρχονται γιᾷ λόγους υγείας. 

8 Επάνδρωση ὅλων τῶν αερο- 
δρομίωνμέξΕεκ 

ϱ Αναδρομική αναπροσαρμο- 
γη πρασθέτων επιδομάτων «Ει- 
δικοτήτων» Ε.Ε.Κ. (θάσει απο- 
φάσεως τών Τ/5/Τ5] 

14 καθιέρωση ὀθήμερης ετή- 
σιας ἄδειας καὶ επισηµοπαίηστ 
τής, ανά δύο ὧὦρες εργασἰας, 
ωριαΐας ανάπαυσης (πράγμα 
πο γίνεται σήµερα ανεπίσημα) 
Κάτι ποῦ ισχύει διεθνώς πλήν 
φυσικά τής χαρτόθιας 

Στὸ τέλος αυτοῦ τού υπομνήμα- 
τος τονίζονταν η ανάγκη σύντο- 
µης διευθέτησης τών προθλη- 
μάτων. µιὰ καὶ όπως τονίζονταν 
π «σημερινή κατάσταση εἶναι 
νηπιακή καὶ λίαν απισφαλἠς γιό 
τὴν εὐρυθμη λειτουργία τού ου- 
στήµατος. εγκυωμονούσα σοβα- 
ροτάτοις κινδύνους γιά τὴν 
ασφάλεια τών πτήσεων» 

Απ΄ τὸ 76 μέχρι τὸ 78 καμμιὰ 
Εξέλιξη δὲν σημειώθηκε [θλέπε- 
τε εἶχαμε τὴν ατυχία». νά μὴ 
συγκρουσθοῦύν στόν αέρα. πάνω 
απ τὸ αεροδρόμιο δύο σερο- 
πλάνα μὲ 400 νεκροῦς) κι ἐτοι 
τὸν Μάπ τού Τ8 επανήλθαν μὲ 
γράμμα πρὸς τοὺς Υπουργούς 
Προεδρίας, Συντονισμού, Όικο- 
γομικὠν καὶ Συγκοινωνιών στὸ 
οπαῖο τόνιζαν τήν ανάγκη διευ- 
θέτησης όλων τών πιό πάνω Τὸ- 
γιζαν ακόμη τήν ανάγκη τερµα- 
τισμού τῶν πιέσεων πρὸς τοὺς 
ΕΕ.κ. διότι σὲ προστριθὲς ποὺ 
Εεἶχαν δημιουργηθεἰο Υπουργός 
Συγκοινωνιών εἶχε επιβαλλει 


πειθαρχικές ποινέσι Πέρα δὲ 
απὀ σα ἠδη αναφέρθηκαν. ζη- 
τοῦσαν αναθεώρηση τῶν απο- 
δοχών τους καὶ επιδομάτων 
ὅπως καὶ τακτοποίηση βκκρεµο- 
τήτων πού αφοραύν στὶς σωντά- 
ξεις καὶ στήν προώθπστιτους σὲ 
ανώτερους θαθμούς 

Τὸ καλοκαἰριτοῦ 8 Βρήκαν απὀ 
μέρους τής Κυθέρνησης «κατα- 
νόηση στὰ οικονομικά αιτήµα- 
τα». ποῦ φυσικά απάλωνε τίς 
αντιδράσεις τους καὶ ξεπερά- 
στηκε π αιχμή τὴς τουριστικής 
περιόδου, χωρίς ευτυχώς δωσᾶ- 
ρεστα επακόλουθα 

Παράλληλα μὲ τίς διεκδικήσεις, 
απὀ τὸ 78 γίνονταν ενέργειες 
γιά ἵδρυστ νέου νομικού προσώ- 
που. στὸ οποίο θά εντασσόταν η 
υπηρεσία ΕΕΚ μὲ πρὀθλεψη 
θαθμολογικἠς ανόδου τών 
Ελεγκτὠν  διαφοροποιηµένης 
απὀ τίς υπόλοιπες ὁημόσιες 
υπηρεσίες, Βέθαια, ἁπως καὶ 
όλα τὰ υπόλοιπα «Εν εξελίξει» 
πραθλήµατα τοῦ κλάδου καὶ σ 
αυτόν τὸν τοµέα καμμιᾶ πρὀο- 
δος δὲν έγινε μὲ αποτέλεσµα νά 
προστεθή καί αυτὸ τό θέµα στὶς 
χρονίζουσες απαιτήσεις τους 
καὶ νἁ ευρήνει τὸ χάσμα πού 
δυσκχεραϊΐνει τὴν συνεννόπση 
καὶ πού (τό κυριώτερο]) θάζει σὲ 
κίνδυνο μαβημερινὰ τὶς ζωές 
τὼν ταξιδιωτῶὼν 

Ἔχοντας αυωτὰ στὸ μμαλό µας 
καὶ μὲ κεντρισμένη τὴν περιξρ- 
ψεια φροντίσαμε νά βρούμε τρό- 
πο προσπέλασης πρὸς τήν περι- 
Βόπτη υπηρεσία Ε.Ξ.Κ. Φαντα- 
στήκαµε κατ αρχήν τὰ πράγµα- 
τα πολύ απλά --ἔτσι θάπρεπε 
νάναι--- καὶ απιστρατεύσαµε τὴν 
μνήμη µας καὶ τοὺς γνωστούς, 
οπότε. μετὰ µικρή προσπάθεια, 
Βρέθηκε φίλος, ελεγκτής εναξ- 
ριας κακλοφαρίας, γιὰ νά αποτε- 
λέσει τὴν «διευκόλυνση» µας 
στὸ νὰ ζήσουμε λίγο απὀ κοντά 
όσα ή ακούσαμε ἡ διαβάσαμε, 
Ἔτσι, θραδᾶκι μὲ διακοπτόµενο 
χιονόνερα, ξεκινήσαμε μὲ εν- 
διαφἑρον καὶ αφέλεια πολλή (οι 
άφρονες (!) κουθαλάγαµε φῶτο- 
γραφικές µηχανες. μπαταρίες, 
φλάς, νομίζοντας πὠς θάχαμε 
τήν ευκαιρία νά τραθήξοιυ µε (ρω- 
τογραφἰες - τὶ χὶμαιρα!) γιὰ τὸν 
πύργο ελέγχου. Μετά προπγοὐ- 
µενη σωνεννόῆση μὲ τὸν φίλο 
ελεγκτή. επικοινώνησε απὀ τήν 
πύλη τοῦ αεροδρομίου ο αστυ- 
φύλακας τής ασφάλειας μὲ τὸν 
πύργο καὶ μάς άφησε νά μπούμε 
χωρὶς φυσικά νά ξἐρειτὶ «δαιμό- 
νιοι». «κατάσκοποι» εἶμαστε! 
Στὴ διαδραμἡ ποὺ κάναμε μὲ τό 
αμτοκίνητο, μἐχριτόν πύργο καὶ 
στὀ ανέθασµα µας μὲτίς σκάλες 
μέχρι τὸ ψηλότερο σηµεία τού 
κτίσµατος, όπου στεγάζεται ο 
πύργος ελέγχου. δὲν συναντή- 
σαμε οὔτε ἑναν ἂνβρωπο Λίγες 
μόνο ομιλίες ακούστηκαν, ανε: 
βαΐνοντας τίς σκόλες καὶ μάς 
δόθηκε η γενική Εντύπωση πώς. 


δα 


στά θέµατα ασφάλειας. τὸ εν- 
διαφἑρον τὼν αρμόδιων εξα- 
ντλήθηκε στήν καθιέρωση τού 
φυλάκιου τὴς πύλης. 

Μετὰ τὶς πρώτες φιλικές κοι- 


"Βέντες, μὲ τοὺς ἄνθρωπους τὴς 


θάρδιας τού πύργου. διαπιστώ- 
σαµμε πὼς δὲν μάς κοίταζαν στὰ 
μάτια κι ὀτιτό θλέμµμα τους ήταν 
χαμηλωμένο --όχι απὀ ντρο- 
πηή--- τραθηγµένο απὀ τὸν φωτο- 
γραφικό «οπλισμό» µας ποὺ, 
ήταν σαφὲς, ότι τοὺς τρόμαζε. 
Ἔτσι χωρίς περιστραφὲές μάς 
δήλωσαν πώς απ΄ τὴν στιγµή αυ- 
τῇ. πού διαπίστωσαν τίς δημο 
σιογραφικὲς προθέσεις µας δὲν 
ἠταν διατεθειμένοι νό μὰς δῶ- 
σουν πληροφορίες! Θά μπορού- 
σαν θέδΒαια ἂν εἶχαμε πάει σὰν 
φίλοι, νὰ μᾶς ξεναγούσαν καὶ νά 
μάς κατατόπιζαν πόνω στὀν τρὀ- 
πο δουλειάς του ὅπως μὲ τὴν 
ιδιότητα πού μὲ απλά λόγια 
τοὺς περιγράψαμε ἦταν αρνττι- 
κοῖ στην ιδέα. Αιτία --καὶ αὐτὸ 
Εἶναι τὸ παράξενα--- δὲν εἶναι τό 
ἁτιέχουν χαρακτηρισθεῖ καί δια- 
Βαβμισθεὶ μὲ κάποιο Βαθμό 
σσφόλειας γιά τὸ απόρωπτο τὴς 
δουλειάς τους ἡ κάποιου μὲ- 
Ρους τής δουλειάς τους. Αιτία 
εἶναι ότι κάποιος συνάδελφος 
τους έχει διωχθεί διοικητικά καὶ 
ἐκκρεμµεί εναντίον του καὶ ποινι- 
κή δίωξη, µετὰ κάποια συνὲνε- 
ΤΕΙΣΠ του στὸ περιαδικὀ ΘΡΊΕ- 
ΞΕΙ πού μὲ τοὺς ανθρωπους 
του επισκέφτηκε. ἅπως καὶ µείς, 
τὸν Πύργο Ελέγχου. Παράξενο 
ακόμη μάς Ψάνηκε τὸ ὅτι οι φο- 
θισµένοι αυτοί ἀνθρωποι δὲν 
ἠξεραν ἡ απ΄ όλα. ὅσα ξέρουν 
καὶ κάνουν σὰν επάγγελμα, εἶναι 
απόρρητο (άν εἶναιι:!) καὶ τί ὄχι. 
Ἔτσι φαντασθήκαµε --ὅπως καὶ 
ᾖταν- πὼς καὶ τὸ ὅτι μάς μίἶλα- 
ναν. µέσα στὀν επαγγελματικό 
τους χώρο, ἴσως αποτελούσε κά- 
ποια σκιώδη παράθαση. Τελικά η 
παραμονή µας στὸ περιθάλλον 
τους, γιἁ κάμποση ώρα, τοὺς 
έπεισε νά μάς κάνουν μιά περι- 
γραφή τής αποστολής τους καί 
τῶν οργάνων ποὺ χρησιµο- 
ποιοῦν 

Ἔτσι κι εμεῖς μὸ τὴ σειρἀ µας 
μπορούμε νά σάς πληροφορή- 
σουµε πώς --όπως φαίνεται καί 
στὴ φωτογραφία-- αρχίζοντο- 
τήν παρατήρηση απ αριστερά, 
ξεχωρίζουμε τὸν πίνακα χειρι- 
σμούῦ τού φωτισμού τού αερο- 
δροµίου Δηλαδή τού φωτισμού 
τού ενός διάδροµου (ποι χρησι- 
μοποιούμενος κατά τὴν μιά κα- 
τεύβεωνσης ονομάζεται 15 καὶ 
κατά τὴν αντίθετη 35] τών δύο 
τροχὀόδροµων τού μικρού εΥ- 
κἁρσιου διάδροµου καὶ τών χώ- 
ρων στάθµευσης τών αεροσκα- 
φών. Στὴν δεξιά μεριά. τοῦ δω- 
μάτιου τοῦ πίργου ελέγχσα, 
μπάρχειτό ραντάρ.τού οποίου η 
χρησιµοποίπση εἶναι εφεδρικἡ 
καί ὀχι τακτική. Τὸ εμπρός μέ- 
ρος τού χώρου εἶναι η κονσόλα 
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πού πάνω της εργάζονται οι 
ελεγκτές ἐχοντας µπρὀς τους 
ὀργανα μετεωρολογικών στοι- 
χεῖων ὅπως ανεμόμετρο θερμὀ- 
μετρο κ.ἁ. καθώς καὶ πομποδὲ- 
κτες γιά τήν συνεννόηση τους 
μέ τὰ αεροσκάφη 

Ἡ ϐθἀρδια πού εργάζονταν. τήν 
6δραδυά τής επἰσκεψης µας. 
αποτελούνταν απὀ τόν προϊστά- 
µενο καὶ 3 ελεγκτές. ποὺ η ευθύ- 
νη τους ἦταν νά παραλαμθά- 
νουν τά αεροπλάνα απὀ τά 5 
περίπου μἶλλια καί νὰ τά κατευ- 
θύνοιν γιὰ προσγείωση ενῴ 
συγχρόνως τοὺς ἑδιναν τὰ εν- 
διαφέροντα μετεωρολγοικά 
στοιχεία ὅπως καὶ κατάσταση 
τοῦ διάδροµου, Συγχρόνως οι 
δύο απ τούς τρείς ελεγκτές εἰ- 
ναι φορτισμένοι καὶ μὲ μιά ο κα- 
θένας γραφειοκρατὶκή δουλειά. 
Ο ένας σὲ μικρά καρτελλάκια 
συμπληρώνει τήν εταιρία, τύπο 
αεροσκάφους, προέλευση. ὡώρᾳ 
καὶ διαδικασία προσγείωσης τά 
οποία τηρούνται υπὀ µορφή αβ- 
χείου. Ο ἄλλος ελεγκτής γιά 
στατιστικἡ χρήση. συμπληρώνει 
απλώς προέλευση εταιρία καὶ 
τύπο αεροσκάφους σὲ µιά κατά- 
σταση. Εντελώς αντίστοιχα Υἱ- 
νονται γιά τήν απογείωση. 

τήν εικόνα τού χώρου συµπλη- 
ρώνει η εντύπωση ποῦ μάς δη- 
µιουργήθηκε απὀ τὶς σωνθήκες 
εργασίας κὶ τὸ εἶδος τής εγκατά- 
στασης. Έ, λοιτόν αυτή η εντύ- 
πωση εἶναι απὀ τὶς χειρότερες 
πού μπορεὶ νὰ σχηματίσει κα- 
γείς. Σπασμένα τζάμια καὶ κολ- 
ληµένα πρὀχειρα μὲ χαρτοται- 
νία (απ ότι διαπιστώσαμε εἶναι 
παλτό μή επιδιορθωμµένητ (!) ζη- 
μιά], καθίσματα γιά τοὺς 
Ελεγκτές, πού θύμιζαν μιζέρια 
καὶ συμφορά. Μιά (μπατάλικη] 
πολυθρόνα γιά τὸν ἑνα ελεγκτή 
καὶ δύο καθίσματα καφενείου 
γιά τοὺς ἀλλους δύο. Ένα µικρὸ 
γραφείο ὁμοιας εμφάνισης, γιά 
τόν προϊστάμενο τής θάρδιας 
καὶ. τὸ πιστεύετε ἡ ὀχι. όλοι αυ- 
τοί οι άνθρωποι. πού καθένας 
φαντάζεται ὁτι θάπρεπε οπτικά 
νά ελέγχουν όλο τὸν χώρο τής 
ευθύνης τους, εν τούτοις όμως 
τὸ φράγμα τής ξύλινης κονσὸ- 
λας μπρὸς τους (από τὰ χαμηλά 
τους καθίσματα) στέκεται εμπὸ- 
διο. Αλλά καὶ ὅταν ανασηκω- 
βούν. πάλι τὀτε. ἑνα µέρος τού 
τροχόδροµου. ποὺ µπερνόει 
μπρὸς απ᾿ τὸν πύργο κρύθεται 
απ τό κτὶριο τὴς πυροσθεστικής 
ποὺ τὸ σήκωσαν εκει εμπρὸς γιά 
λόγους πού κανεὶς δὲν γνωρίζει 
(από ότι υποψιάζονται οι ἄνθρω- 
ποι τὴς υπηρεσίας αυτό έγινε 
γιατὶ απλούστατα όταν τε- 
λείωσε η διευθέτηση τοῦ χώρου 
τοῦ αεροδρομίου διαπίστωσαν. 
Θεέ τὴς Ελλάδας. πώς εἶχαν ξε- 
χάσει νὰ θάλουν κάπου κοντά 
την πυροσθεστικἠ καὶ φυσικά 
δὲν άργησαν.. τὀκαναν!). 
Φυσικά ὅπως καταλαθαίνετε λό- 


γος γιά φωτογραφίες δέν γίνον- 
ταν αλλά τουλάχιστον επωφελη- 
Βἠκαμε νά παραμµείνουμµε παρα- 
κολουθώντας τή δουλειά τους 
καὶ κουθεντιάζοντας Βωτήσα- 
µε. πρίν απὀ ὅλα, πὠς εἶναι δυ- 
νατὸν οἱ ἴδιοι ἄνθρωποι, μὲ τὰ 
ἴδια µέσα στήν διάθεση τους καὶ 
πάντα µέσα στὰ πλαίσια τών κα- 
νονισμµών. τή"' μιὰ νά διακινούν 
χωρίς καθιστέρηση τὰ αερο- 
πλάνα καϊτήν ἀλλη νά κάνουν τό 
ἴδιο μὲ τρομακτικὲς καθυστερή- 
σεις. Η απάντηση ἦταν. ὁπως ἆλ- 
λωστε περιμέναμε. ότι στὴν μιὰ 
περίπτωση ακολουθούν πιστά 
τόν κανονισμὸ, ενώ στὴν ἀλλη 
παραθαϊΐνουν τὸν κανονισμό, μὲ- 
σα στά πλαίσια τῆς ασφάλειας 
(Ἠ. πού τοὺς υποδεικνύει η πεῖ- 
ρατους, Έτσι ενὼ ο κανονισμός 
προθλέπει δεκάλεπτη απὀστα- 
ση μεταξὺ αεροπλάνων πού πά- 
νε γιά προσγείωση ἡ απογείωση, 
οιελεγκτές μέ ευθύνη τίείΐδους 
ἄραγε:) δικἡ τους. μειώνουν τό 
χρόὀνοσεθἡ Ζλεπτά, τὴν υποχώ- 
ρηση αυτή ὁὀπως, στὀ καθήκον 
τους. δὲν εἶναι διατεθιµένοι νά 
τήν κάνουν όταν δὲν ικανο- 
ποιούνται καὶ φυσικᾷ οὖτε στή 
μιά οὗτε στήν ἀλλη περίπτωση 
μπορεί κανείς νά τοὺς ελέγξει. 
Μάς ανάλυσαν ακόμα γιά ποιούς 
λόγους ζητάνε τήν αὐξηση απο 
δοχών καὶ προσωπικού όπως καὶ 
τήν προνομιακή τους μεταχείρι- 
ση. Μὰς εξήγησαν τὶς συνθήκες 
εργασίας καὶ τὶς ἁμοιδθὲς στίς 
λλες χώρες, (όμοιες μὲ τών τι- 
λότων) καὶ τὸ πὀσο κρίσιμη καὶ 
λεπτή εἶναι η δουλειά τους. Με- 
ρικὲς περιπτώσεις λαθών µάς 
Βοήθησαν νἁἀ συνειδητοποιή- 
σουµε τὴν αλήθεια αὐτὼν πού 
μάς έλεγαν. 

Ὅταν --γιά παράδειγμα-- κα- 
τευθύνονται γιά προσγείωση 
περισσότερα απὀ 2 αεροπλάνα 
τότε ο ελεγκτής συνεννοεῖται 
μαζί τους συγχρόνως καὶ σὲ 
περιόδους αιχμής εἶναι πολύ εὖ- 
κολο νά γίἶνη λάθος απὀ κοῦρα- 
ση, δηλαδή, νά δοθεὶ τό «ελεύ- 
θερος γιά προσγεἰώση» στὀ αε- 
ροσκάφος ποὺ βρίσκεται σὲ µε- 
γαλύτερη απὀσταση. ενώ προη- 
γείται αυτό πού Βρίσκεται σὲ µι- 
κρότερη. Άλλη πιθανή περἰπτω- 
ση λάθους εἶναι εκείνη. στὴν 
οποἱα δίνεται τὀ Ο.Ι. γιὰ ἄναμμα 
τών μηχανών πρίν ο ελεγκτής 
συνεννοηθεί μὲ τὸ αεροδρὀµιο 
προορισμού ὁτι εἶναι όλα εντά- 
ξει γιά τήν αναμενόμενη ὡὥρα 
αφίξεως τού αεροπλάνου εκεῖ. 
Ἂς σημειωθεί δὲ πὠς στὴν περὶ- 
πτωση αυτή γιὰ τεχνικοὺς λό- 
γους εἶναι πολύ δύσκολο. α πι- 
λότος νά ξανασθήσει τοὺς κινη- 
τῄρες. Τέλος, σφἀλμα εἶναι πι- 
Θανό νὰ συμθαίῖνει καὶ στὸν τρὀ- 
πο συνεννόησης ελευκτού - πι- 
λότου. Συγκεκριµένα. ὅπως καὶ 
στὴν αρχἡ αναφέραμε, διεθνώς 
αναγνώὠρισµένη γλὠσσα συνεν- 
νόησης εἶναι η αγγλική. ὅμως 


συχνά γιά λόγους ευκολίας τού 
Ελεγκτή συνεννοείται στήν 
γλὠσσα του (όταν τού δίνεται η 
ευκαιρία). Η συγκεκριμένη όμως 
παράθαση δημιουργεί κινδύ- 
νους (παράδειγµα π σύγκρουση 
τῶν αεροπλάνων τής «ΑΤ μαϊτὴς 
ΒΕΑ. όταν ο ελεγκτής Ἀησμο- 
νώντας τὸ σεροτιλάνο τὴς ΒΕΑ 
ἐδωσε στά γιουγκοσλάθικα τὴν 
ἄδεια στόὀ αεροπλἀνατήσΑΤνὰ 
«κροσάρει» τὸ ύψος τού άλλοι 
αεροπλάνου, Πράγμα πού ἴσως 
Βάχε αποφειχθή ἂν ο πιλότος 
τής ΒΕΑ καταλάθαινε τὴ συνεν- 
νόηση τὼν γιουγκοσλἀάθων] μέ 
ολέθρια πιθανώς αποτελέσµα- 
τα. 

Τελικά δέν μπορούμε καὶ εἶναι 
βυνόητο. νὰ δώσουμε αφορι- 
σμοὺς. Ὅμως πιστεύουμε πώς 
τὸ πρόβλημα τής δυνατόν 
ασφαλέστερης διακίνησης 
εκατομμυρίων επιθατών πρέπει 
νά λυθεὶ ριζικό καὶ χωρὶς καθιη- 
στέρηση. Απ τήν μιὰ μεριά οι 
ελεγκτὲς πρέπει νὰ ασκοῦν τὸ 
καθήκον τους ὁσο γίνεται τε- 
λειότερα καὶ χωρίς παραστιον- 
δίες. πράγμα πού νοµίζουμµε ότι 
σὲ μεγάλο ποσοστὸ συμβαίνει, 
Απὸ τὴν ἀλλη τὸ κράτος νά πἀ- 
ψει νά παϊζει μὲ σα. δίκαια. 
απαιτούνται απ᾿ τοὺς υπεύθι- 
νους. Αρχίζοντας απ τὸν τεχνο- 
λογικὸ. εξοπλισμό [εἶναι αδια- 
νόητο νά δίνουν οι υπηρεσίες 
εδάφους αναφορά στόν πύργο 
γιὰ τὸν διάδρομο ὅτι εἶναι στε- 
γνόὸς διὰ τής μεθόδου τής 
«αφής» μιά καὶ δὲν υπάρχει ὀρ- 
γανο μέτρησης υγρασίας τού 
διαδρόμου σ᾿ όλο τὸ µήκος πού, 
αρχίζοντας απ᾿ τὴν Γλυφάδα καὶ 
τελειώνοντας Καλαμάκι, εἶναι 
πίθανὀ στὀ ἑνα άκρο νά χιονίζει 
καὶ στὸ άλλο νάχει λιακάδα - καὶ 
πιστέψτε πὠς τέτοια «υπέωθυ- 
νη» γνωμάτευση τήν ακούσαμε) 
καὶ τελειώνοντας στὸν ανθρώπι- 
νο. ἂν δὲ οι αρμόδιοι δὲν πει- 
θονται στὰ λόγια τού κ. Κοντο- 
γιάννη (προέδρου τής Ενώσεως 
Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφο- 
ρἰας) πού απερἰφραστα μάς δἠ- 
λωσο πὠς. στήν Ελλάδα δρισκό- 
µαστε γύρω στὸ 50 καὶ πὠς καµ- 
μιὰ  προδιαγραφὴ ασφαλείας 
δὲν πληρούται. τότε ἁς πεισ- 
θούν στὰ γραπτά τών επιστολών 
τών αερολιμεναρχών κ. Γόμπου 
ἱπρώην] καὶ κ. Κατσούλη (νών]. 
Πάντως ἁς γίνει κάτι καὶ Υρήγο- 
ρα πρίν «προσέλθουν αυτοτρο- 
σώπως εις τὸν τόπον τοῦ πολὺ- 
γεκρου δυστυχήματος ο Ύπου- 
ργός Μεταφορών. ο υπουργός 
Δημοσίας τάξεως. ο Δ/ντής 
Αστυνομίας, καὶ ο αρχιπύραρ- 
χος τὴς Πωροσθεστικὴς Υπηρε- 
σίας». Γιατὶ ἂν γίνει αυτὸ τότε 
αἴγουρα τοὺς αξίζει μιά «αυτο- 
πρόσωπη» θόλτα μὲ κἀποιο αε- 
ροπλάνο. σὲ «επανδρωμένη» 
πτήση αυτοκτονίας, 


Α. ΑΝΔΡΙΚΟΠΟΥΛΟΣ 


(83) λαλήΔὰ ἀλανὰ 


μαι ΝΑΠΟΠαΙΡαηᾶσοπιῖς 


ο 5000 ΕΝ 


Δέν ὑπάρχει λόγος ὅταν 
ὁδηγῆτε νἁ πλήττετε. 
Δὲν ὑπάρχει λόγος ὅταν 
- ὀδηγῆτε νά 
νο ἐἑκνευρίζεσθε, 
| Γι’ αὐτὸ ὀποιοδήποτε 
αὐτοκίνητο κι ἄν ἔχετε, 
χρειάζεσθε ἕνα καλό 
Ραδιοκασσετόφωνο. 
Πρό πάντων εὔχρηστο, 
Η ΝΑΤΙΟΝΑΙ. μελέτησε 
τά Ραδιοκασσετόφωνά 
Ἱ της ἔτσι ὥστε νά σᾶς 
ἐξασφαλίζουν: 
α Τέλεια μουσική 
ἀπόδοση 
Β Τίς μεγαλώτερες 
δυνατές εὐκολίες 
χειρισμοῦ 
α Ενσωματωμένο 
ἀντιπαρασιτικό σύστημα 
α Αυτόματη ἐπανάληψη 
τῆς κασσέτας 
” 8 Αὐτόματη ἐπιλογή 
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ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Βυιι Όοα 120 


Ἕνα μονοκινητήριο 
εκπαιδευτικὀ απὀ τὴν 
ΒΗΙΤΙΡΗ ΑΕΒΗΟΘΡΑΟΕ 


(Φωτογραφίες: ΠΤΗΣΗ, ΒΠΙΙ5Η Αθ» ρβοε) 


Τ τὸ «120» τής σειρὰς 
Βιῄάοα εἶναι ένα ελαφρό 
εκπαιδευτικό αεροσκάφος, μὲ 
εξαιρετικἀ μεγάλη ευκολία χει- 
ρισμαύ. εωελιξία καί ποιότητα 
κατασκευής. Τό πολύ καλό οπτι- 
κὀ του πεδίο τὸ καθιστά, εκτός 
από εκπαιδευτικό. ικανό (σύμ- 
φωνα μὲ τόν κατασκευαστή] καὶ 
γιά τὶς εξής αποστολἑς: Επικσι- 
νωνίες. περιπολίες ακτών καὶ 
συνόρων, αναγνωρίσεις, εκπαϊ- 
δευσῃ στὰ εναέρια ὅπλα (απ' -ἡ 
στρατιωτική αεροπορία) ρἰψηῆ 
εφοδίων. Μπορεί ακόμα νάἁ χρη- 
σιµοποιπθεἰ καῖ σάἀν σκάφος 


ἤδη ὅτι τὰ σκάφας έχει εξαίρετο 
οπτικό πεδία καὶ άν αμτό τὸ συν- 
δυάσουμµε μὲ τὰ σωστᾷ τοποθε- 
τηµένα καὶ ακριθή χειριστήρια. 
τὴν μεγάλη ικανότητα τροχο- 
δρόµησης σὲ ανώμαλο ἐδαφος, 
ακόμα καὶ μέ ισχυρούς πλάγιους 
ανέμους. τήν ικανότητα άμεσης 
ανόδου καὶ γενικά τὴ «ζωντά- 
νια» πού έχει όταν πετήει. πρέ- 
πεινό παραδεχτούμε ότι ο κατα- 
σκευαστής του δὲν εἶναι υπερ- 
βολικός όταν τὸ συνιστά γιὰ τίς 

| αποστολές πού ανωφἑραμε 

| 


ελαφριάς υποστήριξης. Είπαμε 


Τό Βμασα διαθέτει τόν κινητήρα 
ψεκασμού τής Ανσο-ἰγοοπίπα 
(μὲ τόν κωδικό Ι0-480-Α18Β6) πού 
αποδίδει 200 ΒΗΡ καὶ κινεἰ μιά 
ἱ ἕἔλικα Ηαπίεί! σιαθερού Βήματος 
μὲ διάµετρο 1878 χιλιοστά. Η 
τραφοδοσία του γίνεται μὲ ηλε- 
κτρική αντλἰα πού παίρνει καύσι- 
μα απὀ ὁ δεξαμενές πού 8ρἰ- 
σκονται απὀ διιό σὲ κάθε φτερὀ 
καὶ έχουν ολική χωρητικότητα 
145 λίτρα. ενώ η διἀταξή τους 
εἶναιτέτοια πού δὲν εμποδίζουν 
τήν εκτέλεση ακροθατικών. Ἡ 
συμπαγής καὶ δοκιμασμένη 
ἀτρακτός του αντέχει σὲ φορτία 
απὀ --66 ἑως -ᾱᾳ επιτρέποντας 
ἐτσι τήν εκτέλεση ακροθατικὠν. 
Η ακρωθατικἠ τοι ικανώτητα 
διατηρείται κατά 505ομέ πλήρες 
φορτίο, αφού τὸ σκάφος παρα- 
δίδεται καῖ μὲ τόν κινητήρα 
ΑΕ 10-2860-Α1868. Τὸ σκάφος δια- 
| βέτει καμπίνα μὲ μεγᾶλες δια- 


στάσεις, επιτρέποντας τὴ µετα- 
φορά τῶν δύο πιλότων μὲ πλήρη 
εξοπλισμό καὶ αλεξίπτωτα, Τὸ 
δοκιμασμένο κουθβούκλιο τοῦ 
| κόκπιτ εκτοξεύεται μὲ μιά απλἡ 
κίνηση. 
Εκτός απὀ τά ὀργανα πού υπάρ- 
χουν σάν στάνταρ εξοπλισμός, 
στὸ ταμπλώ υπάρχει πρόδλεψη 
καὶ χώρος γιά τήν ἀντικατάστα- 
ση ραδιοθοηθηµάτων καὶ πρὀσ- 
θετων οργάνων, Στό πίσω µέρος 
τής καμπίνας υπάρχει καὶ πρὀ- 
8λεµη γιά τὴν εγκατάσταση τρἰ- 
του. πρόσθετου µκαβἰσματος. 
Αντίστοιχα, στὴν ἴδια Βέση µπο- 
βρεί νὰ μεταφερθεί φορτίο μέχρι 
100 κιλά, 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑΤΟΥΒΜΗΙΡΟς 120 


κινητήρας 
Ἔλικα 


Ηλεκτρικό σύστημα 


Απογείωση 


Ανοο-ἱγουπήηγ 10-380-Α.1Β6 μὲ ψεκασμὀ, 
ισχύος 500 ΒΗΡ 

Ηβππμι ΙΟ 02ΥΚ-4707ΒΒΘΑ-2, μεταλλικός 
σταθερού Βήματος διαμέτρου 1876 χιλισστών 
24νΝ μὲ μεταλλάκτη καὶ µίζα 

Ηλεκτρική αντλία καύσιμου 

Ἠλεκτρική ενεργοπαῖπση τῶν φλᾶπς, 
Χαρακτηριστικά πτήσης {μέ θάρος 1050 Κο 
συνθήκες κατὰ ἴ8Α) 

Απόσταση τροχοδρόµησης γιά απογείωση 
2758πι 


Απῤσταση τροχοδρόµησης (τεχνική «Ὄπή 


Προσγείωση 


08/7.) ἄδοππ. 

Απόσταση τροχοδρόµησης μέχρις ύψος 1541 
Ἀ26ΗΛ 

Ανύψωση 

Βαθμίδα ανύψωσης (στὴν επιφάνεια τὴς θᾳ 
λάσσης) α1οπιππίπ 

Μ/Β0ἱ51ο σον 16.000 ρ/ραῖα (4.ΒΒΟπΙ] 
Απόσταση τροχοδρόµησης Ίδ0πι. 


Απόσταση τροχοδρόµησης (τεχνική «Οπί 


ταχύτητα 


λα. 3θκτῃ ανἁ ὡρα] 
Ακτίνα δράσης 


Διαστάσεις-Βάρη 


Ο8ΛΛ/»] 28οπη. 

Απόσταση τροχοδρόµπσηις απὀ ος {5πι 38στι 
"Ἠτεχνική «Οπήϊσαί» απαιτεί απὀ τόν πιλότο νά 
χειριστεῖ τὸ σκάφος κατά τόν καλύτερο τρόπο 
επιτρέποντας τήν ελάττωση τών αποστάσεων 
τροχοδρόµπσης καὶ απογείωστις στό ελάχιστο. 


Μέγιστη ταχὐτηϊα στήν επιφάνεια τής θαλάσ- 


σης 130 κόμθοι (150 μίλια- 24 Ίκπι ανὰ ὡρα) 
Μέγιστη ταχύτητα πτήσης στὰ 4 ΟΙ) πόδια 
(1200π 

{μέ τὸ 7Εποτήὴς ισχύος 120 κάμθβοι (138 μίλιο- 
222κπι ανἁ ὡρα) 

Οικονομική ταχύτητα πτήσης στά 4 000 πόδια 
(1200πι) 

{μέ τὸ 5535 τής ισχύος] 105 κόμθοι {121 μίλια- 
1984 Κπη ανὰ ὡρα) 

Ταχύτητα «ολίσθησης - κιντιτήρας σθηστὀς, 
φλᾶπς τελείως κατεθβασμένα 53 κὀμθοι (51 μὶ 


Μὲ πλήρες φορτίο καυσίμων, 5500 τής ισχύος 
100θκπι 

Αὐτάρκεια, 55ο τής ισχύος5 0 ώρες. 

ἌΑνοιγμα (μήκος) πτερύγων 10 Όξσι 

Ολικὸ µήκος 7,08πι 

Ολικὀ ύψος ο .28πι. 

Ἐμθαδό επιφάνειας πτερύγων 12.ΌΦτετρ. µὲτρ. 
Βάρος (κενδ. μὲ τόν στάνταρ εξρπλιαμό) βάδκα 
Μέγιστο Βάρος απογείωσης, ηµι-ακροβατικὴ 
χρήση Ἰ1086κα 

Μέγιστο θάρος γιά ακροθατική χρήση 1012κα 
Μέγιστο ὠφέλ. φορτίο (μὲ καύσιμα) 30Ό8κα 
Φορτὶίο πτερύγων (μέγιστο) Β89.4κστηη2 
Φόρτιση κινητήρα (μέγιστο) 5 34κο/ίήπιο 


Ένα πλεονέκτημα τού Βωάσα 
120 εἶναι ὅτι μὲ τροποποιήσεις 
στὴν κατασκευή τών φτερών 
μπορεί νά µεταφἐρει φορτία 
στπριζόµενα στό κάτω μέρος 
τὼν φτερῶν του. μὲ συνολικά 
θάρος 290 κιλά. 

κάτω απ΄ τά ᾧφτερά εἶναι δυνστὸ 
νά μεταφερθούν: ελαφρά Βλή- 
µατα αἐρα- ἐπιφάνειας χωρῖς τη- 
λεκατεύθυνση. ελαφραοί πύραυ- 
λοι μὲ τηλεκατεύὐβανση. πολι- 
θόλα τών 7.60 χλστ. εκτοξευτὲς 
Βθομδίδων, εικονικές ἡ πραγµατι- 
κὲς Βόμθες μέχρι 50 κιλών, τρο- 
χιοδεικτικὰ, κιθώτια εφοδίων, 
εξοπλισμαί διασώσεων καὶ ὅια- 
νομείς προκηρύξεων. ἍἘτσι, 
όταν χρησιμοποιεῖται εἶτε σάν 
Εκπαιδευτικό στά εναέρια όπλα 
ἡ σάν σκάφος γιά ελαφρὲς κροὺ- 
σεις, υπάρχει στὀν πίνακα οργά- 
νων τού θάλαμου διακυθέρνη- 
σης ἑνα πάνελ ελέγχου καὶ τό 
αντίστοιχο κατάλληλο οτόχα- 
στρο 

Η Μπρίὶτις Αεροσπεῖς ποὺ κατα- 
σκευάζει τὸ Βιήθσα έχει αρχίσει 
τὴ μαζική παραγωγή του. Ἠδηῃη 
κυκλοφορούν μερικές εκατον- 
τάδες πού χρησιμοποιούνται γιά 
όλους σχεδὀὸν τοὺς σκοπούς 
πού προαναφἐραμε. σὲ κλιµατι- 
κὲς συνθήκες μὲ μεγάλο εὗρος 
καὶ μὲ αποτελέσµατα πολύ ικα- 
ναποιητικᾶἁ. 4 ποιότητα κατα- 
σκευής διατηρείται απ΄ τὸ ΕΡΥΟ- 
στάσιο σέ ᾠηλό επίπεδα κι εξα- 
σφαλίζεται μὲ τή χρήση μοντὲρ- 
νων τεχνικὠν κατασκευής καὶ 
συνεχή ἔλεγχο τὴς ποιότητας 
υλικών καὶ κατασκευής. Στατι- 
κὲς δοκιμές στὀ πλαϊσιό του. 
ὁπῶς φορτία μεγαλύτερα απ᾿ ὅτι 
έχουν προθλεφθείαπ τούς σχε- 
διαστές του ἑχουν γίνει μὲ απὀ- 
λυτη επιτυχία ενώ ἑνα πρόγραμ- 
μα δοκιμαστικὀ πού Βρίσκεται 
σὲ εξέλιξη, γιὰ τὴν αντοχή τών 
υλικών στήν κόπωση θά εξσσφα- 
λίσει στό πλαϊσιο μεγάλη µακρο- 
ζωϊα. 
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ελαφριᾶάς υποστήριξης. Είπαμε 
ἠδη ὅτι τὰ σκάφας έχει εξαίρετο 
οπτικό πεδίᾳ καὶ ἂν αιτὸ τό συν- 
δυάσουµε μὲ τὰ σωστά τοποβθε- 
τηµένα καὶ ακριθἠ χειριστήρια. 
τὴν µεγάλη ικανότητα τροχο- 
δρόµησης σὲ ανώμολο έδαφος, 
ακόμα καῖ μέ ισχυρούς πλάγιους 
ανέμους. τήν ικανότητα άµεσης 
ανόδου καὶ γενικά τὴ οζωντά- 
ντα» πού έχει ὅταν πετάει. πρὲ- 
πει νὰ παραδεχτούμε ότιο κατα: 
σκεµαστής του δὲν εἶναι υπερ- 
Βολικός όταν τό συνιστά γιά τὶς 
| αποστολές ποὺ αναφέραμε 
Τὰ Βάσος διαθέτει τὀν κινητήρα 
ψεκασμού τής Ανσο-ιγοοπίπα 
| {μέ τὸν κωδικό Ι0-380-Α1Β8) πού 
|. αποδίδει 200 ΒΗΡ καὶ κινεί μιά 
..  ἕἔλικα Ηαπίθι σταθερού θήµατος 
μὲ διάμετρο 1878 χιλιοστά. Ἡ 
τροφοδοσία του γίνεται μὲ ηλὲ- 
κτρική αντλία πού παίρνει καύσι- 
μα απὀ 4 δεξαμενές πού 8ρἱ- 
Οκονται απὀ δυό σὲ κάθε φτερό 
καὶ έχουν ολική χωρητικότητα 
145 λίτρα. ενώ η διάταξή τους 
είναι τέτοια πού δέν εμποδίζουν 
τήν εκτέλεση ακροθατικών. Η 
συμπαγής καὶ δοκιμασμένη 
ἀτρακτός του αντέχει σὲ φορτία 
απὀ --δα έως -4ᾳ επιτρέποντας 
ἐτσι τήν εκτέλεσπ ακροθατικών 
Η ακροθατικἠ τοι ικανότητα 
διατηρείται κατά Ξ50δομέ πλήρες 
φορτίο. αφοώ τὸ σκάφος παρα- 
δίδεται καῖ μὲ τόν κινητήρα 
ΑΕ ΤΟ-380-Α188. Τὸ σκάφος δια- 
Βέτει καμπίνα μὲ μεγόλες δια- 
στάσεις, επιτρέποντας τή µετα- 
φορά τών δύο πιλότων μὲ πλήρη 
εξοπλισμὸ καὶ αλεξίπτωτα. Τό 
δοκιμασμένο κουθούκλιο τού 
| κόκπιτ εκτοξεύσται μὲ μιά απλἠ 
κίνηση. 
Εκτός απὀ τά ὀργανα πού υπάρ- 
χουν σάν στάνταρ εξοπλισμός, 
στὸ ταμπλώ υπάρχει πρὀθλεφη 
καὶ χώρος γιά τήν αντικατάστα- 
ση ραδιοθοηθημάτων καὶ πρὀσ- 
Βετων οργάνων, Στό πίσω µέρας 
τής καμπίνας υπάρχει καὶ πρὀ- 
Βλεψῃ γιὰ τὴν εγκατάσταση τρἰ- 
του. πρὀσθετου µκαβίσματος 
Αντίστοιχα, στήν ἴδια Βέση µπο- 
ρεί νὰ μεταφερθεί φορτίο μέχρι 
100 μιλά, 


Κινητήρας 


Ελικα 


Ἠλεκτρικὸ σύστηµα 


Απογείωση 


Προσγείωση 


ταχύτητα 


Ἆια. 98κπι ανἁ ὡρα] 
Ακτίνα δράσης 


Διαστάσεις-Βάρη 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΚΑΤΟΥΒΗΙ σος 120 


Ανοο-ἰ γουιίηγ 10-360-Α186. μέ ψεκασμό, 
ισχύος 200 ΒΗΡ 

Ηαπτήβι! ΗΟ-02ΥΚ-4707888Α-2. μεταλλικός 
σταθερού Βήματος διαμέτρου 18758 χιλιοστών 
249 μὲ μετολλάκτηῃ καὶ µίζα 

Ἠλεκτρικήὴ αντλία καύσιµονυ 

Ηλεκτρική ενεργοποίηση τῶν φλάτις. 
Χαρακτηριστικἀ πτήσης {μέ θάρος 1050 ΚΩ. 
συνθήκες κατά 99Α) 

Απόσταση τροχοδρόµησης γιὰ απογείωση 
2151 


Απόσταση τροχοδρόµησης [τεχνική «Οπᾶ 


σ8ί”..) Ἄδσπι. 

Απόσταση τροχοδρόµπσης μέχρις ύψος 1501 
4201. 

Ανύψωση 

Βαθμίδα ανύψωσης (στήν επιφάνεια τής 8α 
λάσσης) α1Απισππίπ 

Μ/Θοϊσίο οσα 16 000 ροαία (4 ΒΘΟή) 
Απόσταση τροχοδρόµησης 152πι 


Απόσταση τροχοδρόµησης (τεχνική «ΟήΠ 


ΟΒΛΛ/») ο80πι. 

Απόσταση τροχοδρόµησηις απὀ ύψος 15πι8οπι 
"Ἠτεχνική «ΟπΠήσαί» απαιτεί απὀ τὸν πιλότο νά 
χειριστεί τά σκάφος κατά τὸν καλύτερο τρόπο 
επιτρέποντας τήν ελάττωση τών αποστάσεων 
τροχοδρόµησης καὶ απογείωσης στά ελάχιστο. 
Μέγιστη ταχύτητα στήν επιφάνεια τὴς Βαλάσ- 
σης 130 κόμθοι (150 μίλια-24 Ίκπι ανὰ ώρα] 
Μέγιστη ταχύτητα πτήσης στά ἆ η] πόδια 
(120051) 

{μέ τὸ 7558 τής ισχύος 120 κὀμδοι (138 μίλια- 
220 πι ανὰ ὡρα] 

Οικονομική ταχύτητα πιήσης στά 4 ΟΚ πόδια 
(1200) 

{μὲ τὸ 55. τὴς ισχύος] 105 κόμθοι «121 µίλια- 
194 κπι ανό ὡρα) 

Ταχύτητα -ολίσθησης» κινητήρας σθηστός. 
φλάπς τελείως κατεΒασμένα 53 κόμβοι (5τ µί 


Μὲ πλήρες φορτίο καυσίμων, 55δα τής ισχύος 
10ο00κπι 

Αυτάρκεια. 55 ο τὴς ισχύος 50ώρες. 

΄Ανοιγμα (μήκος) πτερύγων 10 σάπι 

Ωλικὸ µήκος 7.080 

Ολικὸ ὤψος 3.281 

Ἐμθαδό επιφάνειας πτερύγων 12.02 τετρ. μὲτρ. 
Βάρος (κενδ. μὲ τόν σοιάνταρ εξρπλισμό] δά5κς 
Μέγιστο Βάρος απογείωσης, ημι-ακροθατικὴ 
χρήση Ί0θ6Εκα 

Μέγιστο δάρος γιά ακροθατική χρήση 1015 
Μέγιστο ωφέλ. φορτίο (μὲ καύσιμα] 308κᾳ 
Φαρτῖσο πτερύγων (μέγιστο) 89.4κᾳΊπι2 
Φόρτιση κινητήρα (μέγιστο) 5.34κσ/τσιο 


Ενα πλεσνέκτηµα τοῦ Βμιιᾶσᾳ 
150 εἶναι ότι μὲ τροποποιήσεις 
στήν κατασκευή τῶν φτερών 
μπορεὶ νὰ μεταφέρει φορτία 
στηριζόµενα στό κἀτῳ µέρος 
τῶν φτερών του. μὲ συνολικό 
θάρος 290 κιλά. 

κάτω απ᾿ τὰ φτερά εἶναι δυνατό 
νὀά μεταφερθούν; ελαφρά δλἠ- 
µατα αέρα- ἐπιφάνειας χωρῖς τη- 
λεκατεύθυνση, ελαφροί πύραυ- 
λοι μὲ τηλεκατεύβινση, πολι- 
Βόλα τών 7.62 χλστ, εκτοξευτὲς 
δοµθβίδων, εικονικές ἢ πραγµατι- 
κὲς θάμθες μέχρι 50 κιλῶν, τρο- 
χιοδεικτικἁ. κιθώτια εφοδίων, 
εξοπλισμοί διασώσέεων καὶ ὅια- 
νομείς προκηρύξεων. Έτσι, 
όταν χρησιμοπαοιεῖται εἶτε σάν 
εκπαιδευτικό στὰ εναέἑρια όπλα 
ἠ σάν σκάφος γιά ελαφρές κροὺ- 
σεις, υπάρχει στὀν πίνακα οργά- 
νων τοῦ θάλαμοι διακυθέρντ- 
σης ἑνα πἆάνελ ελόγχου καὶ τό 
αντίστοιχο κατάλληλο στόὀχα- 
στρο. 

Η Μπρίτις Αεροσπεῖς πού κατα- 
σκευάζει τὸ Βυήάοας έχει αρχίσει 
τή μαζική παραγωγή του. Ἠδη 
κυκλοφορούν μερικὲς θκατον- 
τάδες πού χρησιμοπαιαύὐνται γιὰ 
όλους σχεδὸν τοὺς σκοπούς 
πού προαναφἑραµε, σὲ κλιµατι- 
κὲς συνθήκες μὲ μεγάλο εὕρος 
καὶ μὲ αποτελέσµατα πολύ ικα- 
νοποιητικἁ. ΠΕ ποιότητα κατασ- 
σκευής διατηρείται απ΄ τὸ ΕΡΥΟ- 
σιάσιο σὲ ψηλά επίπεδα κι εξα- 
σφαλίζεται μὲ τή χρήση μοντέρ- 
νων τεχνικών κατασκευής καὶ 
συνεχή ἔλεγχο τὴς ποιότητας 
υλικῶν καὶ κατασκευής. Στατι- 
κὲς δοκιμές στὀ πλαίσιό του. 
όπως φορτία μεγαλύτερα απ΄ ότι 
έχουν προθλεφθεί απ τούς σχς- 
διαστὲς του ἐχουν γἶνει μὲ απὀ- 
λυτη επιτυχἰα ενώ ἑνα πρόγραμ- 
μα δοκιμαστικό πού Βρίσκεται 
σὲ εξέλιξη, γιὰ τὴν αντοχἡ τών 
υλικών οτήν κόπωση θά εξασφα- 
λίσει στό πλαϊσιο µεγάλη µακρο- 
ζωΐα. 
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έἐσα σὲ μιά ἐκρηῃξη φω- 
τιὰς καί καπνῶν, ποὺ 
σιιγκλόνισε γιὰ μιά ακόμη 
φορά τὸ Καΐηπ Κανάβεραλ, 
ἀρχιζε η Οδύσσεια τών 
ΝΟΥΑΟΕΗ. Αυτή τὴ φορά η 
ΝΑΣΑ, µετά τά θαυμαστά δια- 


στηµικά Βήματα στἠ Σελήνη 
καὶ τίς ανιχνεύσεις τοῦ Ερ- 
μή, τού Αρη καί τὴς Αφροδί- 
της, έριχνε, οργανωμένα, τό 
θάρος τῶν προσπαθειώντης, 
στήν εξερεύνηση τὼν δύο γι- 
γάντων τού ηλιακού µας συ- 
στήµατος, Στό Δία καὶ στὀν 
Κρόνο. 

Η ἑλξη τοῦ ανρθώπινοι; νού 
απὀ τὸ ἄγνωστο οπλίζει μὲ 
ανεξάντλητη δύναμη τὸν 
άνθρωπο γιά νἁ τολμήσει τὰ 
θήµατα πού φαντάστηκαν 
κάποτε ελάχιστα μυαλά. κι 
όμως απὀ τόν Μαγγελάνο 
Βρεθήκαμε στό πρόγραµµα, 
«Απόλλων». Η επαποµα τοῦ 
διαστήματος εἰχε αρχίσει λί- 
γα χρόνια πρὶν. Στἰς αρχές 
τὴς δεκαρτίας τοῦ Ώ ἄρχιζε 
καὶ τό μεγάλο ταξίδι... 


Ἡ µελέτη τοῦ Δία. πέρα απὀ τὶς 
παρατηρήσεις μὲ τηλεσκόπια 
καὶ φασματοφωτόμετρα, µεθο- 
δεύτηκε μὲ τίς αποστολές τών 
ΡΙΟΝΕΕΗ 10 καὶ 11 τὸν Μάρτη 
τού 72 καῖ τὸν Απρίλη τού 73 
αντίστοιχα Τά δυό αυτά διαστη- 
µόπλοια αποτέλεσαν τὸ ξεκίνη- 
μα στὴ κατασκευἠ διαστηµο- 
πλοίων κατάλληλών νά ταξι- 
δεύουν σταὺς απαμακρυσμέ- 
νους πλανήτες τοῦ ηλιακού µας 
συστήµατος Κρόνο, Ουρανό. 
Πλούτωνα καὶ Ποσειδώνα καί 
μάλιστα γιά χρονικά διαστήματα 
δέκα χρόνων καὶ σὲ αποστάσεις 
3,2 δισεκατομμύρια χιλιόμετρα 
απὀ τόν Ηλιο. Γι’ αυτούς τού λό- 
γους τά διαστημόπλοια αυτά 
απαιτούν ψηλότερη πιστότητα 
κατασκειἠς απ᾿ ὅτι πρὶν. Υλικά 
Ελαφρότερα απὀ τὰ προηγούµε- 
να, συστήµατα τηλεπικοινωνίας 
μὲ τεράστια εµθέλεια καὶ πηγὲς 
Ενέργειας µή ηλιακές. 

κατασκευασμένοι σύμφωνα μ᾿ 
αυτὲς τὶς αρχές οι δυὀ ΡΙ0ΩΠθεΓ 
(πρωτοπόροι) πιλούτισον τίς 
γνώσεις γιᾷ τὸ Δία καὶ οδήγησαν 
στήν εκπόνηση τού προγράμμµα- 
τος ταξιδιού τὼν Νογβᾳει πού 
εκτοξεύτηκαν τὸ 77 καὶ θά σιι- 
νεχίζουν τὴν εκρηκτική τους 
Ωδύσσεια. μεχριτό 86 ποῦ ἴσως 
θά τελειώσει (ὰν δὲν συνεχίσει 
γιὰ συνάντηση μὲ τὸν Ποσειδώ- 
νατό 89). 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


ΝΟΥΛΟΕΛ: 


Η ΟΔΥΣΣΕΙΑ ΤΟΥ 


“ΔΙΑΣΤΗΜΙΑΤΟΣ 


ΣΤΟ ΔΙΑ 


Τά στοιχεία γιά τὸ Δία πρὶν τὴν 
εκτόξευση τών ΡἱοπθεΓ --πούὺ 
μαζί μὲ τὀν Κρόνο εἶναι οι στόχοι 
τῶν ΝΟΥ8Φ6θΘ:Γ-- ἦταν µόνο απὀ 
επίγειες παρατηρήσεις Ἔτσιο 
Δίας φέρονταν σἀν τὸ λαμπρὀ- 
τερο αστἑρι µετά τήν Αφροδίτη 
Γίγαντας αστέρας μὲ μάζα 318 
φορές μεγαλύτερη τής Γἡς καὶ 
1300 φορές μεγαλύτερο ὀγκο. Η 
μέση απὀστασή του απ τόν 
Ἠλιο εἶναι 777.600 000 χιλιόµε- 
τρα καίη επιφάνεια τού πλανήτη 
118 φορές μεγαλύτερη. Τά πιὀ 
πάνω στοιχεῖαᾳ κατατάσσουν τον 
Δία στήν πρὠτη θέση μετά τὸν 
ἩἨλιο. στό πλανητικἆ µας σύστη- 
μα. Η θαρύτητα στήν επιφάνεια 
του εἶναι 26 φορὲς μεγαλύτερη 
απά τής γής ΌΏι τηλεσκοπικὲς 
παρατηρήσεις εἶχαν δείξει τὸ δί- 
σκο τοῦ πλανήτη νά περιθάλλε- 
ται απἁ παράλληλες λωρίδες - 
ποὺ εἶναι καὶ τὸ χαρακτηριστικὀ 
του, Οι λωρίδες αυτὲς παµαυ- 


σιάζουν χάσµατα ἡ κηλἰδες 
λαμπρές καὶ σκοτεινές. Ανάμε- 
σα στοὺς διάφορους σχηµατι- 
σμοὺς η ερυθρά κηλίδα (πού 
παρατηρήθηκε πρώτα απὀ τὸν 
Κασινί τὸ 1665] αποτελούσε μὲ- 
χρι πρόσφατα τὸ αινιγματικὸ χα- 
ρακτηριστικὸ τού Δία. 

Η γρήγορη περιστροφή του περί 
ἀξονα (9 ώρες 5530” έχει σάν 
αποτέλεσµα τὴν συμπίεση τής 
περιοχής τῶν πόλων (πολική 
διάμετρος 139.516 πι καΐισηµε- 
ρινή 145.796 κπι]. Οι νεφικοῖί σχη- 
ματισμοὶ τὴς ατμόσφαιρας κι- 
νούνται μέ ταχύτητες µικρότε- 
ρες τὴς ταχύτητας περιστροφής 
τοῦ πλανήτη. Αυτές οι κινήσεις 
ακολουθούν τούς νόμους τής 
δυναμικής τῶν ρευστών και οι 
τηλεσκοπικὲς παρατηρήσεις 
δείχνουν τὶς αέριες μάζες νά κι- 
νοῦνται κυρίως σὲ διευθύνσεις 
παράλληλες πρὸς τὸν ισημερινό 
τοῦ πλανήτη παρά απὀ τόν ιση- 
μερινό πρὀς τούς πόλους (όπως 
συμθαίνει στὴ γή). Στὶς πολικὲς 
περιοχές τά σύννεφα εµφανί- 


ζουν στροβιλώδεις κινήσεις κι 
ἐτοι, σὲ σύνολο, η κυκλοφορία 
τῶν αερίων στὴν ατμόσφαιρα 
τού πλανήτη μοιάζει μὲ τήν αντὶ- 
στοιχη στίς τροπικές περιοχές 
τής γής, 

Η θερμότητα απὀ τὸ εσωτερικό 
τού πλανήτη διαδίδεται πρὸς τά 
έξω. Ὅμως στἠν διάδοσή της 
αποκλίνει απὀ τὶς ισημερινές 
περιοχές, οἱ οποῖες θερµαίνον- 
ται απὀ τήν ηλιακή ακτινοθολἰα. 
Σάὰν αποτέλεσµα προκύπτει. 
ομοιομορφία στήν κατανομή 
τὴς θερμοκρασίας πάνω στήν 
επιφάνεια τοῦ πλανήτη καῖ ανε- 
ξάρτητα απὀ τή φάση τής περι- 


Ο ἄλας καὶ δυό δορυφόροι του, µεγέ- 
θους πλανήτη. Η Ιώ αριστερά καὶ ἡ 
Ευρώπη δεξιά εἶναι ευδιάκριτο, σ’ συ- 
τή τὴ φωτογραφία τού Βόγιατζερ Ἱ. 
Όι ἀλλοι δύο, σπὀ τούς μεγάλους ὅο- 
ρυφόρους τού Δία, Γανυμήδης καί 
Καλλιστώ δὲν φαίνονται στήν φωτο- 
γραφία. Ὅπως συµθαίνει καὶ μὲ τόν 
γήινο δορυφόρο, τήν Σελήνη, ἐτσι καὶ 
στὴν περιπτωση τού Δΐα οἱ δορυφό- 
ροι του ὄκνιτηρούν στραμμένη πρὸς 
τὸν γίγαντα τήν ίδιο ὄψη τους. 


στροφής του (ημέρα ἡ νύκτα]. 
Οι ζώνες πιστεύεται ὅτι εἶναι 
φαινόμενα κυκλωνικής µορφής 
ποὺ δημιουργσύντοι απὀ δυνα- 
µικά ανερχόµενες μάζες συµπυ- 
κνωµένων ατμών. Εν τούτοις 
υπάρχουν πολλές ερμηνείες 
τῶν καιρικών καὶ ατμοσφαιρικών 
φαινομένων τού Δία (π.χ. ροή 
θερμοκρασίας απὀ τόν ισηµερι- 
νό πρὸς τοὺς πόλους] πού ὅμως 
όλες Βρίσκονται υπό αἱρεση µέ- 
χρι νά αξιοποιηθούν τά δεδομέ- 
να ποὺ έστειλαν οι νογασει απὀ 
τὸν πλανήτη. Τό διαστημόπλοιο 
αναζήτησε πληροφορἱἰες πού θά 
επιτρέψουν στοὺς επιστήμονες 
νὰ επιλέξουν τήν ορθή ανάμεσα 
στίς υπάρχοµσες Βεωρίες. Εν 
τούτοις φαϊΐνεται πὠς η θασικἠ 
διαφορά ανάμεσα στὰ ὁόμοια 
φαινόμενα Γής καὶ Δία θρίσκε- 
ται, στήν ἑλλειψη στερεού 
Φφλσιοῦ τού γίγαντα πλανήτη καὶ 
στὴν απ᾿ τὸν Ἠλιο θἑρμανση τής 
επιφάνειας τὴς Γής. Τὰ σύννεφα 
καὶ τὰ ατμοσφαιρικἁ φαινόμενα 
τού Δία µμπορεἰ νἁ παραμένουν 
αναλοίωτα γιά δεκαετίες ἡ αιώ- 
νες μιά καί δὲν υπάρχει τριθή 
ανάμεσα στὰ νεφικά στρώματα 
καὶ στά συμµπιεσμµένα ατµοσφαι- 
ῥικὰ αέρια πού Βρίσκονται απὀ 
κάτω. Επίπλέον δὲ, δὲν υπάρχει 
στερεός φλοιός όπως στήν γἡ 
γιά νά προκαλέσει ροή τών 
ατμοσφαιρικών αερίων. 

Η ερυθρά κηλίδα εἶναι φαινόμε- 
νο τοπικής «ελεύθερης περι- 
στροφής» τὴς ατμόσφαιρας. Η 
ενέργεια. εν προκειμένω. ποὺ 


.. 


Όι προωθητικοί πύραυλοι τού Βόγιατ. 
ζερ Τιτάνος ααἱ Κένταυρος. Τὸ πάνω 
µέρος τού διασοτηµόπλανκου ποὺ περι- 
έχει Τὰν Βόγιατζερ εἶναι α Κένταυρος 
ενω τὸ πάτω μὲ τούς 2 μικρότερους 
πυραωλσως εἶναι ο Τιτόνος, Τό µήκος 
παᾶ ουγκρατήµατος εἶναι 48 παπι 


χμειάζεται γιά νὰ σιµθεί αιτή η 
περιστορφή εἶναι µικρή διότι 
οπᾶρχουν μικρὲς απώλειες (η 
ατμάσφαιρα υδρογόνου τού Δία 
συγκρατεί τὴν ενέἑργεία περισ- 
σότερο απ ὁτι η ατµάσφσοιρα 
τής Γἡς), Η ερωθράἀ κηλίδα στρέἑ- 
φεται σάν τροχός, έχει δὲ µετα- 
κινηθεί, στό 300 χρόνια αφ ἁτοι! 
Εντοπίσθηκε,. δυτικὀἀ μὲ τρόπο 
ακανόνιστο Από πλεκτρανικοῦς 
υπολογιστές ἑχει καταακευα- 
στεἰ μοντέλα τής κηλίδας απ τὸ 
οποίο αυμπεραΐνεται ὅτι εἶναι 
μιά κατακόρυφη ατήλη αερίων 
ποῦ φτάνει σὲ ὄψῃη τής ατμµό- 
Όφαιρας όπου υπάρχουν Ίχνη 
φωσφόρου στὀν οποίο πιθανό- 
τατα οφείλεται τὸ θαβύ κόκκινο 
χρώμµατης 

τὰ ψηλότερα νέφη τοῦ Δία 
ἔχοιν τὸ θαθύτερα κὀκκινο 
χρώμα καί αυτὸ αποδίδετσι στάν 
Φώσφαρο ενῶ τά επάµενα σὲ 
ὕψος εἶναι ἁσπρα καί πιστεύεται 
ότι αιτία εἶναι οι κρύσταλλοι αµ- 
µωνίας. Κάτω απ᾿ αυτά Βρίσκον- 
ται γκρίζα ἢ καφέ σύννεφα πού 
μάλλον αποτελωύνται απὀ αμ- 
μωνία καὶ Βείο ἡ αυμπλέγματα 
οργανικών μορίων. Παρ ὁλα αι.- 
τὰ όμως απάρχει αθεθαιότητα 
ως πρὸς τήν αιτιολογία τών χρω- 
µάτων πιοή κατὰ μιά θεωρία µπο- 
ρεἰ νά έχουν σχέση µόνο μέ τὸ 
Εἶδας τών κινήσεων τῶν στρω- 
µάτων τὴς ατμόσφαιρας 
Συνοπιικἁ ο πλανήτης, αρχῖζαν- 
τας σπὀ τό ροωτερικἀ τοι) απο- 
τελείται απὀ μικρὸ θραχώδη πι- 
ρήνα θερμοκρασίας 3οηοῦσο. 
ΜΕ τἑτοιας Βερµάκρααίας πιρή- 
να οι επιστήµονες θεωρούν πι- 


ϱ ΠΠΛΝΙΕΝΙΑΙΙ ΕΝΤΙ 


-- 


Βανότατο νά ακτινοθολεί σ πλα- 
νήτης 25 φορές περισσότερη 
Βερµότητα απὀ ὁση δέχεται απ΄ 
τόν Ἠλιο. Ακόμη υποθέτουν 
πὼς εἶναι θερμὸς διότι απὀ τὸν 
σχηματισμό του μέχρι καὶ σήμµε- 
ρᾳ εξακολουθεί νὰ ψύχεται. 
Γήρῳ απὀ τὸν πυρήνα υπάρχει 
φλοιός υγρού υδρογόνου πού 
περιέχει πιθανώς ἡλιο καὶ θαρύ- 
τερα σταιχεία. Σὲ απόσταση 
2500 ΚΠῃ απὀ τόν πυρήνα αρχίζει 
θαθμιαία η μετάπτωση απὀ υγρό 
σὲ υγρό μεταλλικό υδροχόνο. Σ' 
αυτή τὴν περιοχή η ϐερµοκρα- 
σία εἶναι 1100055 καὶ ῃ πίεση 
3.000.000 ατμόσφαιρες. Πάνω 
απὀ αυτόν τόν υγρό φλοιό εκτε]- 
νονται τά στρώματα τής ατμό- 
σφαιρας πού ὅμως δέν διαχωρὶ- 
ζονται σαφώς απὀ τὸν κυρίως 
πυρήνα. Έτσι Π µετάθαση απὀ 
τὸ υγρό υδρογόνο (φλοιός) στό 
υδρογόνο υωτιό μοριακή µορφή 
(ατμόσφαιρα) εἴναιπροοδευτική 
καὶ πέρα απὀ ὅσα εἶμαστε συνη- 
Βισμένοι νά Βεωρούμε μὲ πρὀ- 
τυπα τή γἡ, πρέπει στήν περί- 
πτωση νὰ θεωρούμε πὠς τὸ σ- 
νολο στερεού φλοιού, υγρού καὶ 
μεταλλικού υδρογόνου καὶ µο- 
ριακού υδρογόνου αποτελούν 
τόν πλανήτη Δία, ο δέ διαχωρι- 
σμὸς στήν µελέτη τὴς ατμὀό- 
σφαιρας εἶναι µόνο συμβατικὸς 
Ενώ θά ἐπρεπε νἁ μιλάμε ορβὀ- 
τερᾳ γιά τὸ αεριώδες εξωτερικό 
µέρος τοῦ πλανήτη. 


ΓΥΡΩ ΑΠ ΤΟ ΔΙΑ 


Γύρῳ απὀ τὸν Δία περιστρέφον- 
ται τὰ ἄστρα τῶν Μεδίκων τά 
οποία κατὰ σειρἀ απόστασης εἷ- 
ναι. Αμάλβεια. ἰώ, Ευρώπη, Γα- 
νυµήδης καὶ Καλλιστώ πού κιαι.- 
τὰ Βρἰσκονται στὰ πρὸς έρευνα 
ουράνια σώματα τού Νογααε/. 
Ὅσα πιό πάνω αναφέρθηκαν εἰ- 
ναι οἱ πληροφορίες γιά τον Δία 
πού επιθεθαιώθηκαν απὀ τοὺς 
Ῥιοηθβς. Σ αυτές προστέθηκεη 
πληροφορία πώς τὸ καταλληλό- 
τερο µέρος γιά ενδεχόμενη 
«προσγείωση» επανδρωµένης 
πτήσης εἶναι π Καλλιστώ πού 
βρίσκεται έξω απ᾿ τὸν χώρο τής 
ισχωρότερης ακτινοθολίας τού 
Αἷα καὶ ταλαντεύρται ανά ΊΌωρο 
πάνω καὶ κάτω απὀ μιά θέση µι- 
κρής ακτινοβολίας. Ἔνας κο- 
σμοναύτης θὰ μπορούσε νάἁ θγεὶ 
απιὸ τὸ διαστημόπλοιο ὁσο διά- 
στηµµα ο πλανήτης Βά ἠταν 
εκτός μεγάλης ακτινοθολίας, 
Μὲ δεδοµένα ὅλα αωτά πού επι- 
βεβαίωσαν ἡ πρὀσθεσαν οι ΡΒΙΟ0- 
Πθβ' διαμορφώθηκε τὸ σχέδιο 
πτήσης τών πιὸ εξελιγµένων 
Νογαςει καὶ συγκεκριμενοποίη- 
θηκαν οι αναζητήσεις τους. 
Ὅλα. προγραμμµατίστηκαν μὲ 
Εκτιληκτικἡ προσοχή καἰτπ μεγά- 
λη προετοιμασία ολοκληρώθηκε 
τὸ καλοκαίρι τοῦ Ὅν. τὸ 
ΟΏμΕι Εκ 41 στὸ ακρωτήρι Κα- 
νόθεραλ ἠταν ἑτοιμο τὸν Αύ- 


32 


Ὀυμρσνόὸς 
ο0/8/7Τ 


Βόγιατζερ Ἱ 


γουστο γιὰ νά εκτοξεύση τὸν 
Ἠογαρει ! καὶ αργότερα τόν Σε- 
πτέµβριο τόν ΝογαφεΓ ΙΙ. Μὲ τὴν 
ισχυρή ἔκρηξη τής εκτόξευσης 
ξεκίναγε τπ δεκάχροντ Οδύὺσ- 
σεια, πού όταν ολοκληρωθεί θά 
φέρει στήν Γή εντυπώσεις απὀ 3 
πλανήτες καὶ 18 δορυφόρους 
τους, 

Η πρὠτη συνάντηση μὲ τὸ Δία 
ἐγινε τὸν Μάρτη τού 78κιαφού 
τὸ πρὠτο Νογ8αε: ταξιδεύοντας 
επἰ 2 χρόνια έφτασε 645.000.008 
χιλιόμετρα µακρυά απ᾿ τὴ Γή, 
στὀ πλανητικό σύστημα τού Δία 
απ ὁὀπου στάλθηκαν στή Γή 
30.000 εικόνες τού γίγαντα 
αστέρακαϊτὠν δορυφόρωντου. 
Δέκα μέρες περίπου μετά τὸ ξε- 
κίνηµα τού μεγάλου ταξιδιού οι 
επιστημονικὲς ομάδες και οι χει- 
ριστὲς τού ακρωτήριου Κανάθε- 
ραλ ξαναγύρισαν στήν δίχρονη 
ρουτίνα μἐχρι τήν πρώτη συνὰν- 
τηση τού Νογααετ μὲ τό Δία. Στὸ 
περισσότερο διάστηµα τό επι- 
στηµονικὀ προσωπικὀ απασχο- 
λήθηκε γιά μετρήσεις πεδίων 
καὶ αιωρηµάτων τοῦ διαπλανητι- 
κοὺ χώρου. : 
Κατά διαστήματα µόνο διακό: 
πτονταν η ηρεμία. ὅταν γἷνον- 
ταν διορθώσεις τὴς πορείας, ἡ 
γιά μετρήσεις πού νά καλύπτουν 
ολόκληρη τήν ουράνια σφαίρα. 
Στήὴ διαδρομή του ο ΝΟγΥ8ΦεΓ 
περιστρέφονταν αργά περὶ ἀξο- 
να τού οποίου η προέκταση 
διέρχονταν απὀ τή γή. 

Ονδόντα μέρες πρὶν απὀ τὴν 
πλησιέστερη προσέγγιση στό 
Δία, τά τηλεχειριζόµενα ὀρνανα 


Κρόνος 
27/8/81 


ών 
Οιτροχκιὲς τῶν Βόγιατζες 


Κρόνος 
13/11/80 


Ν 
κρὀνος υπ 
20/8/7τ ν 


Δίας λ 
9/7/79 λ 


"Δίας 
{ 5/3/78 | 


ἀρχισαν να παρατηρούν τόν 
πλανήτη. παϊρνοντας φωτογρα- 
φίες μὲ τήν µικρής οπτικής γω- 
γίας φωτογραφική µηχανἡ τού 
διαστημόπλοιου, πού ἦταν σα- 
φώς ανώτερης ποιότητας απ΄ 
αυτὲς πού παϊρνωνταν απὀ τὴ 
Γή μὲ τηλεσκόπια. 

Στὶς επόμενες εφτά θδομάδες 
τραθήχτηκαν εκατοντάδες φωώ- 
τογραφίες μὲ όλα τά διαθέσιµα 
στὸ διαστημόπλοιο φίλτρα. 
όπως κα μέτά φασματοφωτόμε- 
τρα τού υπεριώδους καὶ τού 
υπέρυθρου καὶ το φωτοπολωσί- 
µετρο. Μέ τά δυό τελευταϊα ὁρ- 
γανα, γίνονταν προσπάθειες 
παρατήρησης νεφρών μὲ ιόντα. 
μιά καὶ πιστεύονταν πὼς τέτοια 
υπήρχαν σήν περιοχή τής Ιούς. 
Ένα µήνα πρὶν τήν πλησιέστερη 
προσέγγιση, τὰ ὀργανα τοῦ δια- 
στηµόπλοιου άρχισαν καταγρα- 
φἠ σὲ 24ωρη θάση καί οι οµάδες 
εργασίας πίσω στὴ γἡ εργᾶζον- 
ταν στὸ ρυθμὸ τὴς φάσης τής 
προσέγγισης, 

Λίγο πρὶν ο πλανήτης, καλύψει 
τὸ πεδἰο τὴς κάμερας μικρής 
οπτικής γωνίας, στέλνονταν 
στἠν γἡ φωτογραφίες μιά κάθε 9 
λεπτά, γιά τὶς επόμενες 10 περι- 
στροφἑὲς τού πλανήτη. Έτσι κι]- 
λώντας οι µέρες έφτασε η αρχή 
τού τελευταίου δεκαήµερου. 
οπότε έγινε π τελική διόρθωση 
πορείας θασισμένη στὰ μέχρι 
τότε δεδομένα πού στάλθηκαν 
στἠ γή. Μετά απ᾿ αὐτὴ τή χρονι- 
κἠ στιγµή η µικρής οπτικἠς γω- 
γίας κάμερα. κατέγραψε επιλεγ- 
μένα σύννεφα καὶ ατµοσφαιρι- 


κὲς διαταράξεις τού Δια, ενώ τά 
φασματοφωτόμετρα κατέγρα- 
φαν μετρήσεις τὴς ατµόσφαι- 
ρας, μὲ σκοπό τή συναγωγή συ: 
περασμάτων γιά τίς ζώνες νε: 
φών τοῦ πλανήτη. 

Η εντονώτερη περἰοδος ἄρχισε 
στὶς 5 τού Μάρτη τού "78. τὸ 
πλάνο πορείας σ᾿ αυτή τὴ φάση 
φαϊνεται στό σχ. Ἱ. Τρείς μέρες 
αργότερα στὶς 5 τού Μάρτη ἔφ- 
τασε η μεγάλη στιγµή ποὺ όλοι 
περίμεναν 2 χρόνια, Τὰ ὀργανα- 
σὲ ρυθμό οργασμού. επιχειρού- 
σαν λεπτομερή καταγραφή στοι- 
χείων πού πολλά απ᾿ αυτά πα- 
ρουσιάζονται μὲ τὶς αντίστοιχες 
φωτογραφίες τους στὶς σελίδες 
μας, Απ' τὶς πιὀὸ σημαντικές 
«δουλειές» τοῦ Ψογασει, ἦταν ῃ 
σκόπευση τής ερυθρὰς κηλίδας 
καὶ η λήψη φωτογραφιών μέ αλ- 
ληλοκάἁλυιμῃπ. ὥστε νἁ σαρωθεί 
λεπτοµερειακά όλῃ η ἐἑκτασῃ 
της. 

Απ τὶς δραματικότερες οτιγµες 
τής 4Βωρης φάσης τὴς προσἑγ- 
γισης τού ΝΟγΑΦεΕΙ, ἦταν η απὀ- 
κρυψη του, πίσω απ᾿ τὸ Δία καΐη 
απὀτοµη διακοπἠ εκπαμπἠς τὼν 
ραδιοκυμάτων. Ἠταν ὅμως καὶ 
χρησιμότατη σωγχρόνως, μιά καὶ 
τὰ ραδιοσήµατα. πού ἐφτασαν 
στὴ Γἡ, υπὀ διάθλαση. θοήἡθη- 
σαν στἠν εξαγωγή συμπερασμά- 
των γιὰ τήν ατμόσφαιρα καὶ ι0- 
γόσφαιρα τού πλανήτη. 

Στή φάση τὴς αποµακρυνσης 
απὀ τὸ δία συλλέχτηκαν χρησι- 
µότατα σιμπεράσματα απὀ τόν 
δορυφόρο Ιώ, πού θρέθηκε πὠς 
εἶχε εσωτερικό θραχώδες μέ µε- 
χγάλη περιεκτικότητα Βείου καὶ 
αλάτων. Αξιοσημείώτες ακόμη 
οι πηφαιστειακὲς εκρήξεις, ποὺ 
έχουν σάν αποτέλεσµα τήν, ανά 
100 περίπου χρόνια, ανανέωση 
τής επιφάνειας τού δορυωφάρου. 
Οι εκρήξεις αυτὲς δημιουργούν 
σύννεφα θραυσμάτων, τὰ οποία 
διαγράφουν μιά Βαλλιστική τρο- 
χιά ενώ μερικά απ᾿ αὑτά ξεφεύ- 
γοντας απ΄ τήν ἑλξεη τής Ιούς 
συνεχίζουν µέσα στὸ διάστηµα. 
δημιουργώντας πιθανώς. ἑνα 
νέφος, µορφής δακτυλίου, απὀ 
ουδέτερα καὶ ιονισµένα ἆτομα, 
ποὺ εἶναι ορατό απὀ τή Γή καὶ 
φαΐνεται νὰ περιβάλλει τὸ Δία 
στὸ επίπεδο τὴς τροχιὰς τής 
[οὐς, 

Τὰ όργανα τού διαστημόπλοιου 
εντόπισαν πολλούς τύπους 
ηφαιστειακής δραστηριότητας, 
ἀλλους ὁμοιους μὲ γκἐυζερς 
(θερμοπίδακες), άλλους ἁμοι- 
ους μὲ αυτούς τής Χαθάης, ἡ, 
τέλος, κρατήρες φαρδείς πού 
έχουν σχηματιστεί απὀ ὀκρηξη ἡ 
καθίζηση ηφαιστειακὠν κώνων. 
Απ τὴν παρατήρηση τών ἄλλων 
δορυφόρων, συμπεράνθηκε 
ακόμη τὸ θραχώδες εσωτερικό 
τής Ευρώπης καὶ π ὑπαρξη νε- 
ρού καὶ πάγου στήν Καλλιστώ 
καϊτόν Γανυμήδη. Η αντανακλα- 
στικόὀτητα τής επιφάνειας τιροςσ- 


οιορίστηκε αντίστοιχα; Ευρώπη 
48ΐα, Γανυμήδης 4900 καὶ Καλλι- 
στώ 1736. Έτσι θγήκε τὸ συμπέ- 
ρασμα πὼς στήν επιφάνειατους 
καλύπτονται. η μὲν Ευρώπη μὲ 
πάγο, ο Γανυμήδης µέ πἀάγο καὶ 
Βράχους καὶ η Καλλιστώ µε λίγο 
πἆγο καὶ πολλούς θράχους. 

Μιὰ ενδιαφέρουσα προεξοχή 
µορφής κρατήρος φωτογραφή- 
Βηκε στήν Καλλιστώ. Η προεξο- 
κἡ αυτή πού γύρω της εμφανί- 
ζονται δακτύλιοι παρουσιάζει 
ἑνα κεντρικὰ θαθούλωμα, τὸ 
οποίο σαιωμπεραίΐνεται πὠς έχει 
δημιουργηθεί απὀ τήν πρὀσ- 
κρουση μεγάλου μετεωρίτη. Λὸ- 
γω τὴς μεγάλης µεταθολἠς τής 
ορμής, η δύναμη καὶ άρα η πίεση 
πού ασκήθηκε οστό σηµείο τής 
πτώσης ἦταν αντίστοιχα μεγᾶ- 
λη, μὲ αποτέλεσµα νἁ λυώσει ο 
παγωµένος φλοιός, ο οποίος 
μετά τὸ φαινόμενο ξαναπάγωσε. 
αφήνοντας τὸ σημάδι τής πρὀσ- 
κρουστς. Από τήν µορφή όμοιων 
επιφανειακών οχηματισμών 
στήν Καλλιστώ. συμπεραΐνουν 
οι επιστήμονες ότι η επιφάνειά 
της εἶναι η παλιότερη στὀ ὅορυ- 
φορικό σύστημα τού Δία (τής τά- 
ἔης τών 5 δισεκατομμυρίων χρό- 
ων]. 


το ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΣΚΑΦΟΣ 


Ὠσα πιὸ πάνω αναφέρθηκαν εἰ- 
ναι τὰ πιό ενδιαφέροντα απὀ 
ὅσα ανακονώθηκαν απὀ τὶς 
υπηρεσὶες τής ΝΑΣΑ πού σηµαί- 
γει πὠς πολλά ακόμη στοιχεὶἰα 
θά δούν τό φώς τὴς δηµοσιότη- 
τος, αφ ενός απὀ τὴν περαιτέρω 
επεξεργασία τῶν στοιχείων πο 
Φοστἆάλησαν απὀ τὸ διαστημὀό- 
πλοιο μέχρι τώρα, καί αφ᾽ ϱτὲ- 
ρου απὀ ὁσα νέα στοιχεία θά 
σταλοῦν τὰ επόμενα ἑξη χρὀνια, 
στὶς ἄλλες φάσεις τής πτήσης 
τού Νογαηθγ, 

Στὸ µεταξή, αξιόλογο επιστηµο- 
νικὀ κέρδος θεωρείται ὅ,τι έχει 
σχέση μὲ τήν κατασκευή τού 
διαστημόπλοιου καὶ µε τὴν επι- 
στηµονική οργάνωση ποὺ γιά 
μιά 1βετία. θά ἑχει εξυπηρετή- 
σειτὸ πρὀγραμμα τής εξερεύνη: 
σης τῶν απομακρυσμένων πλα- 
νητώὠν. 

Από τήν άποψη τής κατασκεµής 
κατ᾽ αρχήν, όσα εἶμαστε συνηθι- 
σµένοι νἁ σκεπτόµαστε γιὰ τίς 
μεσαίων αποστάσεων αποστο- 
λές. (Σελήνη, Ερμής. Ἄρης) δὲν 
ισχύουν γιά τὶς αποστάσεις ποὺ 
πρώτοι οι ΡΙΟΝΕΕΗ καί στὴν 
συνέχεια οι Ἡογαᾳς/ επιχείρη- 
σαν νὰ φτάσουν. Ἔτσι, η μέχρι 
τώρα γνώση, τοῦ ὁτι τὸ διαστη- 
µόπλαιο αποτελείται απὀ τό κυ- 
ρίως σκάφος καὶ απὀ τόν προω- 
Βητικὀ μηχανισμό καὶ πού μὲ τή 
σειρὰ του αυτός αποτελείται 
απὀ μερικὲς θαθμµίδες, απ΄ τίς 
οποίες η τελευταία φέρει τὸ κυ- 
ρίως σκάφος, δὲν έχει εφαρµο- 


Γήινη απόκρυψη 
Ηλισκή απόκρυψη 


Τροχιά προσέγγισης 
τοῦ Βόγιατζερ 2 στὀν Δία 


Αμάλθεια 
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Γανυμήδης 


2ωρες 


κολλιστω 


γή. μιά καί στή περιπτωση ο δια- 
χωρισμός αυτός εἶναι πλέον 
ασαφής. Ο προωβητικός µηχανι- 
σμὸς πού αποτελεἰτοι αιτό έναν 
πύραυλο ΤΙΤΑΝ ΙΙ Ε σάν πρώτη 
Βαθμίδα καὶ ἐναν κένταυρα Γ-Ι 
σάν δεύτερη θαθμίδα. δὲν εἶναι 
ικανός νὰ δώσει αρκετή ενἑρ- 
γεια γιά νὀ θέσει σὲ τροχιά γύρω 
απ τὸ Δία διαστηµότιλοιο. Η τε- 
λικἡ αὑξηση τὴς ταχύτητας γιά 
τὴν επίτευξη τῆς σκόπεισης καί 
θέσης σὲ τροχιά επιτυγχάνεται 
απὀ ένα πύραυλο πού αποτελεἰ 
τὴν προωθητική μονάδα, Τό 
κομμάτι τοῦ διαστημόπλοιου 
πού κάνει τὸ σύνολο τοῦ ταξι- 
διού εἶναι τὸ κυρίως διαστηµό- 
πλοιο (ἡ μονᾶδα έρευνας). 

Η συνολικὴ μάζα τού σύνβετου 
διαστημόπλοιου εἶναι 2016 κα. 
Αμέσως µετά τήν ανάφλεξη τού 
πυραύλου η προωθητική μονά- 
δα καταστρέφεται καὶ τά 791 κα 
τοῦ κυρίως διστηµάπλοιου συν- 
εχίζουν τό ταξίδι γιά τὸ Δία. 

Η Βασική σχεδίαση τῶν ΝΟΥ8ΟΘΙ 
εἶναι όμοια μὲ τοὺς Μαήπει καὶ 
τοὺς ΜΙκίπα (πού τώρα γυρίζουν 
γύρω απὀ τόν Αρη]. Εν τούτοις 
υτιάρχουν θασικές διαφορές καὶ 
στήν ὄὀψη τους ακόµα, παύ προ- 
κύτπουν απὀ τὶς διαφορετικές 
λειτουργικές ανάγκες, Πραοφα- 


Μωσαϊκό απὀ σύνθεση φωτογραφιὼν 
στολµένων σπ’ τόν Βόγιατζερ 2. αι- 
γονται κρατήρες απὀ συγκρούσεις 
καὶ στό κάτω δεξ μιά µεγάλη λεκάνη 
όμοιας πρὀέλευσης. Στὰ κέντρο καὶ 
δεξὶ τὴς φωτογραφίας ὃν πνώµαλοι 
εδαφικοἱ σχηματισμοί εἶναι πιθανὼς 
αρχαίες αναμίξεις πόγου καὶ βράχων. 
Στὸ επάνω µέρος α κρατήρας εἶναι 
διαμέτρου 150 χλμ. 


νής διαφορα (όπως φαίνεται καὶ 
στό σχήμα) η μεγάλη παραθολι- 
κἡ κεραία, τοποθετημένη στὀν 
Νογ8ᾳε: εκεί πού τά προηγούμε- 
να διαστημόπλοια εἶχαν τοποθε- 
τηµένους τοὺς ηλιακοὺς «συλ- 
λέκτες» [ειδικής διαμόρφωσης 
φατνώματα γιά τὴν εκμετάλλευ- 
ση τής δι᾽ ακτινοθολἰας πλιακής 
Ενέργειας). Η διαφορά αυτή εἰ- 
ναι καὶ χαρακτηριστικἡ τής απο- 
στολής τών ΨογαπεΓγ οι αποµα- 
κρυσμένοι απ᾿ τή γή καὶ απ᾿ τὸν 
ἡλιο, πλανήτες, Αντὶ γιά συλλέ- 
κτες, στήν προκειμένη περἰπτω- 
ση. χρποιμοποιούνται ϐθερµοη- 
λεκτρικές γεννήτριες ραδιοῖσο- 
τόπων (ΗΤΟ). γιὰ τὴν εξασφἁλι- 
ση τὴς ηλεκτρικής ενέργειας 
τού διαστημόπλοιου. Η πηγἡ ον- 
ἔργειας γιά κἀθε ΒΗΤΩ εἶναι η 
θερμότητα πού προκύπτει απ᾿ 
τὴν εξώθερµο αντίδραστη τοῦ 
ραδιενεργού οξειδίου τού πλοιι- 
τωνίου. Η γεννήτρια αποτελεῖ- 
ται απὀ μιά συστοιχία ϐερµοηλε- 
κτρικὠν στοιχείων πού µετατρέ- 
πουν τὴν, ανάμεσα στά ἆκρα 
τους, διαφορά θερμοκρασίας, 
σε ηλεκτρικἡ ενέργεια. Η συνο- 
λική θερµική ενέργεια πού προ- 
κὐπτει ἠταν περίπου 7000 Ν 
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(στὸν χρόνα τής προσέγγισης 
στὀ Δῑα) καὶ μετατράπηκε σὲ 390 
ΑΛ πλεκτρικῆς ενέργειας. 

Όι. ραδιοπομποί τού ΥΨογαφθγ 
χρησιμοποιούν μιά υψηλὴς απὀ- 
δοσης κεραϊἰα γιὰ νά συγκεντρώ- 
σουν τήν ακτινοβολούμενη ε- 
νέργεια σὲ µιά ακτίνα καὶ γιά νὰ 
διατηρήσουν (μετά τίς απὠ- 
λειες) µιας λογικής ισχύος σήμα 
γιὰ τίς μεγάλες αποστάσεις. Η 
κεραΐα αυτή είναι ἑνας παραθο- 
λικός ἀνακλαστήρας (κἁτοππρο) 
μεγάλου ανοἰγµατος, ἀν συγκρι- 
θε μὲ τὰ υπόλοιπα µέρη τού δια- 
στηµόπλοιου. Στὴν εκπομπή µι- 
κρὠν σχετικὠν αποστάσεων 
(στὴν διάρκεια τού ταξιδιού] 
χρησιμοποιείται ἡ μπάντα 5. ενὼ 
στίς μεγάλες αποστάσεις [στὴ 
π τής προσέγγισης) η μπάν- 
τα Χ. 

τά αποστελλόµενα σήµατα στή 
γή, στὴ διάρκεια τού ταξιδιού. 
εξαρτώνται. ὡς πρὸς τὴν ποσὀ- 
τητα καί ποιότητα. απιὀ τήν απὀ- 
στασηπ διαστημόπλοιου - γἡς καὶ 
κυμµαίϊνονται αντίστοιχα απὀὸ 
2560 ΡΗ5 (δυαδικά ψηφία) ανά 
δευτερόλεπτο ἑως 80 δῇς5 ανά 
δευτερόλεπτο Τό σύνολο τών 
αποστελλόμενων σημάτων. 
στήν προσέγγιση τού Δία, ἦταν 
115.200 Ες στὸ δεωτερὀλεπτο 
καὶ υπολογίζονται νά εἶναι 
44 800 0ης α δ. στὴν προσέγγιση 
τοῦ Κρόνου. Τά παραπάνω νοῦ- 
µερα δείχνουν τήν τελειοποίη- 
ση στήν τηλεπικοινωνία. ἂν ληφ- 
βοὺν υπ᾿ ὀψῃ τά 8)/3Ρ1ἱ5 ανά δ/λ. 
ποὺ ἑστειλε ο ΜΒήπει-ό απὀ τόν 
Άρη. Τὸ κύρια σώμα τοῦ διασττ- 
µόπλοιου εἶναι ένας πολυγωνι- 
κὀς δακτύλιος μὲ 10 πλευρές, 
πού φιλοξενεί τὸν ηλεκτρονικὀ 
εξοπλισμὀ καὶ τού παρέχει µιά 
σχετική προστασία απὀ τούς µε- 
τεωρίτες, Ὁ άξονας συμμετρίας 
αυτού τού δακτύλιου εἶναι ἀξο- 
νας καϊτοῦ κάτοπτρου κα παρα- 
μένει μὲ διεὐθυνση πρός τήν Γή. 
εκτός απ’ τὶς στιγμές τής διὀρ- 
θΒωσης τὴς πορείας, ΕΥγκατεστη- 
µένοι στἠν περιφέρεια τού δα- 
κτύλιου εἶναι 16 μικροί προωθη- 
τικοί. πήραυλοι, πού χρησι- 
µεύουν γιὰ μεταθολέὲς τής ταχύ- 
τητας τοῦ διαστημόπλοιου, 
όταν γίνονται διορθώσεις τής 
τροχιάς του. 

Πάνω στὀν δακτύλιο τού διαστη- 
µόπλαιου εἶναι ανηρτηµένος ἑν- 
ας ιστός ποὺ φἐρειτήν θάση τών 
οργάνων γιά μέτρηση. τὴς κο- 
σµικής οκτινοθολίας, τῶν χαµη- 
λής ενέργειας φορτισμένων σω- 
ματιδίων καί τὴν ανίχνευση τού 
πλάσματος 

ϱ τρίτος ιστὸς πού εἶναι ανηρτη- 
μένος στὸ διαστηµόπλαιο φέρει 
τοὺς ανισχνευτὲς τών µαγνητι- 
κὠν πεδίων. Η ποιότητα τῶν µε- 
τρῄσεων τῶν χαμηλής ἐντασης 
μαγνητικών πεδίων, εξαρτάται 
απὀ τὴν απὀσταση τών µετρη- 
τῶν απὀ τὸ μαγνητικὸ πεδίο τού 
διαστημόπλοιου, Γι’ αυτό τὸ λό- 
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Ο Βόγιατζερ καί 
ο εξοπλισμός του 


Βερμοηλεκτρική 
γεννήτρια ροδιοῖ- 
οοτόππυν. 


ες 


α. Κεραῖα κυμάτων πλασµστος καὶ πλο- 


νητικής ακτινοαδολύας. 


γο, τὰ μαγνητάµετρα φέρονται 
στὸ ἀκρο ενός ιστού 13 µέτρων, 
Ὅλα τὰ συστήµατα ελέγχου τού 
Νογασει ἔχουν κατασκευαστὴ μὲ 
στόχο τήν ψηλή πιστότητα καὶ 
τὴν δυνατότητα εξασφἁάλισης 
εναλλακτικών λύσεων στἠ διὰάρ- 
κεια το τετρὀχρονου ταξιδιού 
πρὸς τὸν Κρόνο. Τρία απὀτά συ- 
στήµατα διακωθέρνησης τοῦ 
σκάφους χρησιμοποιούν σνα- 
προγραμματιζόµενους υπολογι- 
στές, ὥστε νὰ εξασφαλίζεται η 
ελαστικότητα στήν περίπτωση 
αλλαγών συνθηκών καὶ απαιτή- 
σεων, κατά τὴ μακρόχρονη απο- 
στολή. Αυτά εἶναι: Τὸ υποσύστη- 
μα διακυβέρνησης (0605). Τὸ 
υποσύστημα θέσης τού διαστη- 
μάπλοιου καί χειρισμού τών ορ- 
γάνων. μετρήσεων (ΑΑ09). Τό 
υποσύστηµα χαρακτηριστικών 
πτήσης (ΕΏ5). 

--Τὸ πρὠτο απ΄ αμτά, τὸ 605, 
εἶναι η καρδιά τών συστηµάτων 
ελέγχου τού σκάφους. Απ’ αυτὸ 
δίνονται οδηγίες στἁ ὀλλα συ- 
στήµατα. Αποκώσικοποιεί εντο- 
λές απὀ τή γή καὶ τίς διαθιθᾶζει 
στά ἄλλα συστήµατα καὶ εἶναι 
ικανό λόγω τής δυαδικής του 
µορφής νά ξεπερνάει τήν περὶ- 
πτωση απλού λάθοιις μὲ τὴ χρἠή- 
ση τὴς δίδυµης λειτουργίας, 
---Τὸ ΑΑΟΡ ελἐγχειτὴν ανάφλε- 
Επ τών μικρών πυραύλων ελέγ- 
χου θέσης καί τὴν κατεύθυνση 
τὼν οργάνων μετρήσεων. Διαθέ- 
τει δύο μνήμες μὲ επαργυρωμὲ- 
νη σωνδεσµολογία. 

--Τό ΕΌςΡ ελέγχειτὰ κἀτωαπ τὸ 
δακτύλιο επιστημονικά ὀργανα 


καὶ διευθετεῖ όλα τά μηνύματα 
(τεχνολογικά καὶ επιστημονικά) 
πού διαθιθάξζονται στἡ γή. Δια- 
Βέτειδύα αναλυτές καὶ δύο µνή- 
µες καί εἶναι υπεύθυνο γιά τὴν 
καταχώρηση 536 Βς (τό ισοδύ- 
ναµο 100 εικόνων) σὲ ψπφιακὴ 
ταινία, καὶ μπορεὶ νά ανακαλέσει 
τὰ καταχωρημένα στοιχεία σὲ 4 
διαφορετικὲς ταχύτητες περι- 
στροφής. 

Η λήψη εικόνων απὀ τόν Νογααετ 
επιτυγχάνεται απὀ ένα ζευγᾶρι 
τηλροπτικὲἐς κάµερες, στερεω- 
µένες στὴν πλατφόρμα επιστη- 
µονικών οργάνων, Εἶναι προφα- 
νὲς πώς τὀ τό εἰδος τής διαστη- 
µικἠής ἔρευνας εἶναι, ίσως, τὸ ση- 
μαντικότερο καὶ στήν προκείµε- 
νη αποστολή έχει δώσει τήν ευ- 
καιρία,͵ μὲχρι στιγµής, νἀ χαρα- 
κτπρισθούν οι χρωμµατισµένες 
περιοχές τών νεφών τού δία, 
τών ζωνών καὶ τὴς περιοχής τής 
ερυθρἀς κηλίδας. Ακόμη έχουν 
ληφθεί φωτογραφίες γιά 
συγκριτικές γεωλογικές μελέ- 
τες δορυφόρων. 

κάθε κάμερα ἔχει ἑνα φακό 
εστιακἠς απόστασης 200 ππΠη καὶ 
ανοίγματος {/3.5. ένα δίσκο μὲ 
φίλτρα, κλείστρα καὶ οπτικὀ σὺ- 
στηµα γιά αργή παρατήρηση. 
ελεγχόμενο απὀ ηΠλεκτρονικὸ 
κύκλωμα ενσωματωμένο στήν 
κάμερα. Οι δυό δίσκοι μέ τὰ 
φίλτρα ρωβμµίζονται ανεξάρτητα 
καὶ οι θὲσεις τους ρυθμίζονται 
απὸὀ εντολές. ποή εἶναι καταχω- 
ρημένες στήν μνήμη τού ΕΩΣ. 


Οἱ εικόνες μποροῦν νἁ διαθι- 
Βασθούν στἡ Γή τήν ἴδισ στιγµή 


Μειρητής φορτι- 
ἁμένων σωμάτιὅνυν 
χαμηλής ενέρ- 
πειας. 


| Μετρητής ἀὀκτπνο- 
Βαλίας καὶ φάσμα: 
| τος υπἐρυρθαυ. 


Φωτοπολωσίμετρο. 


τής λήψης, ἡ νὰ καταχωρηθοῦν 
στήν µνήµπ καὶ νὰ αναµεταδο- 


Βοὺν αργότερα μὲ µρυβμὸ 
115 200 ΡΗ5 ανά δευτερόλεπτο. 
Ὁ Νονασετ λαμβάνει ακόμα. µε- 
τρήσεις τής υπέρυθρης ακτινο- 
Βολίας απὸ τοὺς πλανήτες καὶ 
τούς δοριιφόρους, ποὺ καί στὶς 
δύο περιπτώσεις προέρχεται 
απὀ θερμική εκπομπή καὶ ανά- 
κλαση τής πλιακής ακτινο8ο- 
λίας, Στάὰ φασματογραφήματα 
πού προκύπτουν μελετάται η 
απορρόφπση σὲ ὠρισμένα μήκη 
κύματος [σκοτεινές ζώνες τού 
φάσματος), καὶ από σύγκριση μὲ 
πρότυπα ὁμοιων απορροφή- 
σεων. συμπεραίνεται η σύσταση 
τού μέσου (τής ατμόσφαιρας) 
διάδοση τής ακτινοβολίας. όπως 
καὶ πληροφορίες γιά τήν εκπέµ- 
πουσα επιφάνεια. Ακόμα έφτα- 
σαν ενδιαφέρουσες πληροφο- 
ρίες, γιά τῖς κοσμογονικές θεω- 
ρίες͵, τοῦ αφορούν τόν ποσοτικὀ 
λόγο ισοτόπων ελαφρών στοι- 
χείων. ὅπως τοῦ δεμτέριου (Η2] 
πρὸς τὸ υδρογόνο καί τοῦ Ο 
πρὸς τὸν Γ13 πού εἶναι καὶ τὰ πιὸ 
Ενδιαφἑροντα. 

Γιά τὶς μετρήσεις τού υπέἑρι- 
8ρου κατασκευάστηκαν δύο ει- 
δών μηχανήµστα. Τό ἕνα εἶναι 
Βελτιωμένη ἔκδοση εκείνου, τὸ 
οποίο εἶχε χρησιμοποιηθεί απὀ 
τούς ΜΑΠΠΕΙ. Τὸ καινούριο µη- 
χάνηµα αποτελεἰται απὀ τηλε- 
σκὀπιο γιά τὴν συγκέντρωση τὴς 
υπέρυβρης ακτινσθολίας. µηχα- 
νισμό γιὰ τήν εξασφάἁλιστι διαχώ- 
ρισµένου φάσματος στό κοντινό 
(ως πρὸς τίς ορατές περιοχές 


π-----ο 


του φασμοτος) καὶ αποµακρυ- 
σμένο υπέρυθρο καὶ ἑνα µετρη- 
τή ακτινοβολίας γιά τή μέτρηση 
τής συνολικής ανάκλασης σὲ μιὰ 
ζώνη [μήκος κύματος), Η διαφο- 
ρὰ τῶν δύο οργάνων Βρίσκεται 
στὀ ὅτι, π λειτουργία τού νεώτε- 
ρου γίνεται σὲ χαμηλότερες 
θερμοκρασίες (140 αντὶ 
2005Κ) γιὰ μεγαλύτερη ευαισθη- 
σία καὶ εργάζεται σὲ εωρύτερη 
περιοχή τοῦ φάσματος (από 1.4 
ἕως 10 µπικαί 15 ἑως 200 μπιαντί 
ατού παλιού 2,5 έως 50 μπι], 


ΟΙ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


Απ τὶς σημαντικότερες τεχνο- 
λογικές προόδους, ἦταν αυτή 
ποή σημειώθηκε στὸν τομέα τών 
τηλεπικοινωνιών. Γιατί. άν καϊτὰ 
μηχανήματα αυτά δὲν σχεδιά- 
στηκαν ειδικἁ γιά τὶς ανάγκες 
τής συγκεκριμένης αποστολής, 
εν τοὐτοίς μερικές απαντήσεις 
ἐγιναν αφορμή γιά αὔξηση τής 
αξιοποίησης τῶν μηχανημάτων, 
Ακόμα οι ειδικὲς συνθήκες τής 
πτήσης συντέλεσαν στὸ νά µπο- 
ροῦύν νά συωνάγονται συμπερά- 
σµατα γιὰ τὸ µέσο διάδοσης τών 
ραδιοσηµάτων. Όταν δηλαδή, 
ένας πλανήτης παρεμθάλλεται 
ανάμεσα στὸ διαστημόπλοιο καί 
τή γή, οι δίοδοι τών ραδιασημά- 
των. διασχίζουν τήν μαγνητὀ- 
σφαιρα, ιονάσφαιρα καὶ ατμὀ- 
σφαιρα τοῦ πλανήτη. κάθε ἑνα 
απ' αυτά τὰ στρώματα επηρρεᾶ- 
ζει διαφορετικό τά ραδιοσήµα- 
τα, ἔτσι πού εἶναι δυνατό, από 
τίς επιδράσεις αυτές, νὰ συναχ- 
θούν συμπεράσματα γιὰ τή δομἠ 
τους καὶ τίς διαταράξεις τους. 
Ακόμα, ἔχοντας δύο σήματα, 
προερχόμενα απὀἀ τοὺς δύο 
νογασει, πού Βρἰσκονται στήν 
ἴδια περιοχἡ τοῦ σύμπαντος, 
µπορεί, απὀ τὴ διαφοροποίηση 
τὼν ταυτόχρονων σημάτων. νά 
συμπεραΐνετσι ο τρόπος ποὺ 
επηρεάζονται απ τοὺς ηλιακούς 
ανέμους σὲ σχέση φυσικά μὲ 
τὴν θέση τής διεύθυνσης διάδο: 
σης τών ραδιοσηµάτων, ὡς πρός 
τὸν ἦλιο. 

Η ανίχνευση σωματιδίων κοσμµι' 
κής ακτινοβολίας εἶναι ἀλλη µιό 
απ΄ τίς δραστηριότητες τῶν 
γογασετ. Οι στοιχειώδεις κοσµι- 
κὲς ακτίνες εἶναι φορτισμένα 
σωματίδια, ποὺ κινούνται στὸ 
διάστηµα μὲ ταχύτητες περίπου 
τοῦ φωτός, Τά περισσότερα εἷ- 
ναι πρωτόνια (πυρήνες από ἁτο- 
μα υδρογόνου. μὲ στοιχειώδες 
θετικό φορτίο). Ὑπάρχουν όμως 
καὶ κοσμικές ακτινοθολίες απὀ 
σωματίδια πού εἶναι πἈλεκτρόνια, 
ἡ πυρήνες θαρύτερων ατόμων, 
πού απογυμνώθηκαν απὀ τά 
ηλεκτρόνια τους, Εξ αιτίας τῶν 
τακυτήτων τους ἐχουν υψηλές 
κινητικές ενέργειες, πολλών 
εκατομμυρίων πηλεκτρονιοβόλτ 
(πού ὅμως δὲν ενδιαφἑρουν τόν 


ΝνοµβοεΓ μιά καὶ τότοιομ ειδους 
κοσμική ακτινοβολία µπορεί νά 
παρατηρηθε[ καὶ στήν επιφάνεια 
τής Γής). 

τὸ όργανο μέτρησης τής κοσµι- 
κής ακτινοβολίας τῶν ἨογασεΓ 
προσδιορίζει τήν μάζα. τό φορ- 
τῖο κα τήν ενέργεια τῶν σωώµατι- 
δίων ὅπως επίσης καἰτὸν αριθµό 
τους σὲ διαφορετικές χρονικές 
στιγμὲς καῖ ακόµα τίς διευθύν- 
σεις προέλευσης τους. Ἔτσι 
συμπεραϊΐνεται η πηγή τῶν δια- 
φόρων σωματιδίων καὶ η φύση 
τοῦ μέσου µέσα στό οποίο κινἠ- 
θπκαν. Τὸ όργανο αυτὸ περιλαµ- 
θάνει τὸ υψηλής ενέργειας τη- 
λεσκοπικό σύστημα (ΗΕΤΟΡΙ, τὸ 
χαμµπλἠς ενέργειας τηλεσκοπι- 
κὀ σὐστημα (1 ΕΤΕΡ) καὶ πλεκτρο- 
νικό τηλεσκόπιο (ΤΕΤ), Τὰ τρὶα 
αυτά κομμάτια εἶναι προσαρµο- 
σµένα στό ἴδιο σασσὶ, πού 8ρὶἰ- 


Καλληστώὠ. Ελάχιστα μικρότερος πλα- 
νήτης απὀ τόν Γανυμήδη, έχει τήν µι- 
κρότερη πυκνώτητο καὶ η εππφάνεια 
του εἶναι ῃ πιᾷ σκοτεινή στό πλανητι- 
κὀ σύστηµα τοῦ Δία, παρ ότι εἶναι 
δυό φορές λαμπρότερη απ' τὴ Σελή- 
νη. Ἡ ἔντονη παρουσία κρατήρων 
αποδεικνύει! ότι εἶναι ο παλαιότερος 
δορυφόρος τού δία μὲ πιθανή ηλικία 
4 δισεκατομμύρια χρόνια (Σύνθεση 9 
φωτογραφιών τού Βόγιατζερ 9]. 


Μὲ φίλτρα υπεριώδους, μπλέ, πράσι- 
γου καὶ πορτοκαλἰ μπόρεσαν αι επῃ- 
στήµανες απὀ όμοιες φωτογραφίες 
τὴς Ιούς, γά μελετήσουν τὶς ποσότη- 
τες αερίων καὶ σκόνης πού προὲρ- 
χονται σπὀ τὴν δραστηριότητα τού 
ηφαιστείου στὸ ὀνω αριστερὀ µέρος, 
Ὁ Βόγιατζερ Ἱ εντόπισε 6 απ’ τὰ 7 
Πφαίστεια πού εππσηµάνθηκαν σπὀ 
τόν Βόγιοτζερ 2. Πιστεύεται πώς η Ιώ 
έχει τήν μεγαλύτερη ηφαιστεισκή 
δραστηριότητα στό ηλιακό µας σύ- 
στηµα. 


σκεται τοποθετηµενο στην 
πλατφόρμα επιστημονικών ορ- 
γάνων. 

Πέρα απὀ τὴν παρατήρηση τὼν 
σωματιδίων τής κοσμικής ακτι- 
νοθολίας γίνεται παρατήρηση 
καὶ μέτρηση τών σωματιδἰὼν τού 
πλάσματος καὶ τῶν χαμηλής εν- 
έργειας σωματιδίων. Τά τρία αυ- 
τὰ είδη μετρήσεων σωματιδίων, 
δίνουν μὲ τήν αλληλοκάλωψή 
τους (τά ψηλότερης ενέργειας 
σωματίδια τοῦ ενὸς εἰδους ανι- 
χνεύονται σἀν τά χαμηλότερης 
ενέργειας τού άλλου εἰδους) 
πλήρες τὸ ενεργειακό φάσμα 
τών σωματιδίων. 

Ἡ προέλευση τῶν σωματιδίων 
χαµηλῆς ενέἐργείας έχει µελετῃη- 
θεἰ απὀ τὸν ΡίοπΘςι καὶ Βρέθηκε 
πὠς εἶναι οι μαγνητόσφαιρες 
τών πλανητών καὶ ὁ διαπλανητι- 
κὁς χώρος. Ἔτσι οι Ρίοπθε/ ἐδω- 
σαν πληροφαρίὶες γιὰ τὴν µαγνη- 
τόσφαιρα τού Λία καὶ οι Νογασετ 
τίς λεπτομέρειες γιά τὴ σύνθε- 
ση τὴς µαγνητόσφαιρας στίς 
διἀφορεςπεριοχέςτης, 

Τά χαμηλότερης ενέργειας σω- 
αατίδια, απὀ όλα τὰ προηγούμε- 


ειἠ 


----- 


να, εἶναι αυτά πού αποτελούν τὸ 
πλάσμα (αξριο πού αποτελείται 
απὀ θετικἀ καϊ αρνητικἁ σωματί- 
δια καὶ πού στό σὐνολό του εἶναι 
πλεκτρικἁ ουδέτερο, η περίπου 
ουδέτερο, ὅπμιουργείται δὲ σὲ 
ειδικὲς συνθήκες πίεσης καὶ 
θερμοκρασίας ἐχοντας µορφή 
σωληνωτή) καὶ μπορούν νά µε- 
τρηθούν ξεχωριστά τά θετικά 
καί τὰ αρνητικά φορτία. 

Τὸ ὀργανο τού πλάσματος µε- 
τρά στήν κλίμακα τών ενεργειών 
από 10 ἑως Β000 /φορτίο. πού 
αντιστοιχεὶ σὲ ταχύτητες 1000 
Κπι/ςαο γιά τὰ πρωτόνια καϊἰτιερί- 
που 50000 Κπι/σες γιἁ τά ηλε- 
κτρόὀνια. Οι μετρήσεις αφορούν 
ὁχι μεμονωμένα σωματῖδια αλλά 
ομάδες καὶ, μὲ µέτρηση τής τα- 
Χχύτητας καὶ διεύθυνσης κίνη- 
σης τής ομάδας, προσδιορἰζεται 
η διεύθυνση ροής τού πλάσμα- 
τος. Ἑτσιπροσδιορίστηκε πώς η 
µαγνητόσφαιρα τού Δία εἶναι 
πλάσμα τοῦ οποίου η σύνθεση. η 
ροἡ, Π δοµή καί η πυκνότητα δια- 
φέρουν ανάλογα μέ τήν περιο- 
χη- 

Δυό κλωθοὶ τού Εετασαν (γιά µα- 
γνητική θωράκιση) περιθάλλουν 
τούς μετρπτές πλάσματος οι 
οποίοι έχουν διεύθυνση ο ἕνας 
πρὸς τή γἡ καὶ ο άλλος τόν ἀξο- 
να τής περιστροφικής ροής τού 
μαγνητοσφαιρικού πλάσματος 
κατὰ τήν προσέγγιση πρὸς τὸν 
Δία. 

Ὄλες οιπιὸ πόνω μετρήσεις πού 
λαμθάνονται ατιό τά µηχανήμα- 
τα τών ΝΟΥΦΟεΙ αποθηκεύονται 
στὶς μνήμες των εγκεφάλών του 


κ] 


ἡ διαθιθάζονται αμέσως στή γἡ. 
Εκείνο ποὺ αξίζει νά τονισθεῖ, 
µετά απ᾿ αυτή τὴν γενική θεῶρη- 
ση. εἶναι ῃ υπαδοµή µηχανη- 
µάτων καὶ ανθρώπών πού απα- 
σκολείται στἡ γή μέ σκοπὀ, αφ᾽ 
ενός τὴ λήψη τών σηµότων, αφ' 
ετέρου τοὺς τηλεχειρισμοὺς 
ποὺ αφορούν τὶς διορθώσεις 
τροχιάς τοῦ διαστημόπλοιου, 
Γιά τούς σκοπούς αυτούς σὲ ει- 
δικές εγκαταστάσεις τοῦ ακρω- 
τηρίου Κανάθεραλ εργάζεται 
ἑνα σύνολο ανθρώπων ανερξαρ- 
τητοποιηµένο καὶ οργανωμένο 
σὲ τμήματα, πού καλύπτουν μὲ- 
χρι καὶ τὶς δημόσιες σχέσεις ἡ 
τὴν αρχειοθέτηση καἰτεχνικές ἡ 
υπηρεσίες προμηθειών. Στόὀν 
επιστημονικό τοµέα (εκεί ποὺ 
Βρίσκεται καὶ τὸ μεγαλύτερο εν» 
διαφἐρον) ἔχουν δηµιουργηθεἰ 


Ιὠ. δορυφόρος τού δία μὲ τήν µε- 
γαλύτερη ποικιλία χρωμάτων καὶ 
λαμπρότητας. Η φώταγραφία έχει 
προκύψει σπὀ αυτππαράθεση ἆ φωτο- 
γραφών τού Βόγιατζερ ἸΊ. Εμφανείς 
εἶναι οἱ κρατήρες τὼν ηφαιστείων. 
Στό κέντρο καὶ κότω δεσπόζει τὸ 
ηφαίστειο πού σπ' τὸ σχήμα του ὧνο- 
µάστηκε «οπλή» (Ποήρήπ! - πάτημα 
αλόγου]. Οι ἐγτσονοι χρωμµατισμοί τὴς 
Ιούς οφείλονται πιθανώς στήν ύὑπαρ- 
ξη μεγάλων ποσοτήτων θείου καὶ 
οξειδίου τού θείου. 


Ευρώπη. Στὸ μέγεθος καὶ στήν πυ- 
κνότητα σχεδόν Ίδια μὲ τή Σελήνη, Η 
επιφὀνειό της πιθανώς απὀ λεπιὸ 
φλοιό πάγου μὲ νερό κἀτω απ’ αυτόν. 
Τά γεκτογικἁὰ φαινόμενα έχουν προ- 
καλέσει διαμελισμσύς (φαίνονται σὰν 
γραμμµώσεις) διάφορους ατιὀ αυτούς 
τοῦ Γανυμήδη. Εἰναι σαφἠς ο χαµη- 
λού ύψους κατακόρυφος ὄκαμελι- 
σμὸς, πού σηµαίνει πὠς ο φλοιός εἷ- 
ναι µικρής ηλικίας καὶ Ίσως θερμός 
λίγω κάτω σπ' τὴν παγωμένη επιφἀ- 
γεια. Η Βερμότητα οφείλεται οὲἑ σων- 
δυασµό παλιρροϊκών κινήσεων καὶ 
ραδιενεργών αντιδράσεων. 


11 διαφορετικἁ τμήματα πού κα- 
θένα απ᾿ αωτά εργάζεται σάν 
ομάδα μὲὸ αρχηγούς ομάδων επι- 

Ἄμονες αναγνωρισμένους 
ἐκ. τν καθηγητές πανεπιστη- 
µίων, και πού κάθε μιά απ’ αυτές 
ασχολε. αι μὲ ενός εἶδους µε- 
τρήσεις καὶ παρατηρήσεις τού 
διαστηµόπλοι 'υ. Τό σύνολο τών 
επιστημόνων π' ὐ εργάζονται 
στά τμήματα αυτα «κμετάλλευ- 
σης καὶ αξιολόγησης τών ραδιο- 
σημάτων τοῦ Νογ8αε; εἶναι 93 
κωρἰως Αμερικανοί καθώς καὶ 
μερικοί Ευρωπαίοι (Γερμανοί καὶ 
Γάλλοι), Τὰ τμήματα αυτά δρί- 
σκονται σὲ συνεχἠ συνεργασία 
καὶ επαφή. 


ΣΤΟ ΚΡΟΝΟ 


Μετά τίς δύο πρὠτες προσεγγἰ- 
σεις στὸν Δία στίς 5 τού Μάρτη 
τοῦ 79 καὶ στίς 9 Ιούλη "79 η 
ανθρωπότητα περιμένει τὶς δύο 
επόμενες στὀν Κρόνο. Στό τὲ- 
λος Αιγούστου τού 'Β0 γιά τὸν 


Ἀσετ Ι καὶ στὀ τέλας τοῦ Αυ- υπερβολή, ἔχουμε χάσει τὴν 
στου τού 'ΒΊ γιὰ τόν νογαασθτ ικανότητα νά ξεχωρίζουμε όσα 
Ύστερα απ᾿ αυτή τὴν πρὠτη εἶναι πράγματι ᾖ«ἕξεχωριστά. 
ὡστι τα ταξιλιωιὶ. τά Λέιο, [ΤΕ ΤΕΜ . ων 


ελ- 


ι. Μετά ἀπό μιά λ 
οἱ καὶ τίς Η.Π.Α. τά 


ἱ τοῦ ἔκδοτικι τενᾶ 
προσφέἑέρον ντο 
στἠ δική µ. γή να 
4ΤΡΟΧΟΙ. τμου 

τῶν ἀΤ εἶναι εἰδιν. 
Βοηθήσουν τὸν. Ἅτο- 
αὐτοκινήτου νἁ κάνει µόνος τ(Με- 

ἡ μεγάλες ἐ 
᾽Απὸ τήν ἀλλαγή τών λατ 

ἱλτρου ἀέρα, νι. 
κ ικοῦ 


ἀντικατάσταση τῶν µ 
πλατινών. ἀκόμα καὶ τς: 
ἐνὸς κινητήρα ἡ κιδωτΠαΥ- 

ἀλλαγή φρένων. τὀλές 
τὼν 4Τ δείχνουν μὲ ἑκα 
ἁπλές φωτογραφὶες κατανσητί 
καὶ ἐξαιρετικά προσεγμένη ἐργασία ὅ- 
συνεργᾶτες τῶν 4ΤΡΟΧΩΝ. πὺς νὰ ᾿ 
οκευἠ στὸ αὐτοκίνΏτα 
ο 1 «ΤΗ τὴ νι 
"πο δὲν διαθέτουν σύστημα το βωμό 
ανεφοδιασμού καυσίμων κατα Τὰ αεροσκόφη αυτά πετ 
τὴ πτήση. Σήµερα περῖπου 900  µσταλὲς κρούσης μεγάλ 


- -- ο. κακο. -ᾱ ακιασριικεν {1ΤΤΤΙ- 


παραγωγή συνεχίστηκε μὲ µειώ 
κά, σύμφωνα μὲ στοιχεία μένα ρυθμό. Τό ναυτικό δέχτηκ: 
. ναυτικοὺ καὶ τής αεροπο- καὶ αυτό, τὸ νὲο μοντέλο (αλλι 

ας. εκτελέστηκαν περίπου μὲ τὸ ὄνομα Α-7Ε) μὲ ακόµα δυ 
110.000 πολεμικὲς αποστολὲς νατότερη μηχανή ΤΓ-41-2, δύ 
3 1.30ᾳ.000 ώρες πτήσης καὶρί- ΄ ναμης ἵν Ἂ 


καν 210.000 τόννοι θομθών 
ρουκεττών. . αν] 
αεροσκάφη Α-7Α εἶχαν µηχΧα- | 
τουρμποφάν ΤΕ-30-Ρ-6 τής , 
Ἡ καὶ ἸΜΠίπου μὲ δύναμη 
επιπΟκονῦι τερῦν ππὰ Δ,ΤΒ αυ- | α΄ 
| τοῦ νέου αεροδρομίου καἰο χα- ἈΟζητας ον" - 
ρακτηριομὸς του σάν «ἔργου τερα γιά τήν εξωπηρέτηση τών 
επείγοντος» εἶναι τὸ αποτέλε- τσαρτερ 

σµα πού εἶχε η σὐσκεφῃ πού ----------------------------------- 
πραγματοποιήθηκε στὶς 6 Μαρ- ῃ ΜΠΡΠΙΣ ΑΙΡΓΟΥΕΗΣ πρὀκει- 
τίαυ στὸ υπουργεία συγκοινω- ται νὰ υιοθετήσει τὸ σὔστημα 
γιών υπὀ τὴν προεδρία τοῦ κ.Κ. πὰν θέσεων τριών κλᾶσεν (πρῶ- 


ΝΦηναρνη --- τικ νά ᾖἆήνερο 

.ερθκατο ὅταν εἴωοστε ἐνωφένο. Γι νὸ ἑξοφονίσουμε ΤΑ νοθεία 

Όκρ Πεφιοφότερο. "Φθο πι θωνα τί ταν φἰσκροκέρδειο τὸ -«οπώλλο- «δΗ 
ον τάζρστε νὸ θυνάμ” «Ογθνόλωνώ» µορφής ἐκμετάλλενση [νοίκιο «οκὴ 
μὲ ἑκστοντόῶδες λδες μελη πο Εξωπηρέτηση «ἁπ] «ΓΑ νὰ 


θό μπορούσε -ὁ ο σηροκερθσει πθὸς Φηρατθοςνε «οτΏνολώτια» 
46 μορούοσε ἱ μὴ οεβεστε Ίδρφως οσωνεδησι- 


Καραμανλή. : ᾖ ς ου -  λεφων 124) 

π] θὲέσῃ, θέση κλᾶμπ. τουριστι κφω-είστε µας 3241349. 
Τὸ νέο χρονοδιάγραµµα προ: κἡ) σὲ πτήσεις πρὸς Καναδὰ. να Πώς πμ  ὅρἃ 
θλέπει περάτωση τής προµελέ- "Απω Ανατολὴ, Ασία, Αυστραλία Σωνεταφ-ομος 1ος ΙΝΚΑ Γπτὶ Άθηνα 13) 


ΡάΤΙΤΟΥΤΟ ΠΡΟΣΤΑΤΙΑΣ καταλαλΩπν 
[ο ---ᾱ--ᾱ-..---λ-.----------.--...- 


της φέτος τὸ καλοκαίρι καί. στή καὶ Αφρική εκτός απὀ τὶς ΗΠΑ 
συνέχεια, έναρξη. των Χωμα:- ῥὁπου ἠδη τὸ εφαρμὸζει. Η θέση 
τουργικών εργασιών µέσα στὸ κλάμπ προορίζεται γιὰ επιχειρη- 
1980, ενώ παράλληλα Βά προχω-  µατίες ποὺ δὲν μπορούν νά πλη- 
σύν οι διάφορες ειδικές μελέ- ρῶσουν τὴν πρὠτη θὲση. η του- 
ες κατά σειρά προτεραιότητας, ριοτικἠ εἶναι πολὺ φθηνότερη 
ἑ απώτερο σκοπό τήν παρᾶδο- απὀτήν κλάμπ ενώ η πρώτη θἐση 
τοῦ Αεροδραµίου σὲ µία  βὰ διαθὲτει πλήρως ανακλινόµε- 
ξαετῖα. Η µελέτη τὴς χρηµατο: γα καθἰσµατα. Ακόμα, κινητὰ εγ- 
οτήἠσής του ανετέθη στόν Όρ- κἁραια χωρίσµατα τής ατρόκτου 
ανισµό -Αερολιμὴν Αβηνών» θὰ αυξομειώνουν τὸν αριθμὸ θὲ- 
αἱ στήν ΕΤΒΑ, ενώ η αποπεράἀ- σεων κάθε κλάσης ανάλογα μὲ 
ωσή του Βά χρηµατοδοτηθεί τὴ ζήτηση 


Πρός 6 ΙΝΚΑ, Πσνεπυστημίου 41 (1ος δροφος! Αβήνο 111 


Θέὰ., 6 γιεν µέλος «6; θννδροµητης τον ΙΝΚΑ «α͵ στέλνω τοχνδφοµ.»ἡ 
ἔἐπιταγ 100 δα 


Εσης στεῖἈγε μον πληβοφόριες γιᾶ νό γνω μέλος τοῦ Σωνεταιριομού τδύ ΙΝΚΑ 


ΕΠΩΝΥΜΟ 


ΔΙΕΥΘΥΝΙΗ 
εΠαγτΈλμα τν. 
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αυτά πού αποτελούν τὸ 
αέριο πού απατελείται 
κά καὶ αρνητικά σωματίἰ- 
οὐ στὸ σὐνολό ται εἶναι 
ἆ ουδἐτέρο, π περίπου 
ο, δημιουργείται δὲ σὲ 
συνβήκες πίεσης καὶ 


ο λα ξεκϊνησαν μέ μιά µελὲ- 
τη τοῦ Διοικητή τών ναυτι- 
κών επιχειρήσεών τών ΗΠΑ στίς 
αρχὲς τοῦ ᾿Β0, μὲ θέµα τὴν αντι- 
κατάσταση τὼν υπαρχόντων τὸ- 
τε επιθετικών αεροσκαφών τών 
αεραπλανοφόρων (Α-4 ΞΚΥΠΕΝΚ) 
μὲ άλλα μεγαλύτερα καὶ πιό απο- 
τελεσµατικἀ. Αυτὸ στόθηκε 
αφορμή τόν Ιοὗνη τοῦ 1963 νά 
προκηρυχθεί απὀ τό αµερικανι- 
κὀ ναωτικὸ διαγωνισμός γιὰ τή 
κατασκευή ενὸς νέου επιθετι- 
κού αεροσκάφους μὲ μεγάλη 
ακτίνα δρἀσης. σχετικά μικρό 
βάρος καὶ χαμηλὀ κόστος κατα- 
οκευἠς, Σὲ αντίθεστι μὲ τά Α-4 
ποὺ εκτελούσαν µόνο αποστο- 
λὲς µέρας καὶ ἦταν εφοδιασμέ- 
να μέ ελάχιστα ηλεκτρονικά ὁρ- 
γανα. τὸ νἐο σκάφος έπρεπε νά 
ἐχει πλεκτρονικά ναυτιλιακά καὶ 
οπλικἁ συστήµατα, πού θὰ εξα- 
σῳφάλιζαν ναυτιλία καὶ άφεση 
τών ὁπλων μεγάλης ακρἰθειας 
σὲ ὀλες τίς καιρικές συνθήκες 
καὶ σὲ χαμηλά ύψη, ὥστε νά απο- 
φεύγεταιη ανακἀλυφψήτους απὀ 
τά εχβρικἁ ραντάρ καὶ νά μειώ- 
γεται στὀ ελάχιστο η απειλἠ απὀ 
τὰ αντιαεροπορικά όπλα. Ακόμα, 
επειδή η ἄφεση τών θαμθών γιά 
λόγους ακρίθειας θά γινώταν 
οπωσδήποτε σὲ υποηχητικὲς τα- 
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ν 


ρα 


χύτητες ανεξάρτητα ἂν τό αερο- 
σφάφος ἦταν υποπχητικὸὀ ἡ 
υπερηχητικὁ, αποφασίστηκε καὶ 
γιά λόγους οικονομίας νά εἶναι 
υποπχητικὀ. Ὅμως, θά περνοῦ- 
σαν πολλά χρόνια μἑχρι νάἁ εξε- 
λιχθεἰ καὶ κατασκευαστεί καὶ 
ἐτσιτὸ αμερικανικό ναυτικό εξὲ- 
τασε τήν εκδοχή νά τροποποιη- 
βούν τά σχὲδια τῶν αεροσκα- 
φών, πού υπήρχαν εκείνη τήν 
εποχἠ σὲ ενεργό υπηρεσία, στά 
αεροπλανοφόρα. Αυτά ἠταν τό 
Α-4 Ὀκγπβνκ τής εταιρείας 
Ὀρυσιας, τὸ καινούργιο Α-δ 
Ιηπυάε; τής πιπηπ]βη, τὸ Ε.-Ί 
Επ τὴς ΝοΠη Απιοησαπ καὶ τὸ 
Ε-θ Οπιξαάρι τής Γἶπα - Τεπιρο 
Νοιιση! (1 Τ.Ν.), πού τελικά ανα- 
κηρύχθηκε καὶ νικήτρια τοῦ δια- 
γωνισμού. τό Φλεθάρη τού 1964. 
Ἂν καὶ σχεδιάστηκε μέ Βάση τὸ 
μαχητικό Ε-θ τής ἴδιας εται- 
ρεῖας, τὸ Οογςαἰ: ΙΙ εἶναι ἕνα τε- 
λείως διαφορετικό αεροσκἁ- 
φος, Περιορίζοντας τίς επιδό- 
σεις σὲ υψηλή υποηχητική ταχῦ- 
τητα (1.125 χλμ/ωρ. αντὶ 1.780 
χλμ/ωρ. τού Ε-Β] καὶ τὸ θάρος. 
τὸ αποτέλεσµα ἦταν νἁ µεγσλώ- 
σει σηµαντικά η ακτίνα δράσης 
καί τὸ πολεμικὸ φορτίο. Ἔτσι η 
προσπάθεια τών τεχνικών τής 
εἰαιρααας στράφηκε στή κατα- 


ο ο, 
σκευἠ μιάς νεας πτερύγας μεγὰ- 
λης ὄντωσης. πού Ρὰ μπορούσε 
νἁἀ µεταφἑρει τά ζπτούμενα 
φορτία καί ταυτόχρονα θά εἶχε 
αρκετό χώρο γιά αποθήκευση 
τών απαιτούμενων καυσίμων, 
γιὰ κάλυψη μεγάλων αποστά- 
σεων. Ἡ ἁποψπ αυτή οδήγησε 
στήν επιλογή , μιάς μηχανής 
“τουρμποφάν- χωρίς µετακαυ- 
στήρα, πού τό κύριο χαρακτηρι- 
στικὀ της ἦταν η μικρὴ κατανά- 
λωση καυσίμου σὲ χαμηλὰ ύψη. 
Ακόμα ένα ἆλλο πλεονέκτημα 
εἶναι ότι συγκεντρώθηκαν όλα 
τά ηλεκτρονικά σ᾿ ἑνα σημεῖο 
καί εἶναι πολύ προσιτά γιά εκτὲ- 
λεστ κάθε εργασίας. 

Τά πρὠτα στάδια τής εξέλιξης 
καὶ τὴς παραγωγἠς τού Α-7 ἐγι- 
ναν σὲ χρὀνο ρεκόρ. Συγκεκρι- 
μένα η πρώτη πτήση πραγµατο- 
ποιήθηκε στίς 27 Σεπτὲμᾶρη τοῦ 
1965 καὶ η εἶσοδος ταῦ πρώτου 


το 


πο, Ενας τ] ων ων ώς ον” 
µάτων καὶ ανθρώπων ποὺ απα- 
σχολεῖται στή γἡ μέ σκοπὀ. αφ 
ενός τὴ λήψη τών σημάτων. αφ 
Ετέρου ταὺς τηλεχειρισμούς 
πού αφορούν τῖς διορθώσεις 
τροχιάς τού διαστημόπλοιου 
Γιὰ τοὺς σκοπούς αυτούς σὲ ει- 
δικές εγκαταστάσεις τού ακρω- 
τπρίου Κανάθεραλ εργάζεται 
ἕνα σύνολο ανθρώπων ανερξαρ- 
τητοπαιηµένο καὶ οργανωμένο 
σὲ τμήματα. πού καλύπτουν μὲ- 
Χρι καὶ τίς δημόσιες σχἑσεις ἡ 
την αρχειοθέτηση καῖ τεχνικὲς ἡ 
υπηρεσίες προμηθειών. Στὸν 
Επιστημονικὁ τοµέα [εκεί πού 
Βρίσκεται καὶ τὸ μεγαλύτερο εν- 
διαφἐρον) έχουν δηµιουργηθε] 


Ιώ. Ο δορυφόρος τού Δία μὲ τήν µε: 
γαλύγερη ποικιλία χρωμάτων καὶ 
λαμπρότητας, Η φωτογραφία έχει 
Προκύψε; σπο αντηπαράθεση 4 φωγὸ- 
γραφκῶν τοῦ Βόγιατζερ 1. Εμφανείς 
Είναι σι κρατήρες τών ηφακστείων. 
Στό κἔντρο καὶ κάτω δεσπόζει γὸ 
Πφαίστειο ποὺ στι’ τὸ σχήµα Του ωνο- 
μάστηκε «οπλή» (ποσίρηπι - πάτημα 
πλόγσυ). Οι ἐντοναι χρωμοτισμοί τὴς 
[οὺς ὀφείλονγπι πιθανώς στήν ὑπαρ- 
Έη μεγάλων ποσατήτων θε]ου κεὶ 
οξειδίου τοῦ Βείοι. 


Ευρώπη. Στό μέγεθος καὶ στήν πν- 
κνότητα σχεδὀν ἴδια μὲ τὴ Σελήνη. Η 
επιφὀνειό της πιθανώς σπὀ λεπτό 
φλοιό πόγου µέ χερ κότω αι’ αυτών. 

Τά τεκτονικἁ φοινόμενο έχουν προ- 
καλέσει ἅμιμελισμούς {φαίνονται σὀν 
γραμμώσεις] ὄκίφορους απὀ αυτούς 
τοῦ Γανυμήδη. Εἶναι ὄτνφης ο χαµη- 

λού ύψους κατακόρυφος δμαμελι- 
αμός, πού σηµαίγει πώς ο φλοιός εἰ- 
ναι μικρής ηλικίας καὶ ἴσως θερµὸς 
Ἀίγω κάτω απ᾿ τήν παγωμένη επιφό- 

χεις. .. θερμότητα οφείλεται σὲ συν. 

δυασμὀ παλιρροϊκὠν κινήσεων καὶ 
Ραδιενεργών οντιδράσεων. 


η] διαφορετικα τμµήµαταπου κα- 
θένα απ' αυτά εργάζεται σάν 
ομάδα μὲ αθντνωωνο ο. τ 
αεροσκάφους σὲ ενεργὀ υπηρε” 
σία τὸν Οκτώθρη τού 1966. Η 
Ψουσπι, εταιρεία ποὺ ελέγχεται 
απὀ τήν ΙΤν καὶ εδρεύει στὸ 
Ντάλλας τοῦ Τέξας, κατασκεύα- 
σε στὴν αρχή 199 Α-ΖΑ καὶ αργό- 
τερα άλλα 196 Α-78 γιά τὸ Ναυτι- 
κὀ. πού πρωτοχρησιµοποιήθη- 
καν σὲ πολεμικὲς επιχειρήσεις 
στὶς 3 Δεκέμθρη τοῦ 1967, στὀ 
Κόλπο τού Τονκίνου (Βιε 
Εκεί εκτέλεσαν 1.400 πολε 
απαστολές καὶ µόνο ἑνα αεβο- 
σκάφος καταρρίφθηκε απὀ τὸ 
εχθρικό αντιαεροπορικὀ πρ. 


ροπορίας (354 Πτέρυγα Μάχης 
Μεχρι τή κατάπαµση τού πυρὀς, 
τὸ Φλεθάρῃη τού 19/73, «ών 
πραγματοποιήσει 330 αποστο- - 


λές κρούσης στό Βορ. Βιετνάμ, , 


2.450 στὀ ΝΟτ. Βιετνάμ, 760 


|. 


αν ὸ 


των. π αν Λάος. 
τι.» κ. σύμφωνα μὲ στοιχεία 
ναυτικού καὶ τής αξβροπο- 
ας, Εκτελέστηκαν περίπου 
10, 00ο πολεμικές αποστολές 
«ὁ 1.300.000 ώρες πτήσης καὶ ϱἱ- 
καν 210.000 τόννοι θομθών 
ρουκεττών. 
αεροσκάφη Α-7Α εἶχαν µηχα- 
τουρμποφάν ΤΕ-Ξ0-Ρ-8 τὴς 
η καὶ ΛΙΠΗΤΘΥ μὲ δύναμη 
300 λιθρών, ενώ στὀ Α-ΓΒ αυ” 
θηκε στίς 12.200 λἱθρες (ΤΕ- 
«Ρ-β). Μπορούσαν νἁ μεταφὲ- 
υν φορτίο 15.000 λιθρών, αλ- 
δὲν ἦταν εξοπλισμένα μὲ τά 
κτρονικἁ συστήµατα τών Α- 
Ε. Τὸ 1966 τό Οοιςαί: ΙΙ υιοθε- 
κε καὶ απὀ τὴν αμερικανικἡ 
πορἰα. Ο τῦπος αυτός (Α- 
πρωτοπέταξε στίς 26 Σε- 
Βρη τού 19668, εἶχε εξελιγ- 
μηχανή ΤΕ-Δ1-1, πυραθόλο 
εἰας δολἠς καὶ μὲ πολλές κά- 
αὔΐπα Μ.6Ί Νναίσαπ τών 20 
οστών αντί τών δύο Οσοι ΜΚ. 
πού εἶχαν τὰ προγούμενα 
τέλα καὶ τελειότερα πλε- 
ονικἀ συστήµατα, γιὰ τυφλή 
µτόματη πτήση καὶ σκόπεωση 
φεση πολεμικού φορτίου σέ 
όλες τῖς καιρικὲς συνθήκες, μὲ 
οβόντ τιροβολής στοιχείων καὶ 
ενδείξεων καθώς καὶ αδρανεια- 
κἡ πλοήγηση (ἴπεπίαι πανίσβ[ίοπ) 
μὲ σύστημα ἀορρίετ. Μὲ τό τέλος 


κ λω 


τω μρρ - περί- 


που 480 αεροσκάφηπ Α-7Ω καὶ Π 
“παραγωγή συνεχίστηκε µό µειω 
μένα ρυθμὸ. Τό ναυτικό δέχτηκε 
καὶ αυτό, τὸ νὲο μοντέλο (αλλέ 
μὲ τὸ ὀνομα Α-7Ε) μὲ ακόµα δυ- 


νατότερη μηχανή ΤΕ: 41-ο. δύ- 


Μετά ἀπό μιά λι- 
ὶ καί τίς Η.Π.Α. τὰ 


τού ἔκδοτικι 
προσφέἑρον΄ 
στή δική μι. 
4ΤΡΟΧΟΙ: 
τῶν 4Τ εἶναι εἰν. 
θοηθήσουν τον 
αὐτοκινήτου νἁ κάνει µόνος . 


.” 
- 
{- 

! 


ν. 


ἡ μεγάλες έτ, 


᾿Απόὸ τήν ἀλλαγῃ τών λαδ 


φίλτρου ἀέρα. μό) 


ἀντικατάστασῃ τὼν µπο' 
πλατινών, ἀκόμα καὶ τὸ λ 
ἑνόὸς κινητήρα μ κιθωτίοι 


ἀλλαγή φρένων, τὰ { 


τών 4Τ δείχνουν μὲ ἔκατε 

ἁπλές φωτογραφίες κατανοητό 

καὶ ἐξαιρετικά προσεγμένη ἐργασία ἀπ 

συνεργάτες τῶν 4ΤΡΕΟΧΩΝ, πως νἀ ν΄ 
σκευἠ στὀ αὐτοκίνητο 


πο 1 Ένα Α-7Η τὴς Ελληνικής Αεροπορίας 


πού δὲν διαθέτουν. σήσττµα 
ανεφοδιασμοῦ καυσίμων κατά 
τὴ πτήση. Σήµερα περϊποιυ 900 
Δ-7 Βρίσκονται σὲ ενεργό υπη- 
ρεσία (300 Α-ΤΕ, 60 ΤΑ-705 καὶ 
100 εφεδρικά Α.ΤΒ τοῦ αµερικα- 
νικοῦ ναυτικού, 80 Α-ΤΏ τής αµε- 
ως αεροπορἱας, 320 εφε- 


Ὦ τήο αεροπορικής 


Βαμμένο ὁπως καί τά Α-7Η τής 058. 
Τὰ αεροακάφη αυτά πετοῦν σὲ σπο- 
στολές κρούσης μεγάλων αποστά- 
σεων. 

2Εδὺ εικονίζεται ἑνα εκπαιδευτικό 
ΤΑ-ΤΗ στή φάσπ τὴς σπογείωσης. 
Βλέπουμε τὸ δεύτερο κόκπιτ πού δη- 
µιουργήθηκε, ενώ τά βγ/οης πού 
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Ιο ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ ΑΠΟ ΤΑ ΠΑΡΑ- | 
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ΜΣ Πανεπιστημίου 34 8 Βαμθάκας Κ. Σανταρύὀζα 5 8 Βασιλσπουλος ἤ. Α. Βου- 
λη 863, Καλλιθέα ὁ Δημακσράκου Πατησίων 32 8 Ἐλευθερουδάκης Γ.Κ. Νίκης 4 | 
Χς Κ. Πανεπιστηµίαυ 25-78 8 Καρδαμµπαα Ἱππακράτους Β 4 Κήτσικας ΕὐΒ. Πρα- 
Κρόνιου Βερανζέρου ὅ8 8 Μαρκολέφα ᾿Αφοί Πατησίων 36 8 Μαρκολέψφας Θ. | 
Ἄυθξδα Μιχαηλίδης Γ. Ψήχοι 36, Ν. Ἐμήρνη 8 Μικολάτυς Πρ. Σόλωνος 1189 
ἑαδημίας 5 8 Ππσαδσως Πατηόκων 368 Φ Γατσιλινάκος Πανεπιστηµίου καὶ Πε- 
ῥρία Κωλέττη 2] 8 Α. Ράλλης Ἐμ. Μπενάκη 58 ἃ Σιδέρης Σταδίου 36 8 Έπου- 
Ὁ Α. Θεοχαρίδης Ἱηπποκρύτους 8 8 ΠΠ Μιχαλὰς Σταδίου 48 (8ος ὀροφος) 6 Πι- 


Ἱρραλής Ἀριστοτέλους 64. 


) 
µης 8 Σία Αγ. Κωνύνου 3 8 Ν. Μακρυγιάννης ΠΔ. Κορπη 8 Σ. Παπαδημητρίου 


έ 


Ἠ ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙ-;. 
ΤΑΓΗ 35δυ ΔΡΧ. (ΓΙΑ ΤΟ κΑΘΕ- Αλ 
ΒΙΒΛΙΟ) ΣΤΗΝ: ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, ΑΡ-: 
| ΔΗΤΤΟΥ 14-16, ΑΘΗΝΑ Τ.Τ. 407. ον 
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α 


αν 


Χωρα Προέλευσης : ΗΠΑ. 
Κατασκευαστής 


τύπος 


Κινητήρες 


τών 1 135 λὰ 
: κενώ 


Οπλισμός 


"αποτελούν τὸ 
ΤρΕλείται 


Ιστορικά Στοιχεία 


ρχές του 0), µεσεμα τήν ἄν τι- 
ατάσταση τῶν υπαρχόντων τὸ- 
Εε Επιθετικών αεροσκαφών τών 
ιεροπλανοφόρων (Α-4 ΞΚΥΠΒΜΚ) 
αὲ ἀλλα μεγαλύτερα καὶ πιό απο- 
τελεσματικἀ. Αμτὸ στάθηκε 
αφορμή τόν ἰούνη τού 1963 νἀ 
προκηρυχθεἰ απὀ τὸ αµερικαν|- 
κὀ ναυτικὀ διαγωνισμὸς γιά τή 
κατασκευἠ ενὸς νέου επιθετι- 
κοή αεροσκάφους μέ μεγάλη 
ακτίνα δράσης. σχετικά µικρὸ 
Βάρος καὶ χαμηλό κόστος κατα- 
σκευἠς. Σὲ αντίθεση μὲ τά Α-ό 
πού εκτελούσαν µόνο αποστο- 
λὲς μέρας καὶ ἦταν εφοδιασμέ- 
να μὲ ελάχιστα ηλεκτρονικά ὁρ- 
γανα, τὸ νἑο σκάφος έπρεπε νὰ 
ἔχει ηλεκτρονικά ναυτιλιακά καὶ 
οπλικἁ συστήµατα, παὺ Βά εξα- 
σφἀλιζαν ναυτιλία καὶ άφεση 
τών ὅπλων μεγάλης ακρίβειας 
σὲ ὁλες τὶς καιρικές συνθήκες 
καὶ σὲ χαμπλά ύψηῃ. ὦστε νό απο- 
φεύγεταιῃ ανακάἀλυψήτουςαπὀ 
τὰ εχθρικἁ ραντάρ καὶ νά μειώ- 
νεται στό ελάχιστο η απειλἠ απὀ 
τά αντιαεροπορικἁ όπλα. Ακόμα. 
επειδή π άφεση τών θομθών γιά 
λόγους ακρίθειας θά Υυνώταν 


48 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ καί ΤΕΧΝΙ 


:. Μηανοβέσιο επ 
απεροπλανοφόρ 
Η) καὶ διθέσιο εἰ 
:ΙΑ-Α] Ένας Ρ/ 
λίβρες (5.150 
{Α-7 Β/0] Ἕνα 
12.200 λίθρες { 
(Α.7 Ὀ) Ένας Αα 
12.200 λίδρες{ 
(Α-Τ Ε/Η) ᾿Εναξ 
ώση 15.000 αἰΒή 
: Ἐσωτερικὸ καὺξ.. 
γιὰ τέσσερις ὦἆ 


. 


{ ” 


(Α-7 Π/Ε/Η]: Ἐνα πυροδόλο νυίσαπ ΜβΓτωον ου --- 
χιλιοστών στό αριατερὀ εμπρός µέρος τὴς ατρά- 
κτου μὲ 1000 φυσίγγια καὶ εξωτερικό πολεμικὸ 
φορτίσ 20.000 λίθρες ἡ 3.075 κιλά (θεωρητικά) 

: Πρώτη πτήση πρωτότυπου 27 Σεπτέµθρη 1965 
είσοδος στὴν ενεργό υπηρεσὶα Οκτώθρης 19866 
πρώτη πτήση τοὺ Α-7Ό 26 Σεπτέµθρη 1988. πρώὠ- 

τη ἡση τού Α-7Η 6 Μάη 1975 


γα λωγνωῖς ὠιλωνυμιας να διναι 
υποηχητικὀ. Ὅμως, θά περνοά- 
σαν πολλά χρόνια μὲχρι νά εξε- 
λιχθεἰ καὶ κατασκευαστεῖ καὶ 
ἐτσιτό αμερικανικό ναυτικό εξὲ- 
τασε τὴν εκδοχἠ νά τροποποιη- 
Βοῦν τὰ σχέδια τῶν αεροσκα- 
φῶν, ποὺ υπήρχαν εκεΐνη τὴν 
εποχἠ σὲ ενεργὀ υπηρεσία, στὰ 
αεροπλανοφόρα. Αυτά ἦταν τὸ 
Α-4 ΌὈκγπανκ τὴς εταιρείας 
Ὠουσίας5. τὸ καινούργιο Α-δ 
ἰπίπιάθγ τής ΑπυπππιΒπ, τὸ Ε.Ι-ἵ 
Επ; τής Νοππ Απιθῄσοᾶπ καὶ τὸ 
Ε-Β Οπιδ8άθ: τής ἰὐπα - Τθππρο 
Ψουσίιί (1. Τ.Ν.), πού τελικά ανα- 
κηρύχθηκε καὶ νικήτρια τού δια- 
γωνισμού, τὸ Φλεβάρη τού 1864. 
Ἂν καὶ σχεδιάστηκε μὲ Βάση τὸ 
μαχητικό Ε-Β τὴς ἴδιας εται- 
ρείας, τὸ Οοιςαίτ Η είναι ἑνα τε- 
λείως διαφορετικὀ αερασκά- 
φος. Περιορίζοντας τίς επιδό- 
σεις σὲ υψηλή υποηχητική ταχύ- 
τητα (1.125 χλµ/ωρ. αντὶ 1.780 
Χλμ/ωρ. τοῦ Ε-Β) καὶ τὸ θάρος, 
τὸ αποτέλε ταν νἁ μεγαλώ- 
σει ση ἆ ῃ ακτίνα δράσης 
καὶ τό ικόὀ φορτίο. Έτσι η 


προσπάθεια τῶν τεχνικών τής 


σεν εττονό» - 


των 


λογίας καὶ ὧτα σα 


σκευἡ µιό” 
λης ἆν- 
νά 
κ. 
..ση 
ωσἶμων, 
.. αποστὀ- 
υτήὴ οδήγησε 
.μιᾶς μηχανής 
ν» χωρίς µετακαυ- 
τό κύριο χαρακτηρί 
στικὀ της ἦταν η µικρή κατανἀ 
λωση καυσίμου σὲ χαμπλά ύψη 
Ἀκόμα ἕνα ἄλλο πλεονέκτημι 
εἶναι ότι συγκεντρώθηκαν ὅλι 
τὰ ηλεκτρονικά σ' ἕνα σηµεί 
καὶ εἶναι πολὺ προσιτά γιά εκτέ 
λεση κἆἀθε εργασίας. 
Τὰ πρὠτα στᾷδια τής εξέλιξη 
καὶ τὴς παραγωγής τοῦ Α-7 ἐν 
ναν σὲ χρόνο ρεκόρ. Συγκεκρ 
μένα η πρῶτη πτήση πραγματι 
ποιήθηκε στὶς 27 Σεπτέµθρη τς 
ο ο οωκ πώ : 


5. --- ὃ- πα 


Χείων ναυτιλίας καὶ θολής (Πραά- : 


µρ αιερίαγ) καὶ ολοκληρωμένα 
πλεκτρονικἁἀ συστήµσοτα οπλι- 
σμού καὶ αωτόματης πλοήγησης, 
πού περιλαμθάνουν ἑνα κεντρι- 
κό ψηφιακό ηλεκτρονικό υπολο- 
γιστη, σῶστημα αἄορρίθ, αδμα- 
νειακἠ πλοήγηση, ραντάρ γιά 
ανίχνευση πρὸς τά μπροστά καὶ 
ειδική οθόνη προθολἠς χάρτου 
τοῦ. επιλεγόµενου εδάφοις 
Εξωτερικά υπάρχουν ἑξη σηµεία 


ΕΝ συ νΟΛΟ ὠνσμιωννως ---μ | 


τητοποιηµένο καὶ οργανωμένο 
σὲ τµήµατα, πού καλύπτουν μὲ- 
Χρι καὶ τὶς δημόσιες σχέσεις ἡ 
τήν αρχειαθέτηση καϊτεχνικές ἡ 
υπηρεσίες προμηθειών, Στὸν 
επιστημονικό τοµέα (εκεί πού 
βρίσκεται καὶ τὸ μεγαλύτερο εν- 
διαφἑρον) ὀχουν δημιουργηθε] 


Ιώ. Ο δορυφόρος τού Δία μὲ τὴν µε- 
γολύτερη ποικιλία χρωμάτων καὶ 
λσμµπρότητας. ΗἩ φωταγραφία έχει 
προκύψει απὀ αντππαράθεση 4 φωτο- 
γραφνην τοῦ Βόγματζερ Ἱ. Εµφανείς 
εἶναι οι κρατήρες τών ηφαιστείων. 
Στό κέντρο καὶ κάτω δεσπόζει τό 
ηφαίστειο πού στι τὸ σχήμα του ὤγο- 
µόστηκε "οπλή» [Ππουἱρηπι - πάτημα 
αλόγου). Οι ἐντσνοι χρωμστισμοί τὴς 
Ιοὺς ὀφείλονται πιθσγώς στήν ὑπαρ- 
ξηῃ μεγάλων ποσοτήτων θείου καὶ 
οξειδίου τοῦ Βεἰου. 


Ευρώπη. Στό μέγεθος καὶ στην πι» 
κνότητα σχεδὀν ἴδια μὲ τή Σελἠν 
επιφάνειά της πιθανώς σπὀ , 


Τέσσερα Α-7Α/Β ταύ αμερικανικοί 
νουτικου, 


μεταφοράς οπλισμού (ργίοπς) 
στις πτέρυγες γιὰ θόμθες, ρου- 
κεττες, Βλήματα αέρα - εδά- 
φους Ἀϊθενπάςι, μὲ συνολική 
δυνατότητα μεταφοράς Φφορ- 
τιου 15.000 λίβρες. Τὸ αεροσκάἀ- 
φος τέλος έχει πολὺ καλά χαρα- 
Ἀτηριστικά πτήσης καὶ χρειάζε- 
ται σχετικἀ µικρή συντήρηση 
ανάλογα μέτίς ώρες πού πετὰ, 
Όπως τὸ Α-7Ε έτσι καὶ τὸ Α-7Η 
Εχει µια µηχανή τουρμποφάἀν Α- 
Ιδοῃ /Βοιἰς - Βογος ΤΕ 41-2 χωρίς 
µετακαυση. μὲ δύναμη 15 000λι- 
θρὠν καὶ επιτυγχάνει ταχύτητες 
ανω των 562 κόμβων πάνω απὀ 
τήν Επιφάνεια τὴς θάλασσας, μὲ 
πολὺ μικρό φορτίο 8 000 λιθρών. 
ΗἩ απὀσταση ποὺ μπορεἰ νά δια- 
γυσει απὀ μία θάση σὲ ἄλλη (Ε6:- 
τ ΓΑΠΩΕ), Εξαρτόμενη καὶ απὀ τὸ 
Φαρτιο καυσίμου, εἶναι πολύ πά- 
νω απὀ 4.500 χλμ. ενώ ῃ ακτίνα 
δράσης του εἶναι πάνω απὀ 
1.000 χλμ. 


ἴ 


Ν 


ατα. 
ὥὤβεᾶσσοὸος- 
ελ ΕΚ ΤΑ Β 
οδεετΕΡΣΕΕΤΣΊΑΗΙ ΣΤΗΝ ΕΠΠΠΙῃ Και στ περρνε, 
δα εδαδ δξδ | 


Γή 1αξε το αυτοκη/ητο 
[ος σου” 


τού ἐκδοτικοῦ οἶκου ΗΑΥΝΕΞ ΡΙ/Β! Ι5ΗΙΝΑ 
προσφέρονται τὠρα καὶ στὴν Ἑλλάδα καὶ 
στή δικἠ µας γλὠσσα ἀπὸ τό περιοδικό 
4ΤΡΩΧΟΙ. Τὰ θιθλία Ἀθπήος Μαηιαίς 
τών 4Τ εἶναι εἰδικὰά γραμμένα γιά νά 
θοηθήσουν τὸν ἰδιοκτήτη ἑνός 
αὐὑτοκινήτοι νά κάνει μόνος του µικρές 
ἡ μεγάλες ἐπισκευές. 

᾽Απὸ τήν ἀλλαγή τῶν λαδιών καὶ 
φίλτρου ἀέρα, µέχρι τὴν 
ἀντικατάσταση τών μτιοιιζί κα 
πλατινών. ἀκόμα καὶ τὸ λύσιμα 
ἑνὸς κινητήρα ἡ κιθωτίοι) ἡ τήν 
ἀλλαγήὴ φρένων, τὰ πιαπιιαἰς 

τῶν 4Τ δείχνουν μὲ ἑκατοντάδες 
ἀπλές φωτογραφίες κατανοητά κείµενα 
καὶ ἐξαιρετικάἀ προσεγμένη ἐργασία ἀπὸ εἰδικοὺς 
συνεργάτες τών 4ΤΡΟΧΩΝ, πὺς νά γίνει κάθε ἔπι- 
σκευἠ στὸ αὐτοκίνητο ποὺ ἀναφέρονται. 


ΣΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ. ΠΟΛΥ ΔΥΣΚΟΛΗ 
ΕΠΟΧΗ ΠΟΥ ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
ΚΟΣΤΙΖΕΙ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΑΠΟ «ΜΙΑ 
ΠΕΡΙΟΥΣΙΑ», ΤΑ ΒΙΒΛΙΑ «ΦΤΙΑΞΕ 
ΜΟΝΟΣ ΣΟΥ το ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ΣΟΥ» 
ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΕΝΑΣ ΑΚΟΜΑ ΠΟΛΥΤΙΜΟΣ 
ΒΟΗΘΟΣ ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΟΔΗΓΟ, 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΟΥΝ 
ΕΝΤΟΣ ΤΩΝ ΗΜΕΡΩΝ 


ΦΟΛΚΣΒΑΓΚΕΝ ΓΚΟΛΦ, ΣΙΡΟΚΟ 
ΡΕΝΟ 5 ΦΙΑΤ 131 ΜΙΡΑΦΙΟΡΙ 


ΕΤΟΙΜΑΖΟΝΤΑΙ: 

ΦΟΡΝΤ ΕΣΚΟΡΤ - 

ΦΟΡΝΤ ΦΙΕΣΤΑ - ΧΟΝΤΑ ΣΙΒΙΚ - 
ΣΙΜΚΑ 1100, 1307 - ΤΟΓΙΟΤΑ ΚΟΡΟΛΑ - 
ΦΟΛΚΣΒΑΓΚΕΝ ΠΟΛΟ - 


ΦΤΙΑΞΕ ΜΟΝΟΣ ΤΗ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ ΣΟΥ (ΓΕΝΙΚΟ]. 


2 ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ -Τσσχαο 


-----...-...-.. .-----..---..Ἀ---νκλοοὙ-λ--- κε -.-----υ-ο---------------ᾱ ---------Ὡ--ᾱ--οοο 
ΤΗΣΤΕ ΣΗΜΕΡΑ ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ ΑΠΟ ΤΑ ΠΑΡΑ- ᾷ 


ΤΩ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ: | 


ΝΑ 
παω, Ἁγ. Παν ν 153 ὁ ΑΡΙΣΤΟΥΕΛΗΣ Πανεπι ἴου 34 9 Βαμθόκος Κ Σανταρόζα 5 8 Βασιλόπουλος ὃ ΑΛ. Βου- , [ 
ανα ος Ά. Πριτζής Ε. θαθάκη 69. ας μοοώδλο ἠσπιοαν ο Ελευθερουδόπης ΓΚ Μίκης ἆ | η σνο Αν να το ασε 


ποζούρη-Αογοθέτη ᾽Ανοδημίας 57 8 Κακιουλίδης Κ. Πονεπιστηµίου 25-23 8 Κωρδαµτσα Ἱπποκρατους ἃ 8 κότσικος Εύὐθ. Πρα- 

ἁ Παγκράτι 8 Κολλάρος |.ᾱ. Σόλωνος 680 4 Κρόνκυ Βερονζερου 48 4 Μαρκολέφα Αφαὶ Πατησίων 36 8 Μαρπολεφος 8 : ς 
πσπων 20 8 Μητροπούλου Έλλη Γ Σεπτεμδβρίου 6 8 Μιχαηλίδης Γ. Ψάχου 38. Ν. Σμύρνη 8 Μικολότος Πρ. Σόλωνος 11849 ΒΙΒΛΙΟ) ΣΤΗΝ: ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ. ΑΡ 
ελιδης Ι. Αμερικής ἵδ - Μαυροκορδάτου ᾿Ακαδημίας 5δ 4 Πασαδαως Πατησίων 388 6 Ποτσιλινόκος Πανεπιστηµίου καὶ Πε- | ΔΗΤΤΟΥ 14-18, ΑΘΗΝΑ Τ.Τ. 407. 
ζόγλου 8 Προμηθεύς Σταδίοιι 4ἲ 8 Πρωτοπαφία Κωλέττη 21 4 Α. Ραλλης Ἐμ. Μπενάκη 58 ϱ Σιδέρης Σταδίου 34 9 Σπου- 

ς Στόυρναρα 33 8 ΙΙΒΗΟ Πατρ. Ἰωσκεμ 4 8 Α. Θεαχαρίδης ποκράτους 3 ὢ Π. ΜΙχολάς Σταδίου 48 (8ος 6ροφος] 9 Πι- 
ος Ιοφοκλέους 4 8 δύρα Δεριγνύ 23 8 Μ. Καραλης Αριστοτέλοιας 84. 


οαατρώνη 32 ῶ Γ,. Μόοωβογκώργης Σωτήρας 19. 
Σ 
α ᾿Ἱαμλόπουλὸς Ἰάσωμος 118. 


ΛΟΝΙΚΗ 


ιάσ | 
πκιωαντάκης Α. Αγ. Κωνίνου 1 8 |. Κουδορόκης ἃ Σία Αγ. Κων/νου 3 4 Ν. Μακρυγιάννης ΠΔ. Κομαη 8 Σ Παπαὔημητριου 
ὠπέτουςς ἡ, Εγνατίας 27 8 Κοτζε λ. Τσιμισκή 78 8 Μόλχο Τσμιοκὴ 10 8 Σαλδερας Ν. Τσιμκική 23 | 


Ἂ τὰ χρόνια ποὺ ακολούθη- 
σαν τὸν 8 Παγκόσμιο Πὸ- 
Ἰεμο, ο συναγωνισμὸς τών δύο 
περδυνᾶμεων ἔφτασε στὸ ση- 
ἰσ ὥστε νά επιτηρεῖ ο ἑνας τὸν 
Ίλλο αδιάκοπα καὶ μὲ κάθε μὲ- 
σο. Ένα απὀ αυτὰ τὰ µέσα ἦταν 
-αἱ τὰ αναγνωριστικὰ αεροσκἀ- 
ΡΠ καὶ ειδικά τὰ στρατηγικά, ποὺ 
έχουν τὴ δυνατότητα νὰ πετούν 
σὲ πολὺ μεγάλα ύψη καὶ ακόμα 
νά ἔχουν εξαιρετικὰ μεγάλη 
ακτίνα δράσης. Τά χρόνια εκείνα 
8έθαια οὗὖτε εξαιρετικἁ ραντὰρ 
αλλά οὗτε καὶ οἱ αντιαεροπορι- 
«οἱ πύραυλοι εἶχαν εξελιχθεί καὶ 
ἐτσι Π δραστηριότητα τῶν αερο- 
σκαφὠν αυτού τοῦ τύπου ἦταν 
ἑξω απὀ κἆάθε ἔλεγχο. 

Αὗσα απὀ αυτᾶ, τὰ τελειότερα 
ἴσως, ἦταν καὶ τά αμερικανικά υ- 
2 καὶ 5Η-71, ποὺ τρἆθηξαν τὴν 
προσοχή γιὰ τὸν τρόπο ποὺ 
κωτασκευάστηκαν αλλά καὶ γιὰ 
τὸν τρὀπο ποὺ χρησιµοποιήθη- 
καν. Βέθαια, όσο περνούσαν τὰ 
χρόνια τὰ συστήµατα αεράἀμυ- 
“ας εξελίχθηκαν σὲ μεγάλο θαθ- 
μὸ καὶ ἔτσι ο συναγωνισμός 
µεταφέρθηκε απὀ τὰ σεροσκά- 
ὧῃ στοὺς δορυφόρους. 

Αξίζει τὸν κόπο ὅμως νἁ αναφέἑ- 
ὀσυμε αυτὲς τὶς δύο «ιπτάµενες 
«ατασκοπευτικές μηχανές» -- 
Ὅππως χαρακτηριστικἁ ονομά- 
πτηκαν απὸ τούς ειδικοὺς-- 
ππσά παρὰ τήν ηλικία τους 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΙΟ(ΚΗΕΕΡ 
α-Τ] και 1-2 


«Οἱ Κατάσκοποι τών 


Ουρανών» 


ΚΕΙΜΕΝΟ: Στεφ. Πολυμενόπουλος 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ: Ιοοκβεθά 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΟΥ υ-2 


Χώρα Προέλεμσης: Η.Π.Α. 

Κστασκευσστἠς: Λόκχηντ Καλιφόρνιας 

Τύπος: Μονοθξσιο, μεγάλου ὄψους στρατηγικό φωτο-αναγνωριστικὸ 
(0-2 Α/Β/6/Ρ). πλατφόρμα ειδικὠὼν αναγνωριστικὠν απαστολῶν (υ- 

2Η], διθέσιο εκπαιδευτικό (ὐ-26Τ]. μετεωρολογικών ερευνών (0-2) 
καὶ αναγνωριστικό πολλαπλών ανιχνευτών (ΤΗ -1). . 

κινητήρες: (041-2Α] Ενας ΡΓΗΕ καὶ ΜῃΙπευ «-57-Ρ-13Α διπλής αξονικἠς 

ροής μὲ ὡὦση 11.200 λἷθρες (5.080 κιλά). Υπόλοιπα μοντέλα) Εναν; 

Ρι8 καὶ ΜΡΗΠΘΥ «Ι-75-Η-13 διπλἠς αξονικῆς ροής μὲ ὥση 17.000 

λίθρες (7.711 κιλά). 

Βάρη: Κενό 0/-24Α: 9 920 λῖθρες (4.500 κιλά), 64-2Η: 14.990 λῖθρες (6.800 

κιλά), Υπόλοιπα μοντέλα: 171.700 λίβρες (5.305 κιλά). Βάρος Απογείω- 

σης υ-2Α: 14.800 λῖθρες (6.713 κιλά), Υπόλοιπα εκτὸς τού Η: 15.850 

λίθρες (7.190 κιλά) ἡ 17.970 λῖθρες (7 833 κιλἀ) μὲ δύο εξωτερικὲς 

δεξαμενὲς καυσίμων στὶς πτέρυγες τῶν 88 γαλονίων ἡ κάθε µία. ΜὲΥ. 
Βάρος Απογείωσης υ-2Α/8/6/0: 21.000 λίθρες (9.526 κιλά), Η-2Η- 

29 000 λίθρες (19. 194 κιλᾶ]). 

Διαστάσεις: Εκπἐτασµα: 2438 µέτρα (0-2Η: 31,39 µέτρα). Μήκος: 
16, 10 μέτρα (0-2Η: 19,20 µέτρα). Υψος; 3,96 µέτρα (1-Η:: 4.88 μέτρα). 

Επιφάνεια Πτερύγων: 52,5τετρ. μὲτρα. 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: Μέγιστη ταχύτητα 024: 795 χλμ/ώρα, Υπόλοιπα: 850 χλμ/ 

ώρα. Οροφή υ-24: 21.340 µέτρα, Υπόλοιπα: 95.9 10 μέτρα. Βεληνεκές 

µέγ. 0-24: 4,185 χλμ. Υπόλοιπα: 6.440 χλμ. 

ΟΠΛΙΣΜΟΣ: Κανένας 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: Ὄργανα επικοινωνιών καὶ ναυτιλἰας καθὼς καὶ πολλα- 

πλοὶ ειδικοί ανιχνευτὲς 

ΙΣΤΟΡΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ: Πρώτη πτήση 1 Αυγούστου 1958: σὲ επιχειρησιακὴἡ 

χρήση νωρὶς τὸ 1956: τελευταία παράδοση καινούργιου αεροσκἀ- 

φους τὸν Ιούλη τοῦ 1958 αναμενόμενη ημερομηνία παράδοσης γιά 
ππηρεσιακἡ χρήση τοῦ ΤΗ-Ί τὸ 1984. 


ιΟσκΗεεΕς υ-2 


Κανένα ἆλλο αεροσκάφος στήν 
ιστορία δὲν ἔκανε τόσο θόρωδο 
γύρω του ὅσο τὸ Ὀ-2. Κατα- 
σκευάστηκε απὀ τήν εταιρία 
Λόκχηντ τῆς Καλιφόρνιας καὶ 
σάν πρωτότυπο πέταξε γιὰ πρὠ- 
τῃ φορά τὴν Ίη Αυγούστου τού 
1955. Σᾶς αρχὲς τοῦ 1956 παρα- 
δόθηκε ἑτοιμο γιά χρήση, ενὼ η 
τελευταἰα παράδοση καινούριου 
αεροσκάφους ἐγινε τὸν Ιούλη 
τοῦ 19568. 

Γιὰ πρὠτη φορὰ τὸ 19586 τράθηξε 
τήν προσοχή τῶν ερασιτεχνών 
φωτογράφων, όταν ἠταν σὲ εν- 
εργὸ υπηρεσὶἰα στὶς αεροπορι- 
κὲς θὰάσεις τού Λαίηκενχηθ τὴς 
Αγγλίας καὶ τοῦ Βισμπάντεν τὴς 
Δυτ. Γερμανίας, Σχολίαζαν ιδιαί- 
τερα τὴν εµφἀνισή του, ποῦ 
ἐμοιαζε μὲ κομψό ανεμόπτερο 
αλλά καὶ τὸ παράξενο σχήμα τὠν 
μικρὼν κεντρικὠν τροχώὠν καὶ 
τῶν ακόμα μικρότερων κάτω απὀ 
τίς ἄκρες τὼν πτερύγων πού 
κρύθονταν µέὲσα σὲ στρεφὀμµε- 
νες κρυψώνες μετὰ τὴν απο- 
γείωση. Καὶ ενώ τὸ ενδιαφἑρον 
τοῦ κόσμου ἔφτασε σὲ κατάστα- 
ση πυρετού, η αμερικανική κυ- 
Βέρνηση ανακοϊνωσε ὁτι τὸ ευ-ρ 
χρησιμοποιείται απὀ τὴν Εθνικὴ 
Συμθουλευτική Επιτροπή γιὰ τὰ 
Αεροναυτικά (Ν.Α.0.Α.). 


σιψεχίζουν νἁ παϊζουν σπουδαῖο ρόλο στὴ παγκόσμια στρατιωτική 
-αὶ πολιτική σκηνἠ. Τὰ δύο αεροπλάνα ἕκαναν «παράνομες» πτήσεις 
πάνω απ᾿ ὀλο σχεδὸν τὸν κόσμο. στὰ θέατρα τὠν πολέμων καὶ στὶς 
-σνῄσυχες» περιοχὲς, ὅπως εἶναι ἡ Ινδοκῖνα, ἡ Νότια Αφρική, ἦ 
ἁφατολική Μεσόγειος καὶ ἡ Μέση Ανατολή, ὁ Περαικὸς Κόλπος, 
"απραβιάζοντας μὲ αυτό τὸν τρὀπο τὸν εναἑριο χὼρο τῶν κυριᾶρχων 
-- ανεξάρτητων κρατών. 


ο Μα φανταστική εἰκόνα τοῦ ΞΗ-71 ἀπὸ πάνω, πού δείχνει καθαρἀ τὸ µέγεβος καὶ τὸ 
πονωτοπορῃακά οχήµα αὐτοῦ τού καταπληκτικού ὁεροσκάφους. Ἡ φωτογραφία τραβἠ- 
ατηκε περίπου 7.000 πόδια κάτω ἀπὸ τὸ κανονικἀἁ ύψος πτήσης πού πετὸ (80.000 τπὺ- 


γιὰ ἔρευνα τὴς ατμόσφαιρας σὲ ὑψηῃ πάνω απὀ 585.000 πὸδια (16.770 
µέτρα), Όταν ὅμως ἕνα τέτοιο αεροσκάφος ἔκανε αναγκαστική 
προσγείωση λόγω 8λάδης στήν Ιαπωνία καὶ τὸ κοινό κρατήθηκε μὲ 
πρωτοφανή µέτρα μυστικότητας σὲ απὀσταση, ἦταν φανερό ότι κάτι 
σοθαρό συνἑδαινε. 

Γεγονὸς εἶναι ὅτι τὸ 0-2 σχεδιάστηκε γιά «λαθραϊα» αναγνώριση (μὲ 
ἄλλα λόγια γιὰ κατασκοπευτικἡ δράση) πάνω απὀ περιοχές κἆάθε 
έθνους. Ἡ πρὠτῃ παράδοση τὼν αεροσκαφών αυτών έγινε σ' ἑνα 
απομακρυσμένο αεροδρὀµιο τῆς Νεθᾶδα, τὸ Γουώτερταουν Στρήπι, 
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Τὰ νέα ἀεροσκώόφος ΤΗ-Ί. ἐξεληγμένος τύπος τού μ-ῶ, πού Θό αρχίσει νά παραδίνεται 
στήν υ5ΑΕ σπὀ τὸ 198. Βλέπουμε τήν τροποποιημένη μύτη, ποῦ Βό φιλοξενήσει τὸ 
κοιγούρµα ραντάρ (51 ΑΒ) καὶ τὶς πρὀσθετες Εξωτερικές δεξαμενές καµσιµων πού έτπ- 
τρέπουν στὸ ἀεροσπόφυς νά διανύει ἀποστᾶσεις πάνω ἀπὸ 7.000 χλμ. 


Εκεί ἡ ΣΑ εκπαΐδευε καὶ προετοίμαζε πιλότους - πράκτορες γιά 
αποστολὲς πάνω απὀ τὶς Ανατολικὲς χώρες. Τὰ σκάφη δὲν εἶχαν 
κανένα σημᾶδι αναγνώρισης καὶ πετούσαν --χωρίς τὸν φύδο νἁ τοὺς 
επιτεθούν εχθρικἁ αεροσκάφη αλλά συχνἀ καὶ χωρἰς νά γίνειαντιλη- 
πτή ἡ παρουσία τους--- πολύ πάνω απὀ τὰ 55.000 πόδια πού ανακοινώ- 
Βηκα» επίσημα. "Άλλα υ-2 δόθηκαν στὴ 4080η Στρατηγική Πτέρυγα 
πού εἴχαν τὰ σήματα τής Αμερικανικής Αεροπορίας (05ΑΕ). Τὰ περισ- 
σότερα απ᾿ αυτό ἦταν τού τύπου υ-2Β. μὲ ισχυρότερους κινητήρες 
μεγαλύτερο ύψος οροφἠς καὶ ακτίνα δρᾶσης, απ’ ὅτι τό προηγούµε- 
νο μοντὲλο υ-2Α. 

Στίς 1 Μάη τοῦ 1980, ἑνα 60-28 μὲ πιλότο τὀν πρἀκτορα τῆς ΣΙΑ Γκάρυ 
Πᾶάσουερς, απογειώθηκε απὀ τὸ Πεσαθἀρ τού Πακιστὰν γιά νά πετᾶξει 
πάνω απὀ τὴ Σοθιετικἠ Ενωση μὲ τελικὀ προορισμὸ τὸ Μπόντε τὴς 
Νορθηγίας. Ενώ ὅμως Βρίσκονταν πάνω απὀὸ τὸ Σθερντλὀδθακ καταρ- 
ρίφθηκε απὀ αντιαεροπορικό πύραυλο 5Α-2. Ὁ πιλότος συνελήφθει 
αιχμάλωτος κοῖ τὸ γεγονόὸς αυτὀ ἔδωσε τήν ευκαιρία στοὺς Ρώσους 
νὰ κάνουν μιά απὀ τὶς δεαματικότερες δίκες. Αργότερα καὶ ἄλλα υ-2 
καταρρίφθηκαν πάνω απὀ τὴν Κίνα καὶ τὴ Κοὖθα. Αυτά ποὺ ἔμειναν 
δόθηκαν γιὰ νόμιμες αποστολὲς ποὺ περιλάμθαναν επιτήρηση - επ- 
Θλεψη, δοκιμαστικὲς πτήσεις κ.λ.Π. 

Απὸ τὰ αεροσκάφη ποὺ χρησιμοποιούνται σήµερα, τό περισσότερα 
εἴναι μοντέλα υ-26 ἡ διθὲσια υ-20 καὶ αριθμοὺν 40 σκάφη απὀ τὰ 55 
ποὺ κατασκευάστηκαν αρχικἀ. Εἶναι ὅλα ανακατασκευασμὲνα μὲ 
αποκορύφωμα τὸ μεγαλύτερο υ-2Β, «πλατφόρμα ειδικὠν αναγνωρι- 
στικὠν αποστολὼὠν», πού µεταφἑρει τετραπλᾶσιο φορτίο (4 Χ 1.361 
κιλά) απ᾿ ὁτι τὰ υπόλοιπα μοντέλα. Επίσης ὁ τὖπος 6 ἔχει μιά «φωλιά» 
στὸ πίσω µέρος τὴς ατράκτου ποὺ περιεχει ἔξτρα αεροπορικό εξο- 
πλισμὸ σὲ πηλεκτρονικἁὰ ὀργανα. Τὸ μοντέλο Ο-20Υ εἶναι διθὲσιο 
εκπαιδευτικό, ξανακατασκευασμένο απὀ τὴν αρχή μὲ τὴ θὲση τοῦ 
πιλότου - εκπαιδευτή ψηλότερα απὀ τή θὲση τού µαθητή (τὸ υ-2 όταν 
Βρΐσκεται κοντὰ ἡ επᾶνω στὸ ἕδαφος χρειάζεται απὀ τὸν πιλότο 
εξαιρετική επιδεξιότητα καὶ μεγάλη πείρα). 

Υπάρχει ακόμα ἡ ἔκδοση ΕΡΧ, πού ζητήθηκε ἀπὸ τὸ Ναυτικό καὶ θά 
ἦταν εξοπλισμένη μὲ ραντάρ επιτήρησης - επίθλεψης ανοιχτής θα- 
λάσσης [ἴδιο μὲ εκεῖνο πού υπάρχει στὸ χρησιμοποιούμενο σήμερα 
αεροσκάφος τοῦ αμερικανικού ναυτικοὺ 5-ᾱ ΥΚίπῃ). Τὸ μοντὲἐλο 
αὐτὸ ὅμως δὲν προχώρησε ποτὲ στὸ στάδιο κατασκευής. 

καὶ ενώ ὅλοι πίστευαν, ὅτι οἱ τελευταίες ὧώρες τού Η-2 πλησίαζαν. 
ξαφνικὰ ἤ αμερικανική κυθέρνηση αποφᾶσισε νὰ ανοἰξει ξανά τῇ 
γραμμή παραγωγής γιὰ τὴν κατασκευή 25 αεροσκαφών τού τύπου 
ΤΗ-Ί. Τὰ σκάφη θά μεταφέρουν ραντάρ 95ἱΑΒ [5ίάο Ιοοκίπα Βἰγ- 
ΓβςβΒγοῇ γ8άςυ) καὶ ἡ παρἀδοσή τους θὰ αρχίσει απὀ τὸ 1984. Τὸ 
πρὀγραμμα αυτὸ θὰ στοιχῖσειπερίπου 55 1.5 εκατομμύρια δολλάρια. 


φ4 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ 9Η-71 


Τὸ ΔΗ-71 σύµφωνα με τὴν γνώμη τών ειδικὼν εἶναιτὸ πιό εξελιγμένο 
συμθατικὸ αεροσκάφος τού κόσμου. Κατασκευάστηκε απὀ τήν Λὸκ- 
Χιντ τής Καλιφόρνιας καὶ πέταξε σᾶν πρωτότυπο μὲ τὸ ὀναμα Α-11 
στὶς 26 Απρίλη τοῦ 1960. Στὶς 55 Δεκέμθρη τοῦ 1984 έγινε ἡ πρὠτη 
παράδοση αεροσκᾶφους παραγωγἠς (5Η-71 Α) ενώ τὸ 1968 ἦ τελευ- 
ταία. 

'Αν καὶ τὸ µέγεθος του εἶναι μεγάλο καθώς ακόμα καὶ ὁ δυνατὸς 
θόρυθος πού κάνει, αυτὸ τὸ καταπληκτικὸ αεροσκάφος σχεδιάστη- 
κε, κατασκευᾶστηκε, πέταξε δοκιµαστικἀ καὶ μπήκε στὴν ενεργό 
υπηρεσία χωρὶς οὖτε µἰα λὲξῃ νά δεἰτὸ φώς τῆς δημοσιότητας! Μόνο 
τὸ Φλεθᾶρη τοῦ 1964 ἔγινε γνωστὸ απὀ τὸν Πρόεδρο τῶν Ηνωμένων 
Πολιτειῶν Λ. Τζόνσον. Βασικά τὸ Α- 11 (τὸ πρὠτο κωδικὸ ὄνομα τοῦ 
αεροσκάφους) σχεδιάστηκε γιὰ συνοδὸ τού ὕ-2, μὲ τήν δυνατότητα 
γά πετά πολύ πιό ψηλὰᾶ καὶ πολλὲς φορὲς ταχύτερα, γιὰ νὰ διασχίζει 
τόν εχθρικὀ εναἑριο χώρο σὲ «λαθραϊες» πτήσεις. 

Νωρίς ακόµα στὴν αρχή τῆς καριέρας τους τὰ τρἰα πρωτότυπα σκάφη 
Α-Τ1 (μὲ αριθμούς 60-6934 μέχρι 6938) ἔκαναν πολλὲς πτήσεις πάνω 
απὸ αντίπαλες χώρες σὲ αρκετά μέρη τῆς γής. Αργότερα εξελίχθη- 
καν σᾶν καταδιωτικἁ αεροσκάφη ΥΕ-12 Α καὶ χρησιμοποιήθηκαν γιὰ 
παραπέρα ἔρευνες στὸ Βελτιωτικὸ Πρόγραμμα Επανδρωµένων 
καταδιωκτικών. Ανάμεσα στὸ εξοπλισμὀ τους, υπήρχαν ραντάρ 
ρυ!5ο-άορρίεγ» Ηωσῃες Α56-18, ανιχνευτὲς υπἑρυθρων ακτίνων καὶ 
οκτώ μεγὰλοι, σὲ μέγεθος καὶ ακτίνα δράσης, πύραυλοι αἔρος-αξρος 
(ΑΑΛΜ) Ηωσῃες ΑΙΛ/-47Β σὲ µία εσωτερική θήκη στὸ κάτω μἐρος τής 
ατράκτου. 

Τὸ ΥΕ-12 Α κατασκευάστηκε σὲ μεγάλο ποσοστό απὀ ειδικό μίγμα 
τιτανίου (τὸ μέταλλο αυτό αντὲχει στὶς τρομερές θερµοκρασἰες ποὺ 
δημιουργοῦνται στῖς μεγάλες ταχύτητες καὶ στἁ μεγᾶλα ὕψη) καὶ 
ἦταν τό πιό εξελιγμὲνο αεροσκἆάφος τὴν εποχή του καὶ τὸ μόνο πού 
μποροῦσ”- νά αντὲξει ταχύτητες 3 Μὰκ. Στς Ἱ Μάη τού 1965 ἕνα 
ΥΦ-12Α κατάκτησε τὸ παγκόσμιο ρεκὀρ ταχύτητας μὲ 3.335 χλμ/ώρα. 
Ένα ἄλλο ξεπἑέρασε αυτό τὸ ρεκὀρ μὲ 3.522 χλμ/ώρα τὸν Ιούλη τού 
1976 ενώ τὸν ἴδιο µήνα επέτυχε ταχύτητα πτήσης 3.356 χλμ/ώρα καὶ 
ἔφτασε σὲ ὑψος 26.216 µέτρων σὲ κυκλική διαδρομή 1.000 χιλιομὲ- 
τρων. Τὰ υπόλοιπα ΥΕ-12 Α γυμνώθηκαν απὀ τὰ οπλικἁ συστήµατα καὶ 
χρησιμοποιήθηκαν γιὰ παραπέρα ἔρευνες απὀ τὴν Εθνική Υπηρεσία 
Αεροναυτικἠς καὶ Διαστήματος (Ν.Α.5.Α.). 

Τά στρατηγικἁ αναγνωριστικό 5Η-71 εἶναι πιὸ μακριά καὶ Βαριά απὀ 
τὰ ΥΕ-12 Α καϊπεριέχουν πάνω απὀ Ε0.000 λῖθρες (36.288 κιλά] καύσι- 
µου. Τὸ ειδικὀ καύσιμο ποὺ χρηαιμοποιοῦν ονομᾶζεται «Ρ-7 (εἶναι 


τα. ἁκλὰκ ὡμμά 


Αλ. πμ. 


ο τι Ὁ πο  Ὁ -ᾱ- 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΟΥ 5Η- 
7ΤΑ 


χωρα Προέλευσης: Η.Π.Α. 

κατασκευαστής: Λόκχηντ Καλιφόρνιας. 

Τωπος; Διθέσοιο πειραματικὀ καταδιωκτικὀ γιά ἔρευνα (ΥΕ-Ί2 Α), στρα- 
τηγικὁ αναγνωστικό (5Η-71 Α), εκπαιδευτικὀ (5Η-71 8/0). 

Κινητήρες: Δύο ΡΓ88 καὶ ΜΡΗΠΕΥ «ΙΤ 11-0-208Β αξονικἠς ροής καὶ ὦση 
32.500 λθρες (14.740 κιλᾶ) μὲ µετάκαυση. 

Βαρη: Κενὸν δ0.000 λΊδρες (27,2 185 κιλά). Βάρος απογεἰωσης 170.000 
Ὄθρες (77. 110 κιλά). 

Δισστάσεις: Εκπέτασµα: 16,35 µέτρα. Μήκος: 32,74 µἑτρα. Υψος: 5,64 
αξετρα, Επιφάνεια Πτερύγων:-- 

Επιδόσεις: Μέγιστη Ταχύτητα 3.220 χλμ/ώρα ἡ Μάκ 3. Απόλυτη Ταχύ- 
σπτα 3.δ42 χλμ/ώρα ἡ Μὰκ 3,3. Οροφἡ περισσότερο απὀὸ 24.400 μὲ- 
-ρα. Απόλυτη Ὀροφὴ 26.212 µέτρα. Βεληνεκὲς, μὲ ταχύτητα 3 Μάκ 
«αἱ σὲ ὄψος 24.000 µὲτρων. 4.800 χιλιόμετρα. 

Οπλισμός: Κανένας. 

Εξοπλισμός: Όργανα επικοινωνιών καὶ ναυτιλίας καὶ ἕνα σύνολο απὀ 
3-Ιχνευτὲς διαφόρων τύπων (οππικὠν, ηλεκτρονικών καὶ υπἑρυθρων 
ακτίνων). 

ἱστορικά Στοιχεία: Πρώτη πτήση 26 Απρίλη 1962: πρώτο αεροσκάφος 
παραγωγής 20 Δεκέμθρη 1964 τελευταῖα παράδοση τὸ 1968. 


“πλὼν θερμοκρασιώὠν) καὶ ανεφοδιᾶζονται κατὰ τὴν πτήση τους απὀ 
: δικὰ αεροσκάφη -τάνκερς τύπου κΟ-135 Ω. Τὰ 5Η-71 εἶναι γνωστὰ 
σσ «“Μαυροπούλια» (ΒΙ8Βοκυύας) επίσημα ὅμως ἔχουν χρώμα 
:Φαλακῖ-μπλξ, καὶ αποτελούν τὴν 9η Πτέρυγα Στρατηγικἡς Αναγνώ- 
σσης. Πολλά αεροσκάφη αυτής τής πτέρυγας πέταξαν πάνω απὀ τὸ 
Ξιετνᾶμ, τὴ Μέστ Ανατολή καὶ αρκετά άλλα «σηµεία αναταραχών» 
το Σεπτέµθρη τοῦ 1974, ἕνα δΗ-71 Α κατάκτησε τὸ ρεκὀρ, νό διασχ]- 
-ε, τὸν Ατλαντικό απὀ τήν Νεα Υόρκη μἐχριτὀ Λονδίνο σὲ 1 ώρα καὶ 
3ξ λεπτὰ μὲ ταχύτητα περίπου 3 Μᾶάκ! 
- συνολικὴ παραγωγἡὴ ἔφτασε τουλάχιστον τὰ 30 αεροσκάφη, ποὺ 
:“μπεριλαμθάνουν καὶ τὰ εκπαιδευτικἁ μοντέλα 5Η-71 Β καὶ 6. Τά 
περισσότερα απ’ αυτά εἶναι σὲ ενεργό υπηρεσία ενώ υπάρχουν καὶ 
«εσικά αποθηκευμὲἑνα. 

[α 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ 


Του ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 
Τ0 ΒΙΒΛΙΕ - ΣΥΝΤΡΟΦΟΣ ΤΟΥ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΥ ΔΔΗΓΟΥ 


ΣΤΙΣ 384 ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕ- 
ΡΟΥ ΒΕΒΙΒΛΙΟΥ ΠΟΥ ΓΡΑΦΤΗΚΕ 
ΠΟΤΕ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΙΑ ΤΟ Αὗ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ, ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΒΡΕΙ- 
ΤΕ ΤΙΣ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΕ ΟΛΕΣ ΣΑΣ 
ΤΙΣ ΑΠΟΡΙΕΣ. 

ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» ΠΕΡΙΕΧΕΙ ΑΡ- 
ΘΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ. ΤΗΝ ΤΕ- 
ΧΝΟΛΟΓΙΑ, ΤΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ. ΤΙΣ 
ΒΛΑΒΕΣ. ΤΗΝ ΟΔΗΓΗΣΗ τΟΥ Αἵ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟΥ. 

ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ». ΤΟ 
ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΓΡΑΦΤΗΚΕ ΑΠΟ Εἰ- 
ΔΙΚΟΥΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΟΔΗΓΟΥΣ ΠΟΥ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΑΙ. 


ΘΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Η ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ Βἰ- 
ΒΛΜΟΠΩΛΕΙΑ: 


ΑΘΗΝΑ 

Αγγελόπουλος Αγ Πατησίων 163 4 ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστηµίου 8 
Βαμθάκας Κ. Σανταρόζα 6 8 Βασιλόπουλος ὁ Λ Βουλιαγμένης 27986 Γε- 
ωργιάδης Α - Πρίτζης Ε. Δαθάκη 68. Καλλιθέα 9 ἁημακαράκου Πατησίων 32 
8 Ελευθερουδάκης Γ Κ. Νίκης 4 8 Καζούρη-Λογοβέτη Ακαδημίας 57 9 καὶ 
κουλίδης κ. Πανεπιστηµίου 25-28 8 Καρδαμίτσα Ἰπποκράτους 8 9 Κάτσικας 
ΕὐβΒ Πρατίνου 4, Παγκράτι 8 Κολλάρος |. Σόλωνος 80 8 Κρόνιου Βεραν: 
ζέρου ά4β Φ Μορκολέφα Αροὶ Πατησίων 38 Φ Μαρκολέφας ϐ Γατησίων 20 
9 Μητροπούλου Ἑλλη Γ΄ Σεπτεµθρἰου 98 6 Μικαηλίδης Γ Μάχου 36, Ν 
Σμύρνη 8 Νικολάτος Πρ Σόλωνος 118 4 Παντελίδης ἱ Αμερικὴς 15: Μαυ- 
Ρροκορδὂσατου Ακαδημίας 5 9 Πασαδσίος Πητησίων 368 ϱ Γατοιλινακος []α- 
νεπιστηµίου καὶ Πεσματζονάσι 8 Προµήθευς Σταδίου 4 ϐ Πρωτοπορίᾳ 
Κωλέττη 21 4 ἡ Ράλλης Ἐμ Μπενάκη 57 4 Σιδέρης Σιωδἰου 34 Φ ΣΠου- 
δαστής Σ]ουρνάρα 33 8 | 8Ο Γἱατὸ Ιωακείμ 4 ὁ Αα Οεοχαρίδης 
Ιπποκράτους 8 4 Γ Μιχαλὰς Σταδίου 48 8ος ὀρωφος! 9 Πιτουλός Σερο 
κλέους 4 α Δάρα δεριγνύ 22 9 Μ καραλἠς Αριστοτέλους Βά 

ΠΕίραιαΣ 

9 Τοαµαντάκης ἁ Αγ Κωνίνου 1] 6 | Κουθαράκης ἃ Σία ἄγ Κωννουῦ ο 
Ν Μακρυγιάννης ΓΠὰ Κοραή 8 Σ απαθημητρίου Κολοκοτρωνπθος { 
Μαιρογιώργης Σωτήρος 18 

ΒΟΛΟΣ Α Παυλόπουλος Ἰάσωνος 113 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

Καραμπέτσας ὁ Εγνατίας 27 9 Κοτζιὀ Μ. Τηιμισκή78β 8 Μόλχο Ταιμισκή 10 
6 Σαλίθερος Ν Ταιμισκἡ 23. 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ. ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 250 ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕ- 
ΛΗ ΛΑΛΑ. ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16, ΑΘΗΝΑ Ττ. 407 


Παρακαλώ στείλτε µου το «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» Του Κωστα Καθαθά. 
ὨΝΟΜΑ: ο μον ασε ἄκηεο ες νεκκα κανα Βξς Ἡ 


Γιά τὸ σκοπο σὐτὸ σας στέλνω ταχυδρομική επιταγἡ 250 
δραχμών. 


ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


. ανάπτυέζη 
σέόὅλους 
τοὺς τομεῖς 


Κείµενο: Π. Μωραῖτης 
Φωτογραφίες, ΠΤΗΣΗ 


Η αεροπορικἡ δύναμη τοῦ κόσμου σωξάνεται γοργὰ καὶ στα- 
θερα. Ἠδη, σύµφωνα μέ εκτιμήσεις ποή έγιναν στὸ τἐλοςτοή 
1978, π πολιτική αεροπορῖα τοῦ δυτικού κόσμου (δπλαδή 
Εκτός τής Σοθιετικἠς Ένωσης καί τὴς Λαϊκής Δημοκρατίας 
τὴς Κίνας) αριθμούσε περισσότερα απὀ 281.681 αεροσκάφη 
κάθε τύποι καὶ εἶδους. Ἂν θέδαια ληφθούν υπ ὄψη καὶ οι 
πολιτικἐς αεροπορἱες τής ΕΣΣΔ καὶ τῆς Κίνας καθώς καὶ οι 
πολεμικός αεροπορἰες όλου τού κόσμου, τότε. ο αριθμός 


αυτὸς θά αυξηθεί κατά πολύ. 


Εκεί πού η πολιτικἡ αεροπορἰἱα 
γνωρίζει τὴ μεγαλύτερή της 
ανάπτυξη, εἶναι ---αντίθετα ἴσως 
μὲ ὅτι φαντάζεται κανεὶς--- στὸν 
κλάδο τής γενικής αεροπορίἱας, 
ο οποίος αριθμεὶ --σύμφωνα μὲ 
Εκτιμήσεις πού έγιναν στὸτέλος 
τού 1978--- 273.231 αεροσκάφη, 
απὀ τά οποία 9000 εἶναι ελικό- 
πτερα, ενώ η εμπορική αεροπο- 
ρία αριθµε] 8450 αεροσκάφη μὀ- 
ψο. Παράλληλα, τά αεροσκάφη 
τής γενικής αεροπορίας έχουν 
καταχωρήσει 45.9 εκατομμύρια 
ώρες πτήσης, ενὼ η εμπορική 
αεροπορἱα (Ε.Α.) έχει καταχωρή- 
σει 13.9 εκαττομύρια ώρες πτήὴ- 
σης, σύµφωνα μὲ εκτιμήσεις τού 
Διεθνούς ΌὈργανισμού Πολιτι- 
κής Αεροπορίας ---ΙσβΟ (Ίντερ- 
νάσιοναλ ΣἰΒιλ Αθιέισον Όργκα- 
ναϊζεισον). Οπωσδήποτε όμως η 
γενικἡ αεροπορία μετέφερε πο- 
λύ λιγώτεροις επιθάτες απὀ τά 
575 εκατομμύρια ποὺ μετέφερε 
η εμπορική αβεροπαρίἱα µέσα στὸ 
1978 (άλλα 100 εκατομμύρια επι- 
Βάτες μετέφερε π Αεροφλότ -- 
ΕΣΣΑ τό 1978 στῖς 4350 γραµ- 
μὲς πού εξυπηρετεί), ενώ τά 458 
Εκατομμύρια ωρών πτήσης 
έχουν καταναλωθεί σ' ἑνα ευρύ 
φάσμα ὁραστηριοτήτων, σ᾿ αντί- 
θεση μὲ τή µοναδικἡ ὁραστηριό- 
τητα τής εμπορικής αεροπορίας 
τίς δημόσιες μεταφορές. Γιά νᾷ 
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δώσουμε μία εικόνα τῶν ὅρα- 
στηριοτήτων τής γενικής αερο- 
πορίας (Γ.Α.) αναφέρουμε ὅτι 
µέσα στὸ 1978, 12.3 εκατομμῦ- 
ρια ὧρες πτήσης (ε.ῶ.π.) κατσ- 
ναλώθηκαν γιὰ «μπίζνες» (ὅπλα- 
δή μεταφορά αγαθών. εκπροσώ- 
πων ανώτατων στελεχών επιχει- 
ρήσεων («εξεκιουτιθ») καθὼς 
καὶ ειδικὲς αποστολὲς μέ ιδιόὸ- 
κτητα ἡ ναμλωμένα αεροσκἀφη) 
καὶ γιὰ αναψυχή καὶ 89.5 εώ.π. 
καταναλώθηκαν σὲ διάφορες 
άλλες ὅραστηριότητες. 

Εδώ όμως θὰ πρέπει νά πούμε 
ὁτι οι αριθμοί καὶ τά στοιχεία 
πού δίνονται σ αυτή τὴν έρευνα 
ἐχουν αυξηθεί --ἦ πιό σωστά 
ἴσως, µεταθληθεί-- σημαντικά 
απὀ τὸ τέλος τού 1978 μὲχρι σή- 
µερα, χωρίς νά έχει μεταθληθεὶ 
η κατάσταση πού επικρατεὶ στό 
χώρο τὴς πολιτικής αεροπορϊας 
(Π.Α.). Θά θασιστούμε ὅμως σ' 
αυτά γιατί η ἄμεση ενηµέρωστῃ 
συναντά μεγάλες δυσκολἰες 
ὥστε νά εἶναι πρακτικά αδύνατη. 
Παραδεϊγματα τέτοιων «τεχνι- 
κὠν δυσχεριών» εἶναι η γρα- 
φεισκρατικἠ κωλυσιεργία ποῦ 
επικρατεὶ στοὺς διάφορους ορ- 
γανισμούς εἶτε εἶναι κρατικοί εἷ- 
τε ὄχι, η σύναψη παραγγελιών 
καὶ η ισχύς τους, (γιατί πολλές 
τυχαίϊνει νἁ ακυρώνονται ἡ νἀ 
αλλάζουν παραλήπτη τὸ χρονι- 


κὀ διάστηµα πού απαιτεί η εκτὲ- 
λεστ μιάς παραγγελίας], οι 
απεργίες τών αεροπορικών θ8ιο- 
μηχανιὼν καὶ άλλες συναφείς 
δυσχέρειες, ποὺ προφανώς 
αποτελούν ἑνα σύνολο µετα- 
Θλητών παραγόντων πάνω 
στούς οποίους εἶναι δύσκολο νά 
γίνουν προθλέψεις, νὰ υπάρξει 
άµεση καὶ ακριθἠς ενηµέρωση 
στἠν εξἑλιξἡ τους, Τυπικά ανα- 
φέρουμε ὁτι πολλές ϐιοµηχα- 
ψίες ἐχουν καταχωρηµένες 
παραγγελίες γιά τά επόμενα δύο 
ἡ ακόµα καἰ τρία χρόνια, φυσικά 
όμως εἶναι αδύνατο νά προθλὲ- 
Ψει κανεὶς τί θά συμθεί μέχρι τὸ- 
τε σ αυτὲς. 

Ἔτσι. μὲ θἀάσῃ τὰ ανωτέρω στοι- 
χεἰα. θλέπσυµε ὅτι η ΓΑ κατα- 
λαμθάνει τὸ 9706 περίπου τής 
Π.Α. ενώ π Ε.Α. µόνο τὸ 3ο σὲ 
αριθμό αεροσκαφών καὶ τὸ 7736 
ἑναντι 2306 τὴς ΕΑ στήν κίνηση 
τών αεροσκαφών τὴς Π.Α. Ἠ, αλ- 
λαιώὼς, κάθε αεροσκάφος τής ΓΑ 
έχει κατά µέσο ὁρο κάνει 170 
ὧρες πτήσης µέσα στὀ 1978 ενώ 
κάθε αεροσκάφος τής Ε.Α. έχει 
κάνει 1850. Συνοψίζοντας, κατα- 
λήγουμε στό συμπέρασμα ὅτι 


ενώ η Γ.Α. απερτερεὶ σὲ αριθµό 
αεροσκαφών καί πλήθος ωρών 
πτήσης, η Ε.Α,. μπερτερεὶ στὸ 


πλήθος τὠν διακινηθέντων 
προσώπων καὶ αγαθών καθώς 
καὶ στὴν πυκνότητα κινήσης μὲ 
αναλογία 10:Ί περίπου, δηλαδἠ 
σὲ κάθε ὥρα πτήσης ανά αερο- 
σκάφος τής Γ.Α. αντιστοιχούν 10 
ώρες πτήσης ανὰ αεροσκάφος 
τὴς Ε.Α. 

Αλλά, καιρός εἶναι νά κάνουμε 
καὶ μερικές διευκρινήσεις, δῃ- 
λαδή, τί εννοούμε μὲ τοὺς 
όρους «πολιτική αεροπορία». 
«Εμπορική αεροπιορία» καὶ «γΕ- 
νική αεροπορία». Κατ αρχή η 
πολιτικἠ αεροπορία περιλαμθά- 
γει όλα τὰ αεροσκάφη πα δὲν 
χρησιμοποιούνται απὀ τήν πολε- 
µικἠ αεροπορία. Διαιρείται δὲ σὲ 
δύο κὐρίους κλάδους --μὲ 8ασι- 
κά γνώμονα τή χρήση τῶν αερο- 
οκαφών. Πρώτος κλάδος εἶναι ῃ 
εμπορική αεροπορία, τὴς 


ε: 


Ἕνας ἆλλος τρόπος γιά νἁ αµξη- 
Βεί η οικονομία τού αεροσκά- 
φσας. εἶναι Π ναύλωσή του σὲ 
αλλες επιχειρήσεις στὰ διαστή- 
ααπτα πού δὲν χρησιμοποιεῖται 
ΜΑ αυτό τόν τρόπο, τὸ περασκά- 
-συ Εἶναι δυνατό νά γίνει ακόµα 
«αἱ προσδοφάρο. Παραδείνγμα- 
τος χὰριν. τὸ ΒΘΒοΠΓοΓΒἩ Ώμρεί 
κππῃ ΑΙ 2000 έχει µέσο κόστος 
«ἵπις πτήσης Ἑ20.8 καὶ Ε18.Ί ανά 
επιβάτη. καθώς καὶ ὅτι όσο 
περισσότερο χρησιμοποιείταιτὸ 
ΞΣροσκάφος, τόσο μειώνεται τὸ 
«ὁστος χρήσης του, γιατί τὰ πά- 
απ ἔξοδα --ἐξοδα αεραδρο- 
αη, ασφάλεια, μέρας τὼν εξό- 
των τής συντήρησης. μισθοί 
σιλάτοι--- μοιράζανται σὲ περισ- 
πώτερες ὧρες πτήσης. Ακάμα, 
αξ τὴ χρήση τών κομπιούτερς 
Σιεύθυνσης πτήσεων («1απί πια- 
παηεπιθπή 6οπιρυ!θιβδ»), πού τώρα 
πα ἐχαουν κατακλύσειτἠν σερο- 
Ξδισήνται γιά δημόσιες µεταφο- 
σες ατόμων καὶ γενικών Φορ- 
τιων. Δηλαδή αποτελείται απὀ 
τις αεροπορικὲς εταιρίες. κανῦ- 
κὲς καὶ τοάρτερ. οἱ οποίες, 
πως αναφέραμε πιό πάνω, δια- 
Ἄετουν 8450 αεροσυκόφη. Ο ἆλ- 
ας κλάδος εἶναι Ώ γενική αερο- 
παρία,. η οποία θύμφωνα μὲ ἑναν 
σισμὰ ποὺ τὴς ἑδωσαν η ΓΑΜΑ 
τζένεραλ Αθιέίσον Μανουφό- 
“ππουμρερς Ασοσιέισον) τῶν 
σι καὶ η ΟΑΜΤΑ (Τζένεραλ 
ΣΞ:Εισον Μανουφάκτσουρερς 
υτ Τρέιντερς Ασοσιέισον) τής 
«σπνάλῃς Βρεταννίας, περιλαµ- 
Ἔπνει όλα τὰ αεροσκάφη τὴς πο- 
τικής αεροπορίας (τὰ οποῖα 
περιλαμθάνει η Ε.Α} τά 
ποία ἐχουν μικτό θάρος μέχρι 
ΤΙΜΗ] λίθρες (11350 χλΥ]), χωρίς 
πωτὸ νὰ Εμτιοδίζει καί ἑνα 747 νὰ 
«πταταγεί στὸ στόλο της -- 
"εποιες περιπτώσεις ὅμως σΏο- 


νέο μότο «ο βπιδβατης εἰναιη ζω 


τών αεροπορικῶν εταιρειὼν 

αντί τού «Ὁ επιβάτης εἶναι τ 

παράσιτη τὴς ζωής τών αέροπς 

ρικών εταιρειών» -πολή Βασικ 

αυτό καὶ πολύ θετικό γιά όλοι 

τούς τύπους επιβατών. Ἔτς 

ωφρισμένες αεροπορικές ετα 

ῥίες ἐχαιν εισἀγειστά αεροσκς 

Φη τους ειδικά διαμερίσματα γι 

εξέκιουτιΒ. οι οποίοι ἐτσιτυγχὰ 
ουν ιδιαίτερης περιποίησης 
ενώ παράλληλα. προσπαθούν νό 
μειώσουν τήν τιµή τῶν ναύλὼων 
καθώς καὶ τήν επίτευξη επικοι- 
γωνιών αἐρα-γής. ὥστε ο κόβε 
εξἐκιουτιᾶ νἁἀ μπορεί νά χρησι- 
µοποιεί αποδοτικά τόν χρόνο 
τής πτήσης του. Ακόμα. ἔχουν 
εισηγηθεί σὲ παλλά αεροδρόμια 
τὴ δηµιοαργία ειδικών τέρμινα) 
γιά εξέἐκιουτιθϐ, ὥστε. οι τελει; 
ταίοι, νὰ τελειώνουν γρήγορς 
τὸν τελὠνειακό ὀλεγχο καὶ τι- 
συλλογή τών αποσκευών. Ωρ:- 
ποϊἰουνται γα μπι ζωα ἐσσπάττωυ- 
ση πιλότων, αεροταξί, αεραθλη- 
τισμό, αναιυχἠ. ιδιωτικἀ, ανε- 
µόππερα, ειδικές αποστολές 
(πυρόσθεση, αστυνόµεωση, δια: 
σῶώσεις αεροφωτογράφηση 
κ.ἀ.], αγροτικἡ χρήστ. καθώς καὶ 
τὰ αεροσκάφη τῶν αερολεσχών, 
τά ιδιωτικής ᾖ[ερασιτεχνικὴς) 
κατασκευής σκάφτῃ, καί τέλος 
τῖς εταιρίες ελικοπτέρων ὅημο- 
σίων μεταφορών. Πρόκειται λοι- 
πὸν γιά ἑνα κλάδο μὲ πολύ ευρύ 
φάσμα δραστηριοτήτων καὶ φι- 
σικά, ανεκτίµπτης αξίας στό ση- 
μερινό άνθρωπο καῖ στή σηµερι- 
νή κοινωνία, καί στἠ λειτουργία 
της. 


Μπίζνες Αεροπορία 
(Μ.Α.) 


Η μπίζνες αεροπορία. θὰ µπο- 
Ρρούσαμε νὰ πούμε ὅτι βρίσκεται 


στὸ ἕνα άκρο του φάσματος τὴς 
Γ.Α --τὸπιό πολυτελὲς. Παράλ- 
ληλα, ο ρόλος πού διαδραματὶ- 
ζει ἔχει ἴσως τήν πιό μεγάλη επῖ- 
ὅραση στήν κοινωνία καὶ στὀν 
ἄνβρωπο απ’ ὁ τι οι ἀλλοι κλάδοι 
τής Γ.Α 

Η μπίζνες αεροπορία χροπσιµο- 
ποιεῖται απὀ τίς επιχειρήσεις 
(εταιρίες, θισμηχανὶες) καὶ τοὺς 
επιχειρηματίες σἀν µέσο ευκί- 
νητης, ταχείας καὶ ἀνετης µετα- 
κίνησης στοὺς τόπους πού τοὺς 
καλούν οι υποθέὲσεις τους. Ἐν- 
ας ἀἆλλος --δευτερεύαουσας 
σηµασίας-- λόγος εἶναι τὸ γόη- 
τρο πού προσφἑρει ἕνα ιδιόκτη- 
το αεροσκάφος ο ἑνα επιχειρη- 
µατία ἡ μία επιχείρηση. μὲ τόν 
ανόλογο φυσικά αντίκτυπο στἠ 
διεκπεραίωση τών υποθὲσεών 
τους, Εκείνο πού µετρὰει στόν 
κλάφσ αυτό τής αεροπορίας εἰ- 
ναι τὸ µότο »0 χρόνος εἶναι χρἠ- 
μα», καὶ Τὰ αεροοκάφη εξέκισυ- 
τι τὸ εξυπηρετούν πολύ (κανο- 
ποιητικά, όὀπως ἔχει μἐχρι τῶρα 
φανεί. 

Εκείνο ποά ἔχει σνάγκη ο κάθε 
Εξέκιουτι6 εἶναι νἁ βρίσκεται 


αυτοστιγμεῖ ἆν εἶναι δυνατόν 


όπου τὸν καλούν οι ανάγκες τής 
δουλειάς του. Επειδὴ όμως κάτι 
τέτοιο Ρίναι τό λιγώτερο αυτο- 
πία μὲ τὰ σημερινά µέσα µετακ!ί- 
νησης, οι πραγµατοποιήσιµες 
ανάγκες του μπορούν νἁ συνο- 
ψισθούν στὶς εξής: ελάχιστος 
χρόνος μετακίνησης απὀ σημεῖο 
σὲ σηµείο, περιθάλλον ταξει- 


διού ανόλογο μὲ τὴν προὔωπι- 
κὀτητα καὶ τίς προσωπικὲς ανὰγ- 
κες τοή εξἐκιουτιΒ. τὸ πρὀγραμ- 
μα τοῦ ταξιδιοί νά εκτελείται μὲ 
τὴ μέγιστη δυνατή ακρἰδεια --- 
νὰ μήν εππρεᾶζεται απὀ εξωτε- 
ρικοῦς τιαράγοντες--- καὶ τἐλὰς, 
νὰ τοῦ παρέχεται κἆἄθε εἶδους 
άνεση καὶ απαλλαγή απὀ κάθε 
εἶδους α«στρές.. Αυτά επειδή 
έχει ανάγκη απὀ πλήρη συγ- 
κἐντρωση τὴς ενεργητικότητάς 
του ατὶς απαιτήσεις τῶν υποθὲ- 
σεων πο καλείται νὰ διεκπε- 
ραιώσει οι οποῖες φυσικά, κάθε 
ἀλλο παρἀ απλές εἶναι, ενώ 
παράλληλα, η υπευθυνότητα 
ποὺ έχει εἶναι συνήθως πάρα πο- 
λἡ μεγάλη. 

Ἔτοι, φυσικό εἶναι νά στραφεὶ 
πρὸς τὴν αγορά ενὸς αεροσκά- 
φους κατάλληλου γιὰ τὶς µετακι” 
νήσεις του παρὰ νά χρησιμο- 
ποιεϊὶ τὴν ἠδη υπάρχουσα ξ.Α Τά 
πλεονεκτήματα εἶναι πολλά 
ὀπως µπορεἰὶ νὰ φανταστεί κᾳ- 
νεἰς. Τό ιδιόκτητο σκᾶφας µπο- 
ρεί νά εἶναι εξοπλιαμὲνο μὲ οτι- 
δήποτε έχει ανάγκη ο εξἐκιου- 
τιθ ὅπως κομπιούτερ. μπἀρ, τη- 
λεόραση, σαλόνι, τραπεζαρία, 
κοιτώνα. καὶ ό,τι ἀλλο εἶναι δυ- 
νατὸ νάἁ μπεῖ στὸ σκᾶφος του, μὲ 
απώτερο σκοτίό φυσικά τήν όσο 
δυνατό μεγαλύτερη ἄνεση καὶ 
αμωτονομία στά ταξείδια του. 
Ἔτσι, δὲν αντιμετωπίζει τόν κὀ- 
σµο μὲ τὴ φασαρία πού τὸν συν- 
οδεύει στὶς πτήσεις τὼν αερο- 
πορικών εταιριών ---αντίβετα,. 
περιθόλλεται απὀ τὸ περιθὀλ- 
λον τὴς αρεσκείας του. Ακόμα, η 
Εελεμθερία τῶν κινήὴσεῶν του 
έχει αυξηθεί σηµαντικά γιατί τώ- 
ρα δὲν χρειάζεται νά περιμένει 
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ο... 


ανἀάπτυέη 


σὲόλους 
τοὺς τομεῖς 


{εἰμενο:Π. Μωρσίτης 
πμτογρσφίες: ΠΓΗΣΗ 


τὸ ιεβηεί Ιοπςγογῃ-28, τὸ νέα µον- 
τέλο τὴς Ααίΐες { ομΓμϱῖ Μέ δύο εκα- 
τομμύρια δολλάρια µπορεῖ νἁ µετα- 
Φέρει µέχρι 6 ἀτομα σὲ αποστάσεις 
μέχρι 5540 χλμ μὲ ΒΒΣ χιλιόμετρα τήν 
ώρα. Η εφαρµογἡ δὲ τὴς νέας τεχνο- 
λογίας μέ τὴ µαρφή τών νέων ακρο- 
πτερυγίων του έχει δώσει αυξημένες 
επιδόσεις καὶ οικονυµία πτήσης. Η 
ἱεατ]εί κυκλοφορεὶ τώρα καὶ τή νέα 
σειρά µοντέλωντης, τὰ [οπου 54/ 
83858 τά αποία μπορούν νά φιλοξενή- 
σουν μέχρι 10 ότομα. 


στἰς ατέλειωτες ουρές τού τε- 
λωνείου. Επἰ πλέον, αποφεύγει 
τὶς ανωμαλίες πού χαρακτηρί- 
ζουν τίς πτήσεις τὴς Ε.Α. ὅπως οι 
ξαφνικές αλλαγές τών προγραµ- 
μάτων πτήσης, καθυστερήσεις, 
απεργίες προσωπικού, μὲ ανἁ- 
λογο χάσιμο πολύτιμου χρόνου 
καὶ νευρική ἐνταση. 

Παράλληλα, ο αριθμὸς τῶν σε- 
ροδρομµίων πού μπορεῖὶ νά χρησι- 
µοποιεί ἔχει αυξηθεί δραματικά. 
Χαρακτηριστικά η Ε.Α. στἰς ΗΠΑ 
χρησιμοποιεὶ μόνο 500 απὀ τά 
12700 αεροδρόμια, ενώ π Ευρώ- 
πη διαθέτει 1800 απὀ τά οποία τὰ 
400 εἶναι τὴς Μεγάλης Βρετα- 
γίας. Αυτή η πληθώρα αεροδρο- 
μίων δίνει νέες διαστάσεις στήν 
οργάνωση τών μµετακινήσεών 
του, καὶ αυτές μπορούν νά γΥἰ- 
γουν ακόμα μεγαλώτερες ἂν 
ληφβούν υπ ὀψῃη τὰ ελικοδρό- 
µια ἡ γενικώτερα η τεράστια ευ- 
κινησία τού ελικοπτέρου, ἀν π 
χρήσῃ του συνδιασθεἰ μὲ τή 
χρήση τού ιδιωτικού αεροπλά- 
νου. Ἔτσι, ουσιαστικά, η µετακῖ- 
νηση εἶναι δυνατό νά γνει χωρίς 
τὴ χρήση τροχαφόρων οχημᾶ- 
των. Πέρα απὀ αυτά όμως. υπάρ- 
χουν καὶ οικονομικά ὠφέλη, πού 
προκύπτουν απὀ τὴν ἕλλειψπ 
ανάγκης χρησιµοποιήσης ξενο- 
δοχείων ἡ σὲ περιορισμὀ της, 
Ενώ ἔχουν περιορισθεῖ σηµαντι- 
κὀ καὶ τὰ ἔξοδα διαµονής εν γὲ- 
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γεισ’ ἑνα τόπο εφ᾽ όσον η µετα- 


κίνηση µπορεί νὰ γῖνει αποιαδή- 
ποτε ὡρα θελήσει ο εξἐκιουτιθ. 
δηλαδή μπορεί νά Εεκινήσει τά 
ξημερώματα γιά µία συνάντηση 
τὸ πρωἱ καὶ τὸ απόγευμα νἁ 6ρΙ- 
σκεταιπίσω στή θᾷση του, ἡ ακὀ- 
μα. νά εκμεταλλευθείμίαολονή- 
κτια πτήση. Επίσης, τὰ αεροσκἁ- 
φη τής μπίζνες αεραπορἰας εἶναι 
οικονομικώτερα εκείνων τὼν αε- 
ρογραμμών. Ενδεικτικἀ αναφὲ- 
ρουµε ὁτι τὸ 767 καταναλίσκει 
ἑνα γαλλόνι καωσίµου γιά κάθε 
40 μἷλλια κάθε επιβάτη ενώ τὸ 


Τό ΟὈοπιπιαπάο τὴς ἸΜδαίαπαά -- 
ελικόπτερο ΥΙΡ μὲ τὰ χρώματα τής 
Ἀραθικής Δημοκρατίας τὴς Αιγύ- 
πτου. Οι ανέσεις πού προσφέρει µπο- 
ρούν νάἁ ικανοποιήσουν μέχρι δέκα 
άτοµα, ενὠ η αυτονομία του φθόνει 
τὰ 445 χιλιόμετρα, η δέ ταχύτητά Του 
εἶναι 208 χ.α.ω. Οι ανέσεις σέ συνδια- 
σμὀ μὲ τὴν ευκινησία πού προσφἑρει 
τὸ κάνουν ἕνα αξιλογο εργαλείο 
μετακινήσεων. 


Τὸ Θκηπββίει τὴς 0845Η3, δικινητή- 
ριο εµθολοφόρο. ποὺ χρησιμοποιεί 
τόν συνδυασμό ώθησης καὶ ἑλξης γιά 
τὴν κἰνησὴ του. Τό μέγεθός του µαζί 
μὲ τὴν ασφάλεια πού προσφἑρουν οι 
δύο κινητήρες τοι, τὸ κάνουν ένα 
θαυμάσιο οικογενειακὸ αεροπλάνο 
τὼν εκατό χιλιάδων ἄολλαρύων. 


Όρθδαππα ο07 καί τὸ Βθ6ΟΠ Βοηβηζᾶ 
72 καταναλίσκουν ἕνα γαλλόνι 
γιά κάθε 72 μἰλλια κάθε επιθάτη, 
ὁπλαδή η πικοναμία τους εἶναι 
σχεδόν διπλάσια απὀ εκείντῃ τοῦ 
747. Η οικονομία όμως αυτή µπο- 
ρεί νὰ αυξηθεί σημαντικά ἂν γ]- 
νεται καὶ οργανωμένη χρήση 
τού αεροσκάφους, Στήν οργἁ- 
νωση τῶν πτἠσεώὠν του θά ληφ- 
Βούν υπ ὀψη οι αποστάσεις, τὸ 
φορτίο, καὶ ο αριθμός τών επιθα- 
τῶν ---ὀσο περιασότεροι οι επι- 
Β8άτες, τόσο χαμηλότερο τό κὀ- 


κό διάστηµα πού απαιτεί η εκτέ- 
λεση μιάς παραγγελίας], οι 
απεργίες τῶν αεροπορικών 6ι0- 
αηχανιών καὶ ἁλλες συναφεὶς 
δυσχέρειες. πού προφανώς 
αποτελούν ἕνα σῴνολο µετα- 
λλητὠν παραγόντων πάνω 
ποὺς οποϊους εἶναι δήσκωλω μὀ 


ενώ η Γ.Α. υπερτερεί σὲ αριθμό 


ας ων» 


ποπ ως ον 


ἳ 


Τὸ καύχηµα γἠς ζαπασαίι τὸ ζΠΑΙΙδη- 
66 Όι 00. Μπορεί νά φιλοξενήσει 
μέχρι 30 ὀταμο --ἡ Διγώτερα µέ 
περιῶσότερες ἀνέσεις-- καὶ νά τὰ 
μεταφέρει σὲ αποστάσεις μέχρι 8.100 
χλμ χωρίς ανεφοδιασμὸ στάἁ 15.030μ 
καὶ µὲ ταχύτητα µέχρι 935 χ.α.ω. Η 
τιµῆ ται, αρχίει απὀ 6.000.000 ὅολ- 


άρια. 


ΓςΓΤΙΓο 
ατ[ιαηῖςο 


Μετὰ τήν επιτυχία τής σειρᾶς τών ὅι- 
μινητήρων Εαίσοπ 10 καὶ Εβίροᾳ 20 η 
Ντεασό προχώρησε στήν κατασκευή 
ενός τρικινητήριου τοῦ Εαΐσοη 50 τὸ 
οποίο χρησιμοποιεί σύγχρονη τεχνο- 
λαγία γιὰ τήν σὐξηση τὴς αποδόσεώς 
του --τυπικὸ παροδσιγμα εἶναι οι 
υπερκριτικες του πτέρωγες, ενώ οἱ 
τρεις του κινητήρες τοῦ παρέχουν 
πρὀσθστη αὐφἀλεια καὶ εσχύ γιὰ επι- 
χειρήσεις απὀ αεροδρόμια μεγάλου 
ύψους. 


ΠΠ κ 


στος πτήσης ανά επιβάτη εἶναι. 
ἝἜνας ἀλλος τρόπος γιά νά συξη- 
Βεί η οικονομία τού αεροσκά- 
ὧους, εἶναι ῃ ναύὐλωσή του σὲ 
ἄλλες επιχειρήσεις στά διαστή- 
µατα πού δὲν χρησιμοποιείται. 
Μ΄ αυτά τόν τρόπο, τὸ σεροσκά- 
Φος εἶναι δυνατὸ νάἀ γίνει ακόμα 
καὶ προσδοφόρο. Παραδείγµα- 
τος χάριν. τὸ Βθ8οποτ8Ἡ Ὄμρες 
κιπᾳ ΑΓ 2000 ἔχει µέσο κόστος 
ὦσας πτήσης {20.8 καὶ ς18 1 ανά 
επιθάτη, καθώς καὶ ότι ὅσο 
περισσότερο χρησιμοποιείταιτόὸ 
αεροσκάφος, τόσο μειώνεται τὸ 
κόστος χρήσης του. γιατί τὰ πά- 
-ια. ἔξοδα --ἐξαδα αεροδρο- 
μίου, ασφἁλεια, µέρος τών εξό- 
δων τής σωντήρησης, μισθοί 
πιλότου--- μοιράζονται σὲ περισ- 
πώτερες ώρες πτήσης. Ακάµα, 
αξ τή χρήση τῶν κομπισύτερς 
διεύθυνσης πτήσεων («ΠΙάΡΙ πι- 
3Βαρβπιεπί οοπιρυίθί5»], πού τώρα 
πιᾶ έχουν κατακλύσει τὴν αερο- 
πορικἡ αγορά, οι πτήσεις µπο- 
Φοῦν νόὀ γίνουν κατὰ πολύ σων- 
τηµωτερες καὶ οικονοµικώτε- 
πες. 
Αωτά φυσικά, τὰ παρακολουθεί 
αέ ιδιαϊτερο ενδιαφἑέρον η Ε.Α., 
: οποῖα έχει μπεί σὲ μιά νέα φάᾶ- 
πο ανταγωνισμού μὲ τὴ Μ.Α. Σ᾽ 
αυτῇ τὴ φάση έχει υιοθετήσει 
απ νέα τακτικἡ στήν προσπά- 
Ξειᾶατης νἁ προσελκύσει όσο τὸ 
Ἑ ινατόὸν περισσότερους εξέ- 
«:ουτιβ στοὺς κόλπους της. Αντ 
εὰ τοὺς αγνοεί, ὅπως έκανε μὲ- 
τοι. τῶρα. τούς..ακούει μέ 
““οωσοχή. Αιίὶα εἶναι η πτώση 
σας τουριστικής επιθατικἡς κι- 
«σης μὲ τὴν ἄνοδο τών ναύ- 
---, μὸ αποτέλεσµα ο εξέκιου- 
--3 νὰ έχει πιά ιδιαίτερο ενδια- 
5ερον. Ἐχει λοιπόν εισάγει πολ- 
κες καὶ πρωτοφανείς καινοτο- 
ο ες γιὰ τὴν εξυτπηρἑέτηση τῶν 
«ξέκιουτιθ. αρχίζαντας απὀ τό 


ψἑἐο μότο «ο επιθάτης εἰναιπζωήὴ 
τῶν οεροπορικών εταιρειών» 
αντί τοῦ «ο επιβάτης εἶναι τὸ 
παρᾶσιτο τὴς ζωής τών αέροπο- 
ρικών εταιρειών» ---πολύ θασικὸ 
αυτό καὶ πολύ θετικὀ γιά όλους 
τούς τύπους επιβατών. Ἔτσι, 
ωρισμένες αεροπορικές εται- 
ρῖες έχουν ειαᾶγειστά αεροσκά- 
φη τους ειδικἁ διαμερίσματα γιά 
εξέκιουτιΒ. οι σποίοι ἔτσιτυγχά- 
νουν ιδιαίτερης περιποίησης 
ενώ παράλληλα. προσπαθοὺν νά 
μειώσουν τὴν τιµή τῶν ναύλων. 
καθώς καὶ τήν επίτευξη επικοι- 
νωνιών αἐρα-γής. ὥστε ο κἆάθε 
Εξέἐκιουτιθ νά μπορεί νὰ χρησι- 
μοποιεῖ αποδοτικἀ τόν χρόνο 
τὴς πτήσης Του. Ακόμα, έχουν 
εισηγηθεί σὲ πολλά αεροδρόμια 
τὴ δημιουργία ειδικών τέρμιναλ 
γιά εξέκιουτιθ, ὡστε. οἱ τελευ- 
ταίοι, νὰ τελειώνουν γρήγορα 
τόν τελωνειακὀ ἐλεγχο καὶ τὴ 
συλλογή τών αποσκευών, Ώρι- 
αμένες εταιρἰες δέ, μὲ πρὠτη τή 
Μπρίτις Αἱργουέις. έχουν προ- 
χωρήσει ακόµα περισσότερο, μὲ 
τὴ δηµιουργία ειδικών κλάμπ. 
τών «Εξέκιουτιϐ κλάμπ-, τών 
οποίων τὰ μέλη απολαµθάνουν 
ξεχωριστών προνομίων. δωρεάν 
η έναντι μικρού αντιτίµου. Τὲ- 
τοια εἶναι η ὑπαρξη υγειονομµι- 
κὠν κέντρων στό σεροδρόµια, 
πολύτιμα γιὰ εμβολιασμούς, τό 
νοϊἰκιασμα αυτοκινήτων καὶ ἆλ- 
λων µέσων μετακίνησης, ακόμα 
καὶ θοήθεια στὴ σύναξη συµβου- 
λίων καὶ επιδείξεων μὲ ειδικούς 
συµθούλους, καθώς καὶ μὲ τή 
διάθεση τῶν κατάλληλων αιθου- 
σὠν μὲ πλήρη εποπτικὀ εξοπλι- 
σμό καὶ λες τίς ανάλογες υπη- 
ρεσίες. Ὅλα αυτά εἶναι θέβαια 
πολύτιμα γιᾶ εκείνους τούς εξέ- 
κιουτιθ ποὺ μπορούν νἁ τὰ χρη- 
σιμοποιαύν. ὅμως, εκείνο παὺ 
έχουν ανάγκη περισσότερο απὀ 


Η ΒοσκιΕ!) Ιπσπιβίαπα! επανήλθε 
ὅριμώτερη στὴν αρένα τής γενικής 
σεροπορϊίας µε τὰ δύσ νέσ μοντέλα 
της, τὰ ζοπιπιμπός;-Β8Ό καὶ 980, τό 
οποία χάρη στὴ χρήση τὴς νέας τε- 
χνολογίας ἔχουν πετύχει υψηλὸ 8σθ- 
μὸ αποδόσης συνβιασμένο μὲ συξη- 
µέενη οικονομία κα! ονέσεις. 


κάθε τί, εἶναι η ταχύτητα καὶ η 
άνεση τών ταξειδιῶν τοως, κα- 
θὼς καὶ η απαλλαγἡ απὀ όλα τά 
προθλήμµατα. πρόγμα ποὺ απαι- 
τεῖ πολλὰ ακόµα απὀ τὶς αεροπο- 
ρικὲς εταιρίες γιά νά επιτευχθεί. 
Τό ειρωνικό σ᾿ αυτή τήν υπόθε- 
ση. εἶναι ότι η κύρια αιτία τής 
αλλαγὴς αυτής στ νορτροπἱα 
τὼν αεροπορικών εταιριών απὲ- 
ναντι στοὺς επιβάτες εἶναιη κρι- 
ση τοῦ πετρελαίου, Όπως λοι- 
πὸν ἔλεγαν καὶ οι αρχαίοι µας 
πρόγονοι: ουδέν κακόν αμιγὲς 
καλού... 

Ἔτσι, τὰ κατά τούς υπολογι- 
σμούς, 63000 αεροσκάφη τὴς 
Μ.Α. σὶ ολόκληρο τὸν κόσμο 
συνεχίζουν νά οργώνουν τούς 
ουρανοὺς προσφέροντας αγε- 
κτῖµητες υπηρεσίες στοὺς εξὲ- 
κιουτιβ. Εἶναι δὲ προφανές ότι 
όσο θά εἶναι απαραϊτητη η πα- 
ρουσία τών εξἐκιουτιθ στοὺς 
διάφορους τόπους πού τοὺς κα- 
λούν οι υποθέσεις τους, η Μ.Α. 
θά παἰζει τόν κύρια ρόλο στὶς 
μετακινήσεις τους, πράγμα ποὺ 
εξασφαλίζει τὴ σωνεχἠ ανάπτυ- 
ξή της. 

Τό πὀσο απαραίτητο εἶναι τὸ αε- 
ροσκάφος στίς επιχειρήσεις, 
φαϊνεται καὶ απὀ τὸ γεγονὸς ὅτι 
η µεγάλη πλειοψηφία απὀ τὶς 
100 μεγαλύτερες επιχειρήσεις 
τών ΗΠΑ χρησιμοποιούν ἃ μὲ 4 
ιδιόκτητα αεροσκάφη η κάθε µία 
κατὰ µέσο ὁρο. 


Αεροταξί 


Πρόκειται γιά τὸν πιὸ καινούριο, 
τόν πιὀ μικρό (αριθμητικά) καὶ 
τὸν πιὸ δραστήριο κλάδο τὴς 
Γ.Α. Τυπικά αναφέρουμε ὅτι στή 
Μεγάλη Βρετανία υπάρχουν 
περισαότερες απὀ 40 εταιρίες 
ποῦ χρησιμοποιούν περίπου 300 
αεροσκάφη πού ποικίλουν απὀ 
4-θὲἐσια Ρἱρέτ ΑραῦΠθ μέχρι 48 
Βέσεων Ὠδη Ηριαιά καθώς καί 
διαφόρων τύπων ελικόπτερα. 
Δηλαδή. χρησιμοποιεὶ αεροσκάἀ- 
φη διαφόρων τύπων καὶ µεγε- 
θών. ενώ ο εξοπλισμὸς τους εἰ- 
ναιίδιας μὲ εκεἰνο τῶν αεροσκα- 
φῶὼν τῶν αερογραμμών, κάνον- 
τὰς τα ἐτσι ασφαλή καὶ σίγουρα 
μεταφορικά µέσα. Ακόμα, πολ- 
λὲς εταιρἰες αεροταξί αναλαµ- 
θάνουν νά αξιοποιήσουν τὸ νε- 
κρὸ χρόνο τών ιδιόκτητων αερο- 
σκαφών διαφόρων επιχειρῆ- 
σεων, ναυλώνοντᾶς τα στούς 
πελάτες τους. 

Οι υπηρεσίες πού προσφέρουν 
εἶναι πολυποίκιλες Τά χρησιµο- 
ποιαύν εξέκιουτιϐ πού δὲν δια- 
θέτουν ιδιόκτητο αεροσκάφος 
επιχειρήσεις καί οργανισμοί γιά 
ειδικές αποστολὲς πού μπαρούν 
νά ποικῖλουν από αποστολές 
ακτοφυλακής. αεροχωρογρὰ- 
φηση. αεροφωτογράφηση, εν- 
αέριο ἔλεγχο τών πετρελαιαγω- 
γών, μέχρι τὴ μεταφορά εμπι- 
στευτικών ἡ καὶ πολύτιμων φορ- 
τίων. Τώρα τελευταία χρησιµο- 
ποιαύνται γιά τὴ µεταφαρά ρά- 
Όδων χρυσού μεταξύ χωρών για- 
τί θεωρούνται τὰ ασφαλέστερο 
µέσο, ιδιαίτερα απὀ τήν ἄἀποψη 
τής κλοπής. Πολλές αεροπαρι 
κὲς εταιρίες τά χρησιμοποιούν, 
εἶτε σάν «επέκταση» τῶν μεγά- 
λων αεροσκαφών, εἶτε σὲ γραµ- 
μὲς ποῦ δὲν παρουσιάζουν µε- 
γάλη κίνηση. ἡ ακόµα καὶ γιὰ εν- 
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Τὸ αγροτικά Όβ5ςπα, τὸ Αα ΤπισΚ, εἰ- 
δικά σχεδιασμένο καὶ κατασκευασμµέ- 
νο γιά σεροψεκασμούς τήν ώρα τής 
δράσης. 


αέρια επίδειξη τῶν αξιοθεάτων 
ενὸς τύπου. 

Οποιοσδήποτε µπορεί νά ναι- 
λώσει ἑνα αεροταξί. ενώ τὸ κῥό- 
στος χρησιμοποίησης του, πολ- 
λές φορές εἶναι χαμηλότερο 
απὀ τὰ αντίστοιχα αεροπορικά 
ναύλα, ανά επιβάτη. Παράλλη- 
λα, ο αριθμὰς τῶν αεροδρομίων 
ποὺ μπορούν νἀ χρπσιµοποιή- 
σουν εἶναι, ὅπως καὶ τής Μ.Α., 
σημαντικἁ μεγαλύτερος απὀ 
Εκε[νο τής Ε.Α., κἀνοντάςτα ἑνα 
πολύ εωκίνητο μεταφορικό µέ- 
σο, Οποιοσδήποτε µπορεί νὰ γ]- 
νει «ιδιοκτήτης» ενὸς αεροσκἀ- 
Φους γιά ἑνα ωρισμένο χρονικὀ 
διάστηµα ὅμως. 

Εἰναι ο πιό «ζωντανός» κλάδος 
τὴς Γ.Α. καὶ τό μέλλον του εἶναι 
σίγουρο καἰ πλατύ 


Ελικόπτερα 


Αυτό θὰ μπορούσαμε νάἀ πούμε 
ότι εἶναι ἑνα ιδιαίτερο κεφάλαιο 
τὴς ΓΑ. γιατί περιλαμθάνει καὶ 
τὰ ελικόπτερα πού χρησιμοποιεί 
η Ε.Α. γιά δηµόσιες μεταφορὲς 
ατόμων καὶ φορτίων. Ο αριθµός 
τους ξεπερνά τὰ 8.300, ενώ τὸ 
φάσμα τῶν ἁραστηριοτήτων 
τους εἶναι Ιδιαίτερα ευρύ. 
Παράλληλα. μὲ τὴ συνεχή καὶ 
δραματική εξἑλιξή τους, γῖνον- 
ται όλο καϊἰπιό χρήσιμα κα σναγ- 
καὶα οτή σηµερινή κοινωνία. 

Η ευκολοχρηστία του μαζὶ μὲ 
τὴν ευκινησία του. τὸ έχουν 
καταστήσει ανάλογο ενὸς αε- 
ῥραυτοκινήτου. ενώη µείωση τοῦ 
κόστους αγαρᾶς καὶ λειτουρ- 
γίος του, σὲ σχέση μὲ τὴν αξία 
του καὶ τήν αξία τοῦ χρήματος, 
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τὸ ἐχουν κάνει πολὺ προσιτό σ' 
όσους τό έχουν ανάγκη Εἰναιτὸ 
µόνο μεταφορικό µέσο ποὺ µπο- 
βρεί νά καλύψει αξιόλογες απο- 
στάσεις --ὀχι Βέβαια τού μεγέ- 
Βους επἰ αεροπλάνουι--- σὲ σύν- 
τοµαυς χρόνους, ενώ Π µεταφο- 
ρά γίνεται απὀ «πόρτα σὲ πὸρ- 
τα», γιατί-- ὅπως εἶναι γνωστὸ--- 
δὲν χρειάζεται ειδικὀ αεροδρὀὸ- 
µιο Μία ταράτσα. µία πλατεία 
ἑνας δρόμος. ἕνα χωρᾶφι, μία 
υδάτινη επιφάνεια μπορούν νά 
χρησιμεύσουν σάν ελικοπτερο- 
δρόµιο. Ακόμα µπορεἰ νά χρησι- 
µοποιήσει τήν ιδιότητά του νά 
αιωρείται γιά τήν φόρτωση/ 
εκφόρτωση. ἡ γιὰ οποιονδήποτε 
ἆλλο λόγο χρειαστεὶ. πού μαζί 
μὲ όλα τὰ ἄλλα του προσὀντα. 
τού δίνει τήν ικανότητα γιά επι- 
χειρήσεις σὲ απρὀσιτες περιο- 
χὲς. Τὸ Βασικὸ του πρὀθληµα 
πού μὲχρι τώρα ἦταν τό κόστος 
---Ιδιαίερα τής ᾖἈΑειτουργίας 
του--- γιατί δὲν «γλυστράει» πά- 
νω σὲ µία πτέρυγα µέσα στήν 
ατμόσφαιρα, αλλά «κάθεται» 
κρεμασμένο απὀ περιστρεφόµε- 
να πτερύγια σὲ σύγκριση μὲ τὸ 
αεροπλάνο σημαίνει ὅτι. τό µε- 
γαλύτερο µέρος ισχύος τῶν κι- 
νητήρων του χρησιμοποιείται 
γιά τὴ στἠριξἠ του στὀν αἐρα καὶ 
ἕνα µικρὀ µόνο γιὰ τὴν κἰνησὴ 
του. Αυτό ἔχει σὰν αποτέλεσµα 
γἁ έχει μεγαλύτερη κατανάλω- 
ση καυσίμων απὀ ἑνα αεροπλά- 
νο γιὰ µία δοβείσα απόσταση. 
ενὠ ταυτόχρονα. η ταχὐτητά 
του. καθώς καὶ τὸ θάρος του εἷ- 
ναι. σημαντικἁ περιωρισμένα 
Ὅμως, αυτά τά μειονεκτὴματά 
του αντισταθμἰζονται απὀτἰςθε- 
τικἐς ικανότητές του, ενῶ 
παρἀάλληλα οἱ επιδόσεις καὶ οι 
ικανότητές του έχουν θελτιωθεἰ 
δραματικἆ τά τελευταία χρόνια 
χάρη στἠ χρήση τής νέας τεχνο- 
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λογίας. μὲ αποτέλεσµα, νά συν- 
αγωνίζεται τὸ αεροπλάνα τόσο 
σὲ ταχύτητα. ὁσο καὶ σὲ οικονο- 
μία σὲ πτήσεις μικρών αποστά- 
σεων. Τυπικὸ παράδειγµα εἰναιη 
πρόσφατη κούρσα ταχύτητας 
μεταξύ ενὸς Θρίήι-Ξ-78 τής ϱί- 
Κοτῖκγ (χελώνα) καὶ ενός 
Ῥαπηρείίει-40 τής ΝοΠπ Απιοη 
58Η. (λαγός ὅπου σὲ μία ατιόστα- 
ση 41 χλμ., τὸ 5-8 ἠλθε πανη- 
γυρικά πρώτο, καλύπτοντας τήν 
απόσταση σὲ 70 ἀεπτά. ἑναντι 
120 περίπου τοῦ αντιπάλου του. 
Αιτία αυτού τοῦ παράδοξου απο- 
τελέσματος εἰναιτό ὀτιοιεπιθά- 
τες τού τζἑτ ἔπρεπε νά µετακι- 
νηθούν απὀ τὸ σηµείο εκκινἠ- 
σης μἐχρι τὸ αεροδρόμιο «δυά 
ξηράς» --αυτὸ επαναλήφθηκε 
καὶ στὴν ἀφιξη-- ενώ οι επιθά- 
τες τού ελικοπτέρου µετακινή- 
θηκαν απὀ σηµείο σὲ σηµείο 
αποκλειστικἁ μὲ τὸ ΘρΙΠΙ. 

Αυτοί οι λόγοι έχουν συντελέσει 
δραστικἁ στήν ὑπαρξη ενός σε- 
θαστού στόλου ελικοπτέρων 
πού κυμαίνεται απὀ μικρά διαθέ- 
σια μὲχρι τὸ μεγάλο ΟΠίππΟοΟΚ 
τής Βοθἱπο. ποὺ χωράει 44 επιθά- 
τες ἢ 12.5 τόννους φορτίο ενώ η 
εμθέλειὰ του ξεπερνόει τά 1000 
χλμ. ({Στὸ ανατολικὀ μµπλὀκ 
υπάρχει καὶ τὸ Μ1-12 ποὺ παὶρ- 
γει ο50 επιθάτες ἡ φορτῖο 35 
τόννων σὲ απόσταση 500 χλμ μὲ 
ταχώτητα 240 χαω).Αυτή τή στιγ- 
µή δὲ, ο μεγαλύτερος στόλος 
Ελικοπτέρων εἶναι αυτός ποὺ 
εξυπηρετεί τὶς πλωτές εξέδρες 
άντλησης πετρελαίου στὴ Μαὐ- 
ρῃ Θἁλασσα μὲ ορµητήρια απὀ 
τή Νορθηγία, τή Δανία καϊτή Με- 
γἁἆλη Βρεταννία. Αξιοσημείωτα 
Είναι τόσο ο χαμηλὸς συντελε- 
στής δυστυχηµάτων --μόνο 
ἕνα--- όσο καϊηικανότητα νάπε- 
τοῦν κάτω απίστεωτα δυσμενεὶς 
καιρικές συνθήκες. 


Τέλος, ἕνα νέο επίτευγμα. τά 
ελικόήτερα --αεροπλάνα όπως 
τὸ Χν-15-- αεροσκάφος μέ ανα- 
κλινόμενες προπέλες, πού µτιο- 
ρεί νὰ πετάξει σὰν αεροπλάνο 
καὶ νὰ ατιοπρασγειωθείἰ σάν ελι- 
κόπτερο ἡ σάν αεροπλάνο ΦΤΟΙ. 
--Ππροσθέτει μίά νέα διάσταση 
τόσο στὀν κόσμο τοῦ ϱλικοπτὲ- 
ρου ὁσο καὶ σ' αυτόν τού αερο- 
πλάνου. Οπωσδήποτε δὲ, ὅλα 
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σια. τετραθέσια--- ενῷ ὠρισμένα 
κινούνται χωρίς μηχανή. σνεμό- 
πτερα, αιωρόπτερα. Παρουσιᾶ- 
ζει όμως τὸ μεγαλύτερο ενδια- 
φέρον απὀ τήν ἀποψη τὴς πλη- 
Βώρας μοντέλων ποὺ δείχνει µία 
μεγάλη τάση πειραματισμού. 
Ακόμα περιλαμθάνει καὶ τὰ µο- 
νοδικάἀ αεροσκάφη ερασιτεχνι- 
κής κατασκευής, ὅπως τὸ πασι- 
γνωστο Βεαᾶς «σαθί, ενώ τώρα 
ἐχαιν κάνει εισθαλή καῖ τὰ ππ- 
ὴεῖ πού παροισίασαν οι Γἆλλοι 
κατασκευαστές κυρίως. 

Εδώὼ πιά, τὸ αεροσκάφος χρησι- 
µοποιείται κυρίως γιά τήν ψυχο- 
πνευματική ικανοποίηση τοῦ 
ανθρώπου ---ιδιοκτήτη ὕκατα- 
σκευαστή ο οποῖος στὴν περί- 
πτωση αυτή διακατέχεται απὀ 
ἑνα εὐκολο πνεύμα ανησυχίας. 
Αυτός ο κλάδος τὴς Γ.Α. χρησι- 
μοποιείται µόνο απὀ ανθρώπους 
ποὺ ΘΕΛΟΥΝ νὰ πετάξουν καὶ 
δίνουν τά πάντα γιά νὰ τὸ πραγ- 
µατοποιήσουν καὶ όταν τὸ πραγ- 
µατοποιήσουν, δίνουν τὰ πάντα 
γιά νἁ πάνε ακόµα ψηλότερα. Εἰ- 
ναι. τυπικό --στό εξωτερικὸ 
συνήθως-- ομάδες δύο, τριών, 
πέντε ανθρώπων νἁἀ αποτα- 
μιεύουν γιά χρόνια ώστε νά αγο- 
ράσουν ἕνα ανεµόπτερο, πού 
πολλὲς φορὲς εἶναι απὀ δεύτε- 
ῥρο χέρι, ἡ νἁ κατασκευάσουν µία 
κάποια ιπτάµενη μηχανή. Αυτό 
όμως εἶναι κάτι πού χρειάζεται 
οργάνωση. υπομονή καὶ επιµονἡ 
--ῃ πείσµα-- κἀτιποῦ δυστυχώς 
σπανίζει στὀν κατὰ τὰ ἄλλα 
ωραίο Ἕλληνα. Πάντως, κάποια 
σοθαρἡ κίνηση γίνεται τώρα τε- 
λευταϊα μὲ τά οιωρόπτερα, ενώ 
στίς αερο/ανεµολέσχες υπάρ- 
χουν κρἱσιμα προθλἠµατα, μ αἰ- 
τά όμως θά ασχοληθούμε σ' ἁλ- 
λες στήλες. 

Ἔνα ξεχωριστό µέλος τού κλά- 
δου αυτού εἶναι τὸ ανεµόπτερα. 


ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΣΤΗ ΣΕΛΙΔΑ 


αι. τά 
οπως 
ανα- 
μτιο- 
λάνο 
ὁ Σλι- 
οΤΟΙ. 
ταση 
σπτὲ- 


Ρανν, 


περιοδικὸ μὲ 114 σελίδες 


πό 
ς πό. κι ἐκπληκτικὲς φωτογραφίες 
ς αζ/θευοντας 


Τὸ καλύτερο ἑλληνικὸ 


ρησι- Ο ΠΡΑΚΤΙΚΟΣ ΟΔΗΓΟΣ ΤΟΥ ΤΑΞΙΔΙΩΤΗ 

ποαυ- 

. Τό μοναδικὸ ἑλληνικὸ περιοδικὸ 

. ποὺ κινεῖται στὸ χῶρο τῶν 

ών, ταξιδιῶν. 

δα ζΖζωντανὲς περιγραφὲς ἑλληνικῶν 
ο καὶ ξένων τόπων, ἔγκυρη 

ο ἐνημέρωση, ἀποκαλυπτικὲς 
Αυτὸ πληροφορίες ποὺ σᾶς θοηθοῦν 

στα νὰ ἀπολαύσετε τὶς διακοπές σας. 

Ν. Γραμμένο ἀπὸ ἀνθρώπους ποὺ 

Για ἀγαποῦν μὲ πάθος τὰ ταξίδια 

ο καὶ γνωρίζουν τὶς ἄγνωστες 

. ενώ γιὰ σᾶς λεπτομέρειες. 

. Στὰ περίπτερα ὅλης τῆς χώρας 

σ΄ ἀλ- στὶς 15 κάθε µήνα. 


το. '᾽Απὸ τὴν οἰκογένεια τῶν 4 ΤΡΟΧΩΝ ΤΟΥ ΗΧΟΥ ΚΑΙ ΗΙ-ΕΙ 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


τό συμθούλιο ασφαλείας τών 
πτήσεων (ΝΤΣ.8.) κατελόγισε 
τὶς ευθύνες στό πλήρωμα λόγω 
ἑλλειῴπς συντονισμού καὶ πει- 
Βαρχίας στὀ θάλαμο διακυθερ- 
νήσεως. Από τὰ κυριῶτερα λόθη 
τού κυθερνἠήτου ήταν "ότι δὲν 
ανέθασε ἐγκαιρα τὸ σύστημα 
προσγείωσης. όπως λέει ο κατα- 
σκευαστής γιά τέτοιες ἑκτακτες 
καταστάσεις. Στήν συνέχεια 
ἔστριψε τὸ αεροσκάφος πρὀς 
τὴν πλευρὰ τοῦ κρατηµένου κι- 
νητήρα (αριστερού) καὶ δὲν χρη- 
οιµοποΐησε αρκετό ποδωστήριο 
γιά νἁ ελἐγξει τήν αριστερή κλῖ- 
ση ποὺ ἔδωσε 

Εάν εἶχε συνεχίσει νά κερδίζει 
ύψος εωθεῖα μπροστά, Παριστε- 
ρή κλίση θὰ εἰχε μειωθεῖ. Τὰ πλη: 
βώματα θᾷ πρέπει νά δώσουν 
ποοσοχή σὲ τέτοιου εἴδους ατυ- 


ΠΑΟΗΜΑΤΑ 
ΠΟΥ ΓΙΝΩΝΤΑΙ ΜΑΘΗΜΑΤΑ 


Από αυτά τό τεύχος τής ΠΤΗΣΗΣ καθιερώνουμε σελἰ- 
δες γιά τήν ασφάλεια τών πτήσεων. Πιστεύουμε ότιη 
ασφάλεια στὸν αέρα εἶναι τό Α καὶ τό ὢ τής πτήσης. ο 
μόνος τρόπος γιό νό προληφθούν καί νἁ μειωθούν τά 
ατυχήματα εἶναι η συνεχἠς επαγρύτινηση καὶ η ενημέ- 
ῥωση τών ενδιαφερομένων ὥστε νἁ σποφεύγονταιόσο 
τὸ δυνατόν νὀ επαναλαμθάνονται τά ἴδια λάθη. Ας 
προσπαθήσουμε λοππὀν, νά κάνουμε τά παθήματα κἀ- 
ποιων ἀλλων µαθήµατα δικἁ µας. 


ἝἜλλειψη 
συντονισμού 
καὶ πειθαρχίας 


Ἔνα ΟΟΝΝΑΙΗ Ξ8ΟΤΗΒΒΟΡΒΟΡ 
ἔπεσε καὶ συνετρίθη στἠν απο- 
γείωση όταν ενὠ πετούσε µέσα 
σὲ κακοκαιρία ἐχασε τὶς σωστές 
διαδικασίες ανάγκης. Τό ατύχη' 
μα συνέθη στὶς 25 Ιουλίου 1878 
στήν περιοχἠ Κκαλαμαζού τού 
Μίτσιγκαν Τό α/φος ανήκε στὶς 
ΝΟΠΤΗ ΟΕΝΤΗΑΙ ΑΙΗ ΙΙΝΕΣ. 
Στό ατύχημα δὲν υπήρξαν θύμα- 
τα. Τριάντα ογτώ απ τοὺς επιθά- 
τες τραυµατίσθηκαν ελαφρά Τὸ 
συμβάν σωνὲθη ὅταν στὴν απο- 
γείωση ἕνα πουλί µπήκε στὀν 
αριστερὀ κινητήρα. Αυτὸ ὅῃ- 
μιούργησε εµπλοκἡ στὀν αυτὸ- 
µατο μηχανισμό πτέρωσης. (Έ- 
νας μηχανισμός ασφαλείας πού 
μειώνει τήν οπισθέλκουσα τοῦ 
κινητήρα ενώ τὸ αεροσκάφος 
μπορεῖ νἁ συνεχίσει τήν ὄνοδα 
καί οριζοντῖωστι μὲ τὸν ἀλλο] 


χήµατα τὰ οποῖα μπορούν να 
ΠΡΟΛΗΦΘΩΥΝ καὶ δὲν διακρἰ- 
νουν ιδιαιτερα τόν επαγγελματι- 
σμό τών πληρωμάτων! 


ΤΙ ΕΚΑΝΕ ΤΟ ΠΛΗΡΩΜΑ; 


Στὶς 8 Ιουλίου στὸ αεροδρόμιο 
ΒΟΟΗΕΞΤΕΗ τὴς Νέας Υόρκης 
ἕνα αεροσκάφος ΒΑ6 1-11 τής 
ΔΙΘΟΠΕΠΥ Αἱπίπος θγἠκε ἐξω απὀ 
τὸ διάδρομο 

Διτία τού ατυχήματος ήταν η τε- 
λεία ἄγνοια τού κωθερνήτου γιὰ 
τήν ταχύτητα καί τὸν θαθμό κα- 
θόδου, καθώς επίἰστις καὶ γιὰ τὶς 
δυνατότητες επανακύκλωσης 
τού αεροσκάφους του. Τὸ αερο- 
σκάφος ἐἔπιασε στὸ διάδρομο 28 
μὲ µεγάλη ταχύτητα καὶ πολὺ 
«μάκρος» μὲ αποτέλεσµα σ υπο: 
λοιπόμενος διάδρομος νἁ μή 
φθάνει γιὰ νὰ σταματήσει. Ὁ κυ- 
Βερνήτης θὰ μπορούσε νά εἶχε 
επιανακυκλώσει ἡ νὰ εἶχε πᾶλι 
απογειωθεί µετά τήν επαφἠἡ μὲ 
τόν διάδρομο Στό ατύχημα σων- 
τέλεσε επίσης η µή προειδο- 
ποίηση τοῦ κυθερνήτου απὀ τὸν 
συγκυθερνἠτη στά θέματα τα- 


χΧύτητος καί δαθμού καθόδου 
πράγμα ποή ἴσως βοηθούσε τὸν 
κυθερνήτη νἁ πάρει τὴν σωστή 
απόφαση. Τό συμβούλιο ασφα- 
λείας τών πτήσεως δὲν μπόρεσε 
νὰ εξηγήσει τὴν τόστ αδράνεια 
τοῦ πληρώματος. Η πτήστι 453 
τής ΑΙθσπεπν απὀ τὴ Βοστώνη 
Εκτελούσε προσέγγιση διὰ ορ- 
γάνων στὸ αεροδρόμιο τού Μοη- 
(ο (ουωπίπη. παρ᾽ όλο πού ο και- 
ρός ἦταν καθαρὸς καὶ ο διάδρο- 
µος στεγνὸς τὸ δικινητήρις 
τζετ ϐγήκε 700 µέτρα απὀ τὴν 
προέκταση τοῦ διαδρόμου σπάᾶ- 
ζοντας τὸ σύστημα προσνειώ- 
σεως καθώς πἐρασε ἕνα χαντάκι 
Βάθοιις 10 ποδών Ένας επιθά- 
της τραυματίστηκε σοθαρα ενὼ 
η αεροσυνοδός καὶ 8 ἄλλοι επι- 
θάτες τραυματίσθηκαν ελαφρά. 
Δεν σημειώθηκε φωτιά καὶ οι 73 
επιθάτες απομακρύνθηκαν απὀ 
τὰ τέσσερα μέλη τού πληρῴμα- 
τος Στὴν αναφσορᾶ του τὸ σωµ- 
θούλιο ασφαλείας πτήσεων ατιο- 
κάλυψε ὁὀτιτὸ «Προειδοποιητικό 
Σύστημα, ύψους εδάφους» 
(ΩΠΟυΝΩ ΡΗΟΧΙΜΙΥ ἨΝΑΗ- 
ΝΙΝᾷ ΘΥΡΞΤΕΜ. α 5 ΑΛ 5.) κτύπη- 
σετρείς φορὲς στή διάρκεια τής 
προσέγγισης λόγω τοῦ υψηλού 
Βαθμού καθόδου. Στὸ 4 8 τελει- 
ταῖα μίλια τὴς προσέγγισης ο 
βαθμός καθόδου ἦταν 1240 πᾶ- 
δια τὸ λεπτό. Στὸ 510 πόδια πᾶ- 
γω απἀ τὸ έδαφος ο θαθμόὸς κα- 
βόδου ἦταν 2 375 πᾶδια τὸ λε- 
πτὸ Ο επιτρετόµενος Βαθμός 
καθόδου τής εταιρίας εἶναι 
1.000 πόδια τὸ λεπτόὸ!! 

Η ταχύτητα προσέγγισης τοῦ 
αεροσκάφους ἦταν 164 η.πι. δη- 
λαδή 61 ππι περισσότερο απὀ 
τήν κανονική σ᾿ αυτὴ τὴ φάστι Η 
προσγείωση έγινε μὲ 163 π.πῃ 
δηλαδή 40-45 π,πῃ. περισσότερο, 
απ’ τὸ επιτρεπόμενο. Τό αερο- 
σκάφος ἔπιασε πρὠτα μὲ τὸ ρι- 
ναῖο τροχό περίπου στὰ 2540 
πόδια απὀ τὰ 5.500 πόδια τοῦ 
διαδρόμου ενώ θά μπορούσε νά 
εἶχε επανακυκλώσει ἡ καὶ νά 
απογειωθεἰ ακόμη μέχρι τά 
4 200 πὀδια τοῦ διαδρόμου Τό 
συμθούλιο ασφαλείας πτήσεως 
αποκἁλυψε ὁτι «οι επικίνδυνοι 
θαθμοίῖ καθόδου, περίπου 2 000 
πόδια τό λεπτὸ στά 2 μίλια απὀ 
τὸ διάδρομο καὶ ῃ πρὠτη προει- 
δοποΐηση τοῦ προειδοποιητικοίἡ 
συστήµατος ὑψφους εδάφους 
60/9) θά ἐπρεπε νἁ δώσουν 
στὸ πλήρωμα νᾷ καταλἆθει ώστε 
νά επανακυκλώσει πρίν πιάσει» 

Όταν ρωτήθηκε ο κυθερνήτης 
γιὰ τήν αδικαιολόγητη κατάστα- 
ση ποὺ δημιουργήθηκε δήλωσε 
ότι Βρέθηκε μπροστά σὲ κάτι 
πού δὲν περίµενε Ἐντύπωστι δὲ 
προκάλεσε Π στᾶση τοῦ συγκυ- 
Βερνήτου πού δὲν ειδοποίησε 
τὸν κυθερνήτη καὶ δὲν ἐλαθεο 


ἴδιος καμμιά ουσιαστική θέση 
ώστε νάἁ προλάβει τήν επικῖνδι- 
νη εξέλιξη τού συμβάντος. 

Ποί οφείλεται αυτή η τόση 
αδράνεια καὶ ἑλλειψη Επικοινω- 
νίας τοῦ πληρώματος: Μήπως 
ἔχει παρεξηγηθεἰ ο ρόλος τού 
συγκωβερνήτου:; Μήπως οι σγ- 
κυθερνήτες νομίζουν ὁτιπρέπει 
νἁ δέχονται ότι «φτιάχνει» ο κά- 
θε κυθερνήτης; 

ο συγκυθερνήτῃις πρέπει νὰ 
παίρνει ενεργό µέρος στήν πτή: 
ση. Δὲν θάζουμε ἕνα ἀνθρωπς 
δίπλα στὸν κυθερνἠτη γιά νὰ 
αμορφαϊνεικαί νὰ διακοσμεἰτήν 
καμπίνα Ὁ ἄνθρωπος αυτὸς 
υποτίθεται ότι πρεπει νὰ εἶναι 
ικανός νἁ πετάξει τὸ αεροσκά- 
Φος μὲ ασφάλεια Εὰν ο κυθερ: 
νητης δέν προσθέσει κρἰκους 
στἠν αλυσίδα τῶν γνώσεων τοῦ 
ανθρώπου κάθεται δίπλα ταυ τὸ- 
τε δὲν θά υπάρξει Επικοινωνία 
μεταξύ τους, καὶ όταν δὲν υπὰρ- 
χει αυτό έχουμε στύὐχημα. ο 
συγκυθερνήτης εἶναι ὁ δεύτε- 
ρος δασικός ἄνθρωπος --εξ οὗ 
καὶ τὸ ὀνομά του-- ποῦ σκοπό 
ἔχεινό ελαφρύνειτὸν κυθερνή- 
τη απ΄ τὸν φόρτο στόν θάλαμο 
διακυβέρνησης καὶ νὰ σιμθάλ- 
λει Βετικὸ σὲ περίπτωση ανάγ- 
κης. Ἄς προσέχουν λοιπὸν τά 
πληρώματα στὶς επαγγελµατι- 
κέστους σχέσεις! 


Παράθαση 
κανονισμού 
πτήσης!! 


Στὶς 13 Ιανουαρίου 1977 στὀ ΑΠ. 
οποΓ8ᾳε τής Αλάσκας ἑνα αερο- 
σκάφος Ο8/ᾳ0ο τῆς ραπ Αἰ{1πος 
συνετρίθη στὴ φάστι τής απο- 
γείωσης, Αιτία τού ατυχήματος 
ἦταν η απώλεια στήριξης λόγω 
κακού χειρσμοὺ τού κυθερνἠ- 
του, ο οποίος Βρισκόταν υπὀ τὴν 
επήρεια αλκοόλ. Συντέλεσε επίἰ- 
σης ο πάγος πού εἰχε αρχίσει νά 
σχηματίζεται στὶς επιφάνειες 
τού αεροσκάφους. Τό τετρακι- 
νητήριο τζἐτ φορτωμένο αγελά- 
δες μὲ προορισμὸ τὸ Τόκυο συ- 
γετρίθη καὶ κάηκε περίπου στὰ 
100 πόδια απὀ τά τέλος τού δια- 
δσόµου 241, ενώ ἦταν στὀς 
ύψος τών 160 ποδών µόνο Ό κι- 
Βερνήτης, συγκυβερνήτης, |- 
πτάµενος μηχανικός καὶ οι δύο 
συνοδοί τοῦ φορτίου σκατῴβη- 
καν, τὸ δὲ φαρτίο καὶ τὸ αερο- 
σκάφος καταστράφηκαν. Τοξι- 
κολογικὲς εξετάσεις έδειξαν ότι 
ηποσότητα αλκοόλ στό αἱματού 
κυθερνήτου ἦταν δύω φαρὲς 
παρατιάνω απὀ τὸ επιτρεπόμενο 
ὁριο γιά τούς μηχανοδηγούς 


τής Αλάσκας, ο οδηγός ταξίπιού 
αξτέφερε τὸ πλήρωμα στόσπερο- 
δρόμµιο στὶς 4.530 τὸ πρωί ειδο- 
ποϊῖησε γιὰ τὴν κατάσταση τοῦ 
κηθερνήτου, αλλά τά γραφεία 
τής ΑΙ. δὲν ειδοποιῄθηκαν. ο 
κηΒερνήτης τροχοδρόμισε τὸ 
αεροσκάφος σέ λάθος διάδρομο 
καὶ ειδοποίησε τόν πύργο ελέγ- 
χου ὅτι ἦταν ἐτοιμος γιά αππο- 
νείωση, Όταν πείστηκε από 
τοὺς ελεγκτές ὁτι ἦταν στὀν 
διάδρομο 248 αντὶ γιὰ τὸ 24. 
ἑκανε 1800 στροφή πρίν πάρει 
τὴν κατάλληλη θέση στόν 24. 
μετά απὀ ἑρευνες, υπολογι- 
ασμοὺς καὶ αναλύσεις πού ἐγιναν 
ατὸ «μαύρο κουτί» αποκαλύφᾳ- 
πηκε ὀτιπράγματιο καιρός διει- 
«ὀλυνε τὴ δηµιουργία πάγου, 
πλλὰ ο κυθερνήτης επιτάχυνε 
πιό πολὺ ασπ᾿ τὸ επιτρεπόμενο 
στὴν απογείωση μετὰ σήκωσε τή 
κεφαλή τού αεροσκάφους πολύ 
απλά καί δὲν διόρθωσε τήν απτώ- 
1εια στήριξης πού ακολούθησε. 
τὰ Συμβούλιο ασφαλείας τών 
πτῆσεων δὲν θρήκε τίποτε στὀν 
«πολογισμό τοῦ κέντρου Θ8ά- 
5οως καὶ δὲν υπήρχε µετατόπι- 
σι τοῦ φορτίου ἔτσι ὡὧστε νά 
επηρεάζει ἡ νά αλλάξει τὸ 
«ἐντρο Βάρους, 

Εδω Βά αναγκαστούμµε λόγω τῶν 
σααγμάτων νά γίνουμε πιό αι- 
στηραϊ στὰ σχόλια καὶ στὶς κρἰ- 
σεις µας, Δέν εἶναι δυνατόν ἐ- 
-πς ἄνθρωπος ο οποίος κάνει 
σαφη παράβαση τῶν κανονι- 
σιώὼν πτήσης νά παϊρνει στὸν 
.πιμό τοι ἄλλους αθώους. Κι- 
Ξεονήτης λέγεται κάποιος όταν 
τ ναι σὲ θέση νὰ εκετελέσει τὰ 
«αβήκοντα ποὺ τοῦ ἔχουν εµπι- 
στευθεί. Τό ὁτι ο κύριος αυτός 
“αι κοπάνισε καὶ κατόπιν πήγε νὰ 
“πθεὶ πληρώματος καὶ αερο- 
σκάφους. εἶναι εξωπραγµατικό! 
.ανείς δὲν ξέρει τὶ ἐκανε τὸ 
ποσπηγούμενο 8ράδυ αλλά δέν 
εὔναι δύσκολο νά καταλάθουμε] 
μήπως δὲν ἧξερε ότι θά πετά- 
ξει Μήπως δὲν θυμόταν τὸ χρυ- 
σ- κανόνα τὼν οκτώ ωρών µετά 
:πό πιοτό: Αλλά καὶ νά µην ἠξε- 
τε ὃτι Εἶχε πτήση δὲν δικαιολο- 
«πταιτόσο αλκοόλ. Σὲ µελλοντι- 
: Ἄρβρο θά δούμε ότι οι οκτώ 
τες μεταξύ [Όοβε καὶ ἰπποηιε] 
«πεξττας καἰπιοτοῦ μποροὺν νὰ 
«ασων 12 καὶ 14. Δηλαδή όλοι οι 
τ«σσωποι δὲν ξεμεθάνε σὲ ακρι- 
5: ακτωὼ ώρες επειδή τὸ λένεοι 
:«πνισμοί πτήσης. Υπάρχουν 
σεπνισμοὶ ποὺ χρειάζονται 
:Σλοὶ περισσότερες. Ἐΐναι δυ- 
στὸν αμωτὸς ο άνθρωπος, ποὺ 
;πλὼς θὰ ήταν πεπειραμένος 
ωερικές χιλιάδες ώρες πτή- 
στις να κἀνειτέτοιο σφάλμα: Καὶ 
ος ΕΥΙΝΕ. Εδὠ τώρα µπαἰνου- 
ος πεὸ κεφάλαιο υπερεμπιστο- 
σεν τού εἶναι ο καρκίνος τών 


χειριστὠν. Ο εκπαιδευτής µου 
ἐλεΥγε ὅτι όταν νοµίσεις ὁτι τὰ 
ξέρεις όλα σταμάτα νὰ πετὰς 
διότι σίγαυρα θὰ σκοτωβείς. Εἰ- 
ναι σωστό! Δὲν υπάρχει πτήση 
σὰν τὴν προηγούµενη. δὲν 
υπάρχει ρουτίνα στὸ επάγγελµα 
αυτό. 

Μέχρι καὶ ο οδηγός ταξὶ κατάλα- 
Βε ὁότιοκυθερνήτης τά εἶχε πιεῖ 
Ὁ ἄνθρωπος ειδοποίησε αλλά 
τόν γράψανε οι «ειδικοὶ». Τόσοι 
άνβρωποι τὸν εἶδαν, ἐκανε λά- 
θος διάδρομο καὶ ασφαλώς Βὰ 
ἐπεσε στὶς σκἆλες ανεθαϊΐνον- 
τας στὸ αεροσκάφος. Τί περίµε- 
νε τὸ υπόλοιπο πλήρωμα γιὰ νὰ 
αντιδράσει: Όχι µόνο έπρεπε νά 
τοῦ απαγορέψουν νά πετάξει τὸ 
αεροσκάφος αλλά καὶ νὰ μπεί 
μέσα 

ΔΙΟ µμµορφωμενοι ἄνθρωποι. 
συγκυθερνήτης καί ιπτάµενος᾽ 
μηχανικὸς αδράνησαν, φοθήθη- 
καν νὰ αντιδράσουν. Δὲν µπο- 
ρούμε νάἁ πιστέψουμε ὅτι δὲν 
τόν κατάλαθαν. Αμφιθάλλω ἄν 
διαθάστηκαν καὶ οι διαδικασίες 
εκκίνησης, Τὸ αεροσκάφος 
«στόλαρε» μπροστᾶ στὰ μάτια 
τους. Τόσα προειδοποιητικἁ οἱ/- 
στήµα θὰ ενεργοποιἠήθηκαν πρίν 
τὴν απώλεια στήριξης καὶ όμως 
αγνοήβθηκαν. Γιατί δὲν τοῦ πήρε 
τὸ χειριστήριο απ τό χέρι: Ποιός 
8ά τόν κατἐκρινε ἂν τὸ εἶχε κἁ- 
γει καὶ εἶχαν σωθεί; Πάλι οι σχέ- 
σεις τοῦ πληρώματος! ο φόδος 
μήπως τυχόν χάσουν τήν ὅου- 
λειά τους τούς έκανε νά σωπά- 
σουν. Εἶναι τραγικό νἁ συµθοί- 
νουν τὂτοια περιστατικὰ. Θέ- 
λουμε νἁ πιστεύουμε ὅτι δὲν θά 
επαναλαμθάνονται συχνά. Θά 
μπορούσε τό αεροσκάφος νά 
ήταν επιθατηγὀ καὶ νὰ θρηνού- 
σαμε πολλοὺς περισσότερους, 
αλλά σὲ τί ἐφταιγαν τὰ ζωντανά 
τού Θεοῦ. Καὶ µή χειρότερα. Ξε- 
κινήσαµε αυτὲς τίς καϊἰνούργιες 
σελἰδες τού περιοδικού μὲ τρία 
κτυπητά παραδείγματα ανθρώ- 
πινου σφάλματος. Μήπως δὲν 
ἠταν ὅλοι πεπειραμένοι. Ἠταν, 
καὶ ὅμως τά λάθη ἐγιναν. Ο 
ἄνθρωπος εἶναι μιὰ εκπλητική 
μηχανή αλλά καί πολύ εὔθραυ- 
στη. Στὰ 99 απὀ τά 100 ατυχήµα- 
τα φταίει ο ανθρὠπίνος παρά- 
γων. Δὲν ἔχουμε τὴν ψευδαίσ- 
θηση ὁτι τὰ ατυχήματα μπορούν 
νά εξαφανιστούν. Όχι, αλλά πι- 
στεύουμµε ὁτι μπορούν νἁ µειω- 
Θοὺν. Σά χειριστὲς δὲν πρεπει 
νὰ συγχωρούµε στὸν εαυτό µας 
νὰ αγνοεί. Πρέπει νὰ υπάρχει 
σύνεση. αυτοανόλυση καὶ αυτό- 
γνωση. Γνώρισε τὰ δικἁ σου 
ὁρια, μὴν τὰ εεπερνάς ἐτσι συµ- 
θάλλεις θετικἀ στήν ασφάλεια 
τῶν πτήσεων. 


Κώστας Κυριακίδης 


ΑΘΛΗΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΤΙ ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΝΑ 
ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΜΕ... 


Ἑλληνικὴ Πολεμική ᾿Αεραπορῖα ήταν καί εἶναι πολύτιμος συµ- 

παραστάττις στήν ανάπτωξη τὴς ἀεραθλητικὴς δραστηριὀ- 
τητας στή χώρα µας 
Όλοι, Πολιτική καὶ Πολεμικὴ "Αεροπορία, Βοηθούν τις ᾿Αερολέ 
σχες ποὺ σκοπός τους εἶναι ἡ διάδοση τὴς ἀεροπαρικὴς ἰδέας καὶ 
ἡ ἀνάπτιξη τού ἀεράθλητισμαῦ 
Ἡ παροχή Ἰεχνικής ὑποστήριξης καὶ οἰκονομικής ἐνίσχωσης ἀπὸ 
τήν Πολιτεία πρὸς τῖς ᾿Αερολέόχες, έχει ἐπισημοποιηθεί μὲ τὰ Ν ὢ 
115Τ/18το καὶ ἀλλεπάλληλες σχετικές ἀποφάσεις τῶν Ὑπουργῶν 
Συγκοινωνιῶν. Οικονομικών καὶ ᾿Εβνικής ᾽Αμύόνῃς. Καὶ εἶναι γενο- 
νόὸς ὅτι ἑλόχιοτα Πράγματα θά εἶχαν γίνει ἂν δὲν ὑπήρχε αὐτή ἡ 
Βσήθεια 
᾿Εμεὶς μὲ τὴ σειρὰ µας αἱ ἀεραβλητές, Πέρα ἀπὸ τὸ νά προβὀλ- 
λουμε τά ἑλληνικά χρώματα στοὺς Βαλκανικοὺς ἀγώνες. μπορού- 
µε νἁ κάνουμε πολλὰ ᾠκόμη σὲ ἀνταπόδοση τὴς Βοήθειας πού μάς 
ὄΐνει η Πολιτεὶα Καὶ Ιδιαίτερα. γιά τὴν Πολεμική ᾿Αεροπορία µας 
Δὲν διεκδικώ τήν πατοότητα τῆς ἰδέας, πού ἀναπτήσσω πιό κάτω 
τήν μεταφέρω σ αὐτὲς τἷς στήλες γιά νά διαβαστεί ἀπό τήν ἠγε 
σία τῆς [Πολεμικής ᾿Αεροπορίας. Ατέλειυτες ἀεροπορικὲς συζητή 
σεις όταν ὁ καιρὸς δὲν ἐπέτρεπε τὶς πτήσεις. εἶχὰαν σὰν ἀντικείμε- 
νο αὐτὸ ἀκριθώὼς καὶ τὸ τελικό σωµπέρασµα ήταν πάντοτε τύ ἴδια 
Ὥτι ἡ Πολεμική ᾿Αεῤοπορία ἀφήνει ἀναξιοποίπτο ένα ἀξιόλαγο ᾱ- 
εροπορικὀ δυναμικά πού περιλαμβάνει ἀνεμοπόρους, ἴδιώτες χει: 
ριστὲς, αἰωρσπόρους καὶ ἀλεξιπτωτιστὸς.. Καὶ κορίως τοὺς νέους, 
Στίς ᾿Αερολέσχες µος συγκεντρώνονται νέοι παύ λατρεύουν τὴν ᾱ- 
εροπορική ἰδέα Πρατιμούν νἁ ἔρθουν νά πετάξουν µ ὀνεμόπτε” 
ρο. ἀντὶ νά πάνε στό γήπεδο Ἡ νὰ φτιάξουν ἑνα ἀερομοντέλο 
σπίτιτους, ἀντί νώ πόνε στὸ καφενεῖο γιά πρείρα κα ποδοσῳφαιρᾶ: 
κι 
Αὐτοιις τοὺς νέους τοὺς χρειάζεται ἡ Σχολἡ Ἱκάρων... Νέους, ποὺ 
ἴσως νὰ µήν ἔχουν «μέσον» ιά νά μπούν, ἀλλά έχουν ἐρωτὰ γιὰ τὰ 
ἀεροπλάνα.. Κατ εὐθείαν ἀπογόνους τοῦ Ἰκάρουι... 
Αὐτοὺς τοὺς νέους ταύς διαβέτόυµε ἐμεῖς στὶς ᾿Αερολέσχες. Ἕνα 
Πραγματικό ὁεροπορικὸ φυτώριο παλήτιµα γιὰ τὴ χώρα µας. Αὐτὸ 
τὸ φυτῶριο προσπαβούμµε νά τὸ διατηρήσουμε κα νὰ τὸ ἀνωπτὴ- 
ἔουμε μὲ πενικρὰ µέσα καὶ πολλὲς δυσκολίες. Τὸ πρύτο καὶ µενᾱ- 
λο πρὀθλημά µας εἶναι τὰ καύσιμα, Σήµερα εἶναι πανάκριᾶα ἀήσια 
ἴσως καὶ διισεύρετα 
᾿Εδώ θά μποροῦσε νά ἐπέμθῃ ἀπσφασιστικά ἡ Πολεμική ᾿Αεροπο- 
ρα χορπγώντας δωρεάν καύσιμα γιὰ τὴν Εκπαϊδευση τών νέων. Οἱ 
᾽ἀερολέσχες διαθέτουν τ ἀεροπλάνα καὶ τ ἀνεμδπτερά τους 
Ὠσα καῦὔσιμα χρειάζεται ἕνα ΜΙΒΑΘΕ γιὰ µία ἐκμαιδεωτικὴ πτήση 
δῦο ὡρῶν, ἀρκοῦν γιά τὴν εκποαίδειιση ἄὐο νέων ἐπῖ δύο μήνες μὲ 
ἕνα μικρό ἀεροπλάνο τής ᾿Αερολέσχης 
τά ᾿Αεραθλητικά κέντρα Αθηνών καὶ Θεανίκης ποὺ ἀειτουργοὺν 
μὲ τήν ἐποπτεία τῶν ᾿Αερολεσχών Βά μπορούσαν νά εξυπλιστούν 
καλύτερα μὲ τὴ Βοήβεια τού ΓΕΑ [ἡ ἁποία ἐξάλλου προβλέπεται 
ἀπό τήν ἰσχύουσα ἀπόφαση τής 26.3 1375 τοὺ Ὑποιιριοί Ἐβν Α- 
μύνης]. ὡστε ν᾿ ἀνταποκριθούν πιό σωστά στίἰς ἀνόγκες τής ἐκπαὶ- 
δευσης τῶν νέων. καὶ τὸ ΓΕΑ έτσι Βά μπορεὶ νἁ προθαίνει σὺ µία 
πρώτη Επιλογή αὐτῶν πού δείχνουν έφεση γιά τήν ἄεροπορία κα 
νὰ τούς εἴσαγόγει κατά προτεραιότητα στὴ σχολή Ικάρων, Ἔτσι 
Βὰ μπορούσε; νἁ περιοριστεὶ στὸ ἑλάχιστα καὶ ἡ «φύρα» πού παρα- 
τηρείται σήμερα στούς µαθπτέὲς τής Σχολής Ικάρων καὶ φωσικἀ τὸ 
ποσοστὀ ἀπορριπτόμενων λόγω ἀκαταλληλότητας Βό ήταν µηδαµ!- 
νό. Εἶναι κρίμα νάἁ ξοδεύει ἡ Πολιτεία ἑκατομμύρια στὴν ἐκπαίδευ- 
ση τῶν Ἱκάρων καὶ κἀποια στιγµή νά διαπιστώνεται ὁτι ένα σηµαν: 
τικὁ ποσοστὸ ἀπ' αὑτοὺς «κόθεται» χωοσίς νὰ προλάθει νὀ πᾶει 
50ἱ0 
Η ἀξιοποίηση τού ἐμψύήχου ὑλικοῦ τῶν ᾿Αερολεσχών, ὧν ἐφασμο- 
στεὶ στήν Ἑλλάδα, δὲν 8) ἀποτελέσει Καινοτομία ᾿Εφαρμόζεται 
Άδη στήν Τουρκία, ὀπου λειτουργε], μὲ φροντίδες καὶ δαπάνες τής 
Τουρκικής Πολεμικἠς ᾽Αεροπορίας. µία ἀεροπορική ἁκαδημία νέων 
στὰ περίχωρα τής ᾿Αγκυρας. Εκεί, µετά ἀπὸ σύντομη εκπαίδεωστι 
σ' ἐλαφρὰ ἀεροπλάνα, ἐπιλέγονται αὑτοί ποὺ Βά μπούν κατὰ προ- 
τεραιότητα στἠ σχολή Ικάρων 
Τό ἴδιο περίπου γίνεται καὶ στό Βέλγιο, ὁὀπου κάθε καλοκαῖρι λει- 
τουργοὺν δύο ἐκπαιδευτικά κέντρα ἀνεμοπορίας μὲ ἐκπαιδευτές 
τὴς πολεμικής ἀερωπορίας Ὅσοι νέοι ἐνδιαφέρονται νὰ μπούν 
στὴ σχολή Ἰκάρων πρέπει νὰ περάσουν ὑποχρεωτικὰ ἀπὸ τά κεν: 
τρα αὐτά, ὀπου συμπληρώνουν 15-20 πτήσεις μέ ἀνεμόπτερα, Σ 
αὐτὸ τὸ προστᾶδιο ἐκπαίδευσης (πολύ φτηνότερο ἀπὸ τήν κανανι- 
κἡ ἐκπαίδευστη τής σχολής! γίνεται µία προεπυλογἡ τών πιό κατάἀλ- 
ληλων ὑπαψήφιων μὲ κριτήρια καθαρά ἀεροπορικά. Τό ὀφελος ἀπ' 
αὐτὴ τήν προεπιλογή εἶναι τεράστιο 
Στὴ χῶρα µας μιά τέτοια συνεργασία ἐκπαιδευτική μεταξύ πολεµι- 
κής ἀεροπορίας καὶ ᾿Αερολεσχών Βά ἦταν πολύ ὠφέλιμη καί γιὰ τὶς 
δύο πλευρές. Ἡ μὲν ᾿Αεροπορία 8ὰά ἀξιοποιούσε χωρίς µεγόλες 
δαπάνες τὸ φυτώριο τών νέων ποὺ ἀγαπούν τήν ἀρροπορική ἰδέα 
καὶ ἀσχολούνται μὲ τόν ἁεραβλητισμό, οἱ δὲ ᾿Αερολέσχες θή ἑνι- 
σχύοντο μὲ περισσότερα τεχνικὀ µέσα (ὑπόστεγα, ἀνταλλακτικά 
ἐργαλεία κ.λπ.) καὶ πτητικὀ ὑλικό ὥστε νά μπορούν ν ἄνταποκρι- 
Βούν καλύτερα στό ἐθνικό έργο τους, τή διάδοση τὴς ἁεροπορι: 
κἡς ἴδέας καὶ τὴν προσἑλκυστ νέων κοντὰ στὸ ἀεροπλύνα 
Πιστεύουμε ὅτι αὐτὴ ἡ Ἰδέα, εἶναι ἰδιαίτερα ἑλκυστικὴ τὠρα πού 
περνᾶμε ἐποχή λιτότητας καὶ ἐνεργειακής κρίσης. Οἱ λεπιομέ- 
ρειες μιάς τέτοιας ἐκπαιδευτικής συνεργασίας μπορούν [καί πρὲ- 
πει νὰ ἐξεταστοὺν αὲ κοινἠ σύσκεφη τὴς ηγεσίας τού ΓΕΑ μὲ τήν 
᾿Εθνική ᾿Αερολέσχτ Ἑλλάδος, ὣς ἐκπροσώπου τών ᾿Αερολεσχών. 
᾿ἘΕμεῖς πάντως Βά κάνουμε ὅτι μπορούμε γιὰ νὰ γίνει πραγματικό- 
τητα γιατὶ πιστείουµε, ότι ἡ ὠκρέλεια πού 8ά προκύψε: Βὰ εἶναι µε- 
γάλη γιὰ όλους 


Αλέξανδρος Τριταιµπίδας 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ: Τό ερώτημα τοῦ κατά πόσα 
τὰ παγκάσµια αποθέματα πρώτων υλών 
επαρκοῦν. ἔχει απασχολήσει εδώ καὶ ἆρκε- 
τὸν καιρό ὀχι μόνοτούὺς θεωρητικά ενδιαφε- 
σάμενους, αλλά καὶ αρκετές µεγάλες ετσι- 
σίες εκμετάλλευσης πρώτων υλών, Αποτέ- 
.εσμα υπήρξε ο σχηματισμὸς τής επιτροπής 
Φβαδαί, αποκλειστικἀ απὀ εταιρίες τών ΗΠΑ. 
Ἂν καὶ η συμμετοχὴ τής Κυθέρνησης τών 
ΞΠΑ αποφεύγεται. (καρίως γιά νάπροσελκυ- 
στούν εταιρίες---μέλη καὶ απὀὸ ἄλλα κρἀτη). 
οπάρχουν ορισμένοι «Κυθερνητικοὶ σύμ- 
Άουλοι» στἠν επιτροπή. 
'1ὲ έξοδα (τών μελών της) γύρω στὶς 150 
γιλιάδες δολλάρια τὸν χρόνο, η επιτροπἡ 
σχεδιάζει λύσεις καὶ κάνει προτάσεις πάνω 
στήν ανίκνευστ απὀ τό διάστηµα κοιτασμά- 
των καὶ ορυκτών. Πρώτο θήμα εἶναιη µελέτη 
ταν φωτογραφιών πού ἔδωσαν ἠδη εν χρή- 
σει δορυφόροι, όπως ο Ι απάςα! καὶ ο (αλή- 
στου μνήμης!) ΞΚΥΙΕΟ. Αν καί ο | απάςαϊ εἶχε 
πάν πρωταρχική δουλειά ορισμένες αγροτι- 
-ἐς έρευνες καὶ εντοπισμὸ νερού. οι μισοί 
πελάτες» τῶν φωτογραφιών του ἦταν εται- 
σἷες εκμετάλλευσης κοιτασμάτων. Μάλιστα. 
ωιὰ αναφορά τὴς επιτροπής (θεοςᾶί έλεγε 
πως: «οἱ Απᾶξδαἰ ἀνοιξετά μάτια τῶν εταιριὼν 
στὶς πλούσιες προοππικὲς τής εξ αποστά- 
πεως γεωλογικής ανίχνευσης», ΕΠΙπλξΟν, η 


-.. 


Ανίχνευση 
Κοιτασµάτων 
απὀ τό 
Διάστημα 


επιτροπή παϊρνειστά σοθαρά υπόψη της τήν 
πιθανότητα χρήσης ενός «ιδιωτικού» δορυ- 
Φόρου. ἂν τὸ σχέδιο 5ρ8ο8 5ημήίθ αποδειχτεί 
επιτυχές, 

κάθε τι διαθἑσιµο θά μελετηθεί στό ἐπακρο. 
αφού γιἀ τὶς εταιρίες. τὸ κόστος τών πληρο- 
Φοριὼν απὀ δορυφόρο εἶναι εξίσου σηµαντι- 
κὀ μὲ τό κόστος τού ἴδιου τού δορυφόρου. 
Οι εκτιμήσεις τών διαθέσιμων κοιτασμάτων 
συχνὰ διογκὠνόονται. γιατί οἱ πιθανότητες 
μελλοντικών ανακαλύψεων φαΐνονται νά εἴ- 
ναι αρκετά µεγάλες. Όμως τὸ αληθινό μὲ- 
τρο τῶν εκμεταλλεύὐσιμων κοιτασμάτων εἰ- 
ναι μικρότερο απ ὁ.τι φαίνεται. ο πληθωρι- 
σμὸς καὶ οι παγκόσμιες οικονοµο - πολιτικές 


ασ 


αναταραχές εἶναι ἕνα ακόμα εµπὀδιο. Γιᾶὰ 
παράδειγμα, ἑνα πετρελαϊκόὁ κοἶτασμα πολύ 
καωντά στὶς ἴδιες τίς ΗΓΙΑ, ἆς πούμε στήν 
Ατλαντικἡ ακτή, πρέπει νά εἶναι τής τάξης 
τών Τ0-- 100 εκατομμυρίων Βαρελιών, γιά νά 
προσελκύσει οποιαδήποτε εταιρία. Όι διε- 
θνεὶς αναστατώσεις, ἔχουν διαφοροποιἠσει 


τελείως τὴν κατάσταση. Πρίν κάµποσα χρό- 


νια, μιὰ εταιρία πού πήγαινε σὲ ξένη χώρα 
γιὰ ανακάλυψη καὶ εκμετάλλευση κοιτασμµά- 
των. εὐρισκε πολύ. συµφέροντες ὀρους! 
Σήµερα, οι καλούμενες «αναπτυσσόμενες» 
χῶρες θέλουν πάνω απὀ β05οσυμμετοχὴ στά 
κέρδη καὶ οπιπλἐον φόρους καὶ μισθούς 
στούς εργάτες νὰ τούς πληρώνει η Εταιρία. 
αλλά τὸ χειρότερο: αντιμετωπίζουν τούς 
πάντες μὲ καχυποψἰα. (Ύστερα απ όσα τρά- 
6ηξαν τόσα χρόνια απὀ αποικιοκράτες κάθε 
µορφής, φυσικό εἶναι). 

Παρόλες τὶς ζαοφερὲς εικόνες τῶν τελει]- 
ταῖων ετών, τὰ παγκάσµια απαθέµατα ορυ- 
κτὼν καὶ κοιτασμάτων εμφανίζονται ἀφθο- 
να. Μιὰ µελέτη τοῦ ΟΗΕ αναφέρει πὠς μόνο 
ο µμόλυθδος καί ο ψευδάργυρος (από τὰ κυ- 


Ἡ γἡ καὶ... ὁ κόσμος όπως φαγονται ἀπὸ τὸ Μιάστημα. 
(φωτογραφία τὴς ΜΑΞ). 


θερμοφωτογροφία τού Τικρώνα Καπμὶλ. Κῴ8ε χρώμα ἁντι- 
στοιχεὶ καὶ σὲ μι Βερμοκρασία. (Φωτογραφία τής ΝΑΞΑ]. 


98 


πα πα δν ων --- 
.΄ 


ριὀτερα! αναµενανται νά τελειώσουν προς 
τὸ τελας τού αιώνα µας [μέ τόν σημερινό 
ρυθμό ζήτησης! Ο χαλκός. ο θωξίτης, ο σἰ- 
δηρος επαρκοῦν, εν τὸ νικέλιο εἶναι «ἐτσι 
κι έτσι». Τὸ πετρέλαια πάλι. εἶναι επαρκές. 
αλλά θά υπἀὰρξουν ελλεῖμεις «κατά τό- 
παυς». αφού αυτὸ εἶναι Περισσότερο µπλεγ- 
μένο μέ τήν πολιτική. σπ’ ὅ,τι άλλες πρὠτες 
ἄλες Ὑπολογίζεται πῶς υπάᾶρχοιιν ακόμα 
περίπου 300 δισεκατομμύρια θαρέλια καὶ 
ισοδύναμες ποσότητες φυσικού αερίου σὲ 
ανεξερεύνητα. αλλά (πιθανότατα) εκµεταλ- 
λεύσιμα κοιτάσματα 

Ωπρὀεδρας τής επιτροπής δήλωσε πώς όλα 
τὰ προφανή μεγάλα αποθέµατα ορυκτών 
ἔχουν εντοπιστεί. Απομἒνουν τώρα ὅσα εἷ- 
ψαι εκμεταλλεύσιμα. αλλά Βρίσκονται σὲ 
σχετικἁ ανεξερεύνητες περιοχές (Αρκτική 
πιχ}], ἡ δὲν εἶναι αμέσως εντοπιστέα μέ ΕΙπι- 
φανειακὲς μεθόδους. Η προχωρημένη τε- 
χνολογία τής δορυφορικής ανίχνευσης εἶναι 
ἑνα αντιστάθµισµα. τόσο στήν δωσκολία εν- 
τοπισμού. όσο καὶ στήν οικονοµο---πολιτικἡ 
πίεση Αυτή η µέβοδος ἔχει αρκετά πλεονε- 
κτήματα: παρέχει πληροφορἰες πού κοστ]- 
ζουν λίγο. ελαχιστοποιεὶ τίς προσπάθειες. 
εκμηδενίζει τίς αποστάσεις. Παρόλα αυτά 
λίγες εταιρίες αισιαδοξούν. Φοθβούνται µἠ- 
πως τά χρήματά τους καταναλωθούν σὲ 
ἁάσχετες ἔρευνες. 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ: Η επαροπή ὤβοξδὶ προτὶ- 
θεται νὰ ζητάει αρισµένες προδιαγραφές 
απὀ τοὺς δαρυφόρους ποὺ τήν ενδιαφέ- 
ρουν. αλλά πέραν τούτου ουδὲν δηλαδή 
τὴν σχεδίαση, δοκιμή καὶ εκτόξευση τῶν δα- 
ριφόρων. ἀναλαμθάνουν ἄλλοι φορείς Αλ- 
λα σχἐδιά της εἶναι: 

Συνεργασία μὲ τὴν ΝΑΞΑ σ᾿ ἑνα πενταετές 
πρόγραµµα ἑρευνας στὰ ενεργειακά καϊκοι- 
τασματικὰ αποθέματα. 

Ζήτηση πληροφοριὼν απὀ μελλοντικές δια- 
στηµικές αποστολὲς, Ωστόσο, πρέπει νὰ 
εφαρμοστούν νέες μέθοδοι ανάλυσης γιατί 
αλλοιώς τὸ κόστος θά γίνει απαγορευτικὀ 
γιά «διώτες» πελάτες. 

Προσδιορισμός τών προδιαγραφών (πού θά 
θέσειη επιτροπή) σὲ μιά αποστολἠ ΦΙΕΙΒΟΞΗΙ, 
Δὺο κυρίως εἶναι οι στόχοι τής επιτροπής: 
νἁἀ μπορούν οἱ ανιχνευτικοὶ δορυφόροι νὰ 
προσδιορίζουν τήν κατασκενυἠ τὴς Γὴἡς (τό 
πετρέλαιο εμφανίζεται κανονικἀ σέ «παγί- 
δες., δηλαδή φυσικούς λάκκους στό ἐδα- 
φος-, καὶ φασματοσκοπική αναγνώριση 
(πολλά ορυκτά παράγουν λεπτά ἴχνη οξεί- 
διων τού σιδήρου. ἡ επηρεᾶζουν τήν ανᾱ- 
πτυξῃη ἡ ποικιλία της ϐλάστησης στήν περιο- 
χἠ τους]. Γιὰ τό πρώτο, ετοιμάζεται µία σπο- 
στολἡ ΔΙείεοδαἰ γιὰ φέτος. Ο δορυφόρος. 
κατασκευασμένος στὀ «οί ΡΓοριΙσίοπ | αὐοτᾶ- 
ΙΟΥ. καὶ προαρισµένος γιά χρήση “προπομ- 
πού. στὀ πρόγραµµα αγιοστολών Εχρίοιβι 


Αὐτή ἡ εἰκόνα του | πποκσί καλύπτει µέρος τής ἐρημσυ 
Αἰακλατα στὴ Χιλή, κοντή στὰ σύναρα µέ τὸ Περού. Έκει 
Βρἰσκοντοι μερικό ἀπιὸ τὸ µεγαλύτερο στόν κόσµο ὀρυ- 
χεία χαλκού. Ἐπίσης ἐκτεταμέναο κοιτοσµατα χαλκού ὑπὰρ. 
χουν στή νόγια κεντρική περιοχή αὐτής τής εἰκόνας, στὶς 
ακτές. Οἱ ἑταιρίες εκμετάλλευσης κοιτασμάτων ἐνδιαφέ- 
ρανται γι τήν καλυτέρεµση τών ὀνιχνευτικῶν δορυφὸ- 
βων. γιά νά ἐπιτήχουν καλύτερες πἀπροφορίες πόνω σιὰ 
κοιτάσματα πού ἀνιγνεύονται ἀτιὰ τὸ βικάστημµο. 


-. ο ο ο σα µε. οἱ ἹἹ--- ο --.'-- µ-------ιο ομως ως 


Βά μπεί σὲ πολική τροχιά καὶ Βά έχει αισθη- 
τἾρες απὀ διόδους πυριτίου, 1872 στοιχείων 
α καθένας. Οι αισθητήρες (-τόὸ ανιχνευτικὀ 
τομ σύστημα) έχουν διακριτικό ὁριο οΌπη καὶ 
βρίσκονται γύρω--γύρῳ σὲ σταθερὲς γω- 
κἷες (ανά 609). Δεύτερο μέσον γιά τήν πραγ- 
μάτωση τού πρώτου σκοπού. εἶναι ῃ χρήση 
:Α8τ. κυρίως σὲ αποστολές σπυῖήε (διαστη- 
υικών «λεωφορείων »). Πασ8/ τοποθετημένα 
στὰ πλευρά αεροσκαφών, ἔδειξαν ικανότη- 
τα νὰ δίνουν έμφαση στό τοπογραφικὀ ανά- 
«λμφο, καὶ επιπλἑον διαπερνούν τὸ κάλυμμα 
τῶν νεφών πού εμποδίζει τὴν (συμθατική) 
φωτογραφία. 

τοενικἠς χρησιμότητας αποδεικνύεται γιὰ 
τὴν επιτροπή καὶ η παλιά, καλή, φώτογραφι- 
κἡ μέθοδος. Ἂν καὶ ο ΓΑπάΦαί έχει περιορι- 
αμούς στὴν στερεοπτική κάλυψη τών εικὀ- 
:ΩΝ, Καὶ ο µακαρίτης ΘΚΥΙ8Ρ εἶχε περιορισμέ- 
-α οπτικὀ πεδία (η τροχιά του τού επέτρετιε 
μονάχα γύρω απὀ τὸν Ισημερινό φωτουρᾶ- 
Φηση], Τὰ νέα φωτογραφικά συστήµατα Βά 
Έχουν στερεοπτικἡ τής υδρογείου, καὶ λόγω 
Ἀάσης-- ύψους τῶν φωτογραφιών απὀ 0.4 
εως 1.0 γιά νὰ μεγαλοποιηθοῦν οι κάθετες 
Σιαβαθμῖσεις τής γήινης επιφάνειας]. 

Άλλα «ζητούμενα» απὀ τήν επιτροπή. εἶναι: 
5 γρήγορη ανάπτυξη τοῦ συστήµατος πολι - 
«αναλικής εκπομπής στό υπέρυθρο. Θερµι- 


κὀ υπέρυθρο. γιά το οποιο υπάρχουν δεδο- 
μένα (αἰθθαάο καὶ ανακλώµενη θερμότητα), 
απὀ τήν αποστολἡή θερµοχωρητικής χαρτο- 
γράφησης, πού ἑκανετό 1978η ΝΑΒΡΑ, Πρόσ- 
θετες φασματικές περιοχές συχνοτήτων 
πάλι στό υπέρυθρο (από 1.6 ὡς 2.9 μπὴ, γιὰ 
τὸν καλύτερο δυνατό διαχωρισμό τού εἰ- 
δους τών θράχων. Έχει γίνει επιτυχής τὲ- 
τοια διάκριση απὀ αεροχαρτογράφηση στὀ 
ἅπω-- υπέρυθρο. (8--Ἰ4 μπὺ. πού επίσης 
έδωσε καὶ γεωλογικὲς δομές «κρυμμένες: 
στἠν συμβατική φωτογραφῖα. 

Πολύ επιθυμητή εἶναι η υψηλότερη διακριτι- 
κἠ ικανότητα σὲ όλους τοὺς αισθητήρες. ει 
δυνατὸν μὲχρι Ίθ0ᾳι. (Οι συµθατικοί δορυφὸ- 
ροι έχουν 8ῦπι καὶ ο | Απάςαἰ 30πι. Με τὴν 
διάκριση τών 10 µέτρων, ξεχωρίζουν καλύ- 
τερα (φισικά!) πολλὲς «ενοχλητικές» λε- 
πτοµέρειες. 

Τὸ μεγαλύτερο μήκος κύματος, ποὺ χρησι- 
µοποιεί ο απόςαἰ. εἶναι 1.1 µπι. Στά φάσματα 
ανάκλασης. κυριαρχούν τὰ αρνητικά ιόντα 
(κυρίως τού σιδήρου). Ἔτσι μπορούν νά ανα- 
γνωριστοῦύν οι ζώνες κοιτασμάτων μὲ υψηλό 
περιεχόµενο σὲ σιδηροϊόντα. Ἡ κατάσταση 
αλλάζει µετά τὰ 13 µη. ὅπου αρχίζουν νά 
επικρατούν τὰ θετικά ιόντα, κυρίως ανθρα- 
κοϊόντα (ανίχνευση ασθεστολίθου καὶ ἁλ- 
λων ανθρακούχων κοιτασμάτων]. ἡ τά ιόντα 


τοῦ θείου, ποῦ περιέχονται σὲ πετρώματα 
όπως ογύψος, 

Μιά εργασία επιθεθαίωσης. εἶναι ῃ πολυφα- 
σµατική φωτογράφηση απὀ αεροπλάνο. 
στήν περιοχή 1.0 ἑως ὁ.. μπι, Κυρίωςη περιο- 
χή 5.0 µπτ--2.5µπι, εμφανίζεται πολλά υτιο- 
σχόμενπη Άλλες σινιστώμενες τεχνικές, εἰ- 
ναι φθορισμός Ια5ει καὶ διακριτικὲς µονάδες 
τῶν γραμμών Ετλυπῄοίετ, γιά ενεργητικἡ φα- 
σµατική µἑτρηση τής επιφάνειας τής Γής. Τά 
διαστημόπλοια «Απόλλων» χρησιμοποιού- 
σαν ἑνα φασματόμετρο ακτίνων Υ καἰφθορι- 
σμὀὸ ακτίνων χ. γιά νὰ χαρτογραφήσουν χηµι- 
κά τήν Σελήνη. καὶ ἕνα φασματόμετρο 
σωματίων--α. γιὰ νἁ επισηµάνουν συγ- 
κεντρώσεις ουράνιου καὶ θόοσιου. (Όλα τά 
ὄργανα βρίσκονται πάνω στὀ κυρίως διαστη- 
µόπλοια, πού ἐμενε σὲ τροχιά). 

τέλος. π μαγνητική ανίχνειιση χρησιµοποιεῖ- 
ται συχνά τώρα σὲ κατόπτευση απὀ αερο- 
πλάνο, καὶ Π επιτροπή υποστήριξε τήν απο- 
στολἡ ΜΒαδαϊ τής ΝΑΘΑ (Ξθελτιωμένες µε- 
τρήσεις τών μαγνητικῶν ανωμαλιῶν τὴς 
υδρογείου, μὲ διανυσματικάἁ (104 καὶ αριθµη- 
τικἀ μαγνητόμετρα σὲ χαμηλή τροχιά]. Κατά 
τὴν επιτροπή Ώθοφαί. είναι απαραϊΐτητες µε- 
ρικἐς αποστολές Μεσς58ἱ ακόμα. γιὰ νὰ µε- 
τρηθούν οι διακυμάνσεις στὸ μαγνητικό πε- 
δίο τής Γής, 


ΓΕΝΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΑΠΟ ΤΗ ΣΕΛΜΑ ϱῇΏῃ 


τὸ οποίο εἶναι καί η τελειότερη 
πτητικήὴ μηχανή πού έφτιαξε ο 
Άνθρωπος --πρός τὸ παρόν του- 
«ἀχιστον. Γιὰ όσους δὲν ξέρουν, 
τὸ ανεμόπτερο εἶναι μία ιττάµε- 
γη μηχανἡ πού κινεῖται μέ τή δύ- 
ναµη τής θαρύτητας μόνοι!) ενώ 
παράλληλα εκμεταλλεύεται τά 
ατμοσφαιρικἁ ρεύματα καί ανα- 
ταρᾶξεις μὲ ιδιαίτερη προτίµη- 
ση στὰ ανοδικἀ ρεύματα, μέ 
αποτέλεσµα η παραμονή του 
στὀν αξρα εἶναι πολλές φορές 
:ὰ χει απροσδιόριστη διάρκεια 
--εἶναι απλὼς θέμα τών διαθὲ- 
πεων καὶ τών ικανοτήτων τού 
πνεµοπόρου. Η σχεδίαση δέ τού 
πφεµοπτέρου εἶχε, σήµερα τε- 
κειοποιπθεὶ τόσο πολύ ὡστε, 
Ξπθμοίΐ καθόδου μέχρι 1:40 εἶναι 
πιὰ εφικτοῖ. Αυτές οι επιδόσεις 
«αἱ ικανότητες ὅμως προῦὐποθέ- 
σαυν τέλειο σχέδιο ποῦ χρησι- 
ασποιεί τὴ χρυσή τομή αστα- 
Ξεῖας καὶ ευστάθειας, πτέρυγα 
οωπλὴς αποδόσης, ελάχιστη 
:πισθέλκουσα καϊκατασκευή µε 
«ελειο Εξωτερικό φινίρισμα καί 
πιτοχή. Ακόμα, χρησιμοποιούν 
Στωτικέἐς επινοήῄσεις γιά τήν 


Βελτίωση τών επιδὀσεὠν τους 
ὅπως εἶναι ῃ χρησιμοποίηση νε- 
ρού γιὰ «σαθούρα». Επὶ πλἐον 
δὲ, τὰ αιωρόπτερα πού καὶ αυτά 
ανήκουν στήν κλάση τοῦ ανεµο- 
Πτέρου, δείχνουν περίτρανα τὶ 
μπορεί νά κάνει ο ανήσυχος 
άνθρωπος. 

Ὅσο γιά τὰ αεροσκάφη ερασιτε- 
χνικής κατασκευής δὲν νομµἰζου- 
µε ότι έχουμε νἁ πούμε τίποτα, 
γιατί απλούστατα. δὲν αφορούν 
τό µέσο Ἑλληνα --αυτό αποδει- 
κνύεται από τὸν αριθμό εκείνων 
ποὺ ἔχουν κατασκευαστές. 
Ἴσως πούν μερικοί. ὅτι έχουν 
άγνοια τού θέματος, ἡ ακόµα ὁτι 
τὰ εμπόδια εἶναι ανυπέρθλητα. 
καὶ άλλα πολλά ---τά συνηθισμέὲ- 
να. Ἡ απἀντησή µας εἶναι ότι 
ὀποιος ενδιαφέρεται, μαθαϊνει 
καὶ ὀποιος τολμά νικά... 
Γεγονός εἶναι ότι τό πεδὶο προσ- 
φέρεται σὲ κάθε επίδοξο ιδιο- 
κτήτη πτητικἠς μηχανής, η δέ 
ανάπτυξή του εἶναι σταθερἠἡ καὶ 
ραγδαία. 


Αεροπορία Ειδικών 
Αποστολών 


Εδὠὼ οἶναι ο «ἄνθρωπος γιά όλες 
το δουλειές»..Τὰά αεροσκάφη 
αυτού τού κλάδυ τής Γ.Α. ανα- 
λαμθάνουν νά εκτελούν ὅτι 
αποστολές δὲν μπορούν ὅλα τὰ 
άλλα, 

Αστυνομικές, περιπολικές, διά- 
σωση. νοσοκομειακὲς καὶ άλλες 
κοινωφελεῖς αποστολές εἶναι λί- 
γα απὀ τά πολλά πρὀσωπά τους. 


Υπέργειες-υπόγειες ἔρευνες 
έρευνες ενεργειακού καὶ φυσι- 
κοὺύ πλούτου εἶναι ἀλλο ἑνα. Αε- 
ροψεκασμοί --αγροτική 
αξεροπορἱα-- εἶναι. ακόμα ἑνα,. 
καθώς καὶ η πυρόσβεστ η οποῖα 
εἶναι ιδιαίτερα μεγάλης αξίας 
στήν αποτελεσματική εξουδετε- 
ρωση τής φωτιάς ενός φλεγόμε- 
νου δάσους. Αυτό εἶναι κἆτι, τού 
--επί τέλους-- τὸ εἶδαμε καὶ 
εδώ στὴν Ελλάδα. ἂν καὶ λίγα 
ακόμα πυροσθεστικἀ αεροπλά- 
να δὲν θά ἐθλαπταν... Ευχόμα- 
στε η µέρα αυτή νά πλησιόζει. 
ιδιατερα τῶρα μὲ τὴν ὑπαρξη 
τής ΕΑΒ. Ακόμα. τὸ αεροσκάφος 
ἔχει αποδειχτεὶ πολύτιμο στά 
χέρια τής ακτοφυλακής ὁσο καὶ 
γιά τὀν ἐλεγχο, προστασία καὶ 
οργάνωση εκμεταλεύσεως τού 
ενάλιου πλούτου, ενώ οἱ εται- 
ρἱες πετρελαίου τὸ έχουν σάν τὸ 
πιό ανεκτίµητο εργαλείο γιὰ τὸν 
έλεγχο τών πετρελαιαγωγῶών. 
Αυτές εἶναι μερικές απὀ τίς απο- 
στολἐς αυτού τού κλάδου. 
Οπωσδήποτε υπάρχουν καί ἆλ- 
λες πολλές, όμως θά εἶναι αδύ- 
ναμµο νά τίς απαριθµήσουµε στὀ 
χώρο αυτών τής ὄρευνας ενώ 
τήν ἴδια στιγµή άλλες νέες απο- 
στολὲς θά δίδονται στά αερο- 
σκάφη. πού μέ τὴ σηµερινή τε- 
χνολογία καἰ πείρα στούς διάφο- 
ρους τομείς κερδίζουν συνεχώς 
ἐἑδαφος στὴν υπηρεσία τού 
ανθρώπου. 


Εξελίξεις - Γενικά 


Οι εξελίξεις οτἠ Γενική Αβροπο- 


ρία πού εἶναι, ἴσως, ο πιὸ ζωντα- 
νόὸς καὶ ο πιό παλιός σὲ παράδο- 
ση κλάδος τὴς Αεροπορίας --ι 
ρίζες του Βρίσκονται στὀν Δαῖ- 
ὅαλο καὶ Ἰκαρο-- σήµερα αντι- 
µετωπίζουν μιά ραγδαία εξέλιξη 
σ΄ ὅλαυς τούς τομείς. Εξελίξεις 
ποῦ αρχίζουν απὀ τὴ οχεδίαση 
εντελώς νέων αεροσκαφών ϐα- 
σισµένων στὰ αεροδυναμικά 
επιτεύγματα τής υπερηχητικής 
εποχής, μέχρι τή ριζική αναδιορ- 
γάνωση τοῦ κόκπιτ. Ιδέες ὁπως 
πτήση μὲ «κουμπιά» καὶ κοµ- 
πιούτερ αρχίζουν νά παΐρνουν 
σάρκα καὶ οστά, ενώ οι έρευνες 
γιά ασφαλέστερα αεροσκάφη -- 
επἰ τέλους, ἂν καὶ εἶναι ασφαλέἑ- 
στερα απὀ τά αὐτοκίνητα-- 
έχουν αρχίσει νὰ αποδίδουν 
καρπούς καὶ γρήγορα θά τἰς 
δούμε νἁ εφαρμόζονται στάἆ αε- 
ροσκάφη τής νέας γενιάς, 
Παράλληλη εἶναι καὶ η εξἑλιξη 
στήν εφαρµογή νέων δομικών 
υλών ὁπως τὸ φάῖμπερ γκλὰς, 
συνθετικές ύλες. καὶ ανθρακό- 
νηµα πού δίνουν νέες διαστά- 
σεις τόσο στήν κατασκευή όσο 
καὶ στίς αντιδράσεις τῶν αερο- 
σκαφών, ενώ συνθήθως μειώνε- 
ται καὶ τὸ κόστος κατασκευής 
καϊλειτουργίαςτους. 

Ὅλα αὐτά, δείχνουν ὁτιη Γενική 
Αεροπορία ἐχει εξασφαλισµένο 
λαμπρό μέλλον, ενώ τ ενεργητι- 
κἡ ανάμειξη τής ΝΑΦΑ στίς νεες 
εξελίξεις τῶν αεροσκαφών της. 
αποτελεί εγγύηση γιά εκπλήξεις 
--καιρὸς ἦταν. 


ΕΤί 


ΚΡΙΣΗ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΟΥΝ 
ΟΙ ΠΙΛΟΤΟΙ 
ΣΤΗ Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


Απὸ ότι φαΐνεται. η κρίση πού µα- 
στίζει τὰ τελευωταῖα χρόνια τὸν 
κόσμο τὠὼν αερομεταφορών, 
ἔχει Βαριὲς επιπτώσεις πᾶνω 
στοὺς πιλότους. Σὲ ἕνα σχετικὸ 
συνὲδριο πού οργάνωσε η σχο- 
λή Πολιτικής Αεροπορίας τής 
Οξφόρδης αποκαλύφθηκε ὁτι 
υπάρχει μεγάλο πλεόνασμα πι- 
λότων σὲ σχέση μὲ τὴ ζήτηση, 
κατάσταση πού τείνει νά χειρο- 
τερέψει στὸ μὲλλον. Η κατᾶστα- 
ση δὲ κχειροτέρεφε μὲ τὴν 
κατάρρευση δύο θρετανικὠν αε- 
ῥροπορικών εταρειών, τῆς ΒΗΙςῃ 
ζ81σο Αὐίπες καϊτής Αἱ Κεπὶ πού 
εἶχε σἀν αποτέλεσμα νὰ ϐρε- 
θοῦν πολλοὶ πιλότοι ἄνεργοι. 
Παράλληλα, πολλοὶ πιλότοι ποῦ 
ψάχνουν γιά δουλειό πέφτουν 
θύματα ωρισµένων ανεύθυνων 
αεροπορικὼν εταιρειὼν. ΓΕΥΟ- 
ψὀὸς πάντως εἶναι ότι οἱ μεγάλες 
εταιρείες κρατούν τῖς πόρτες 
τους κλειστὲς γιὰ νέους πιλό- 
τους, μὲ μόνη εξαίρεση τὴν Βη- 
Μαππία ΑΙΠΝΑΥς η οποία υπολογί- 
ζει νἁ χρειασθεὶ περίπου 70 
νέους πιλότους μἐχριτὸ 81 - κἁ- 
τι τέτοιο όμως δὲν αναμένεται 
νὰ κάνει καὶ η ΒΗήδΗ Αἰπνανς. γιὰ 
τήν οποία εργάζονται 3.500 πιλύ- 
τοι απὀ τούς 7.000 επαγγελµα- 
τίες τῆς Μ. Βρετανίας. Ἔτσι, η 
µόνη διέξοδος, ποὺ παραμὲἑνει 
ανοικτή γιά τοὺς Βρετανοὺς πι- 
Λότους, εἶναι οι εταιρεῖες ελικο- 
πτέρων καὶ η γενική αεροπορία, 
οι αποδοχὲς όμως σ᾿ αυτοὺς 
τοὺς κλάδους εἶναι σχετικά χα- 
μηλὲς, ενώ υπάρχει περίπτωση 
νά χειροτερέψει η κατάσταση ἂν 
τελικά τά κόκ-πιτ γίνουν δύο 
ατόμων, αντὶ τριών πού εἶναι σή- 
μερα. 


ΚΑΤΗΓΟΡΕΙΤΑΙ 
Η ΜΠΟΙΝΓΚ 


Αποζημίωση 72 εκατομμυρίων 
δολλαρἰων ζητά η ισπανική ἱμπὲ- 
ρια απὀ τὴν Μπόινγκ κατηγο- 
ῥρώντας τὴν Αμερικανικἡ εἴαι- 
ρεία γιὰ απάτη καὶ μονωπολια- 
κὲς τάσεις σὲ σχέση μὲ τήν τιμή 
τῶν Μπόινγκ 727 ποὺ αγὁρασε. 
Συγκεκριµένα η Μπόινγκ κατη- 
γορεῖται ὅτι απέκρυψε προμµή- 
θειες πωλήσεων γιά τὰ αεροπλά- 
να αυτά, μὲ αποτέλεσµα Π [μπὲ- 
ῥρια νἁ πληρώσει 3,5 εκατομμύ- 
Ρρια περισσότερα απὀ τήν συµ- 
φωνημὲένη τιµή. Β απάντηση τῆς 
Μπόινγκ ἦταν ὁτι πρὀκεται γιὰ 
παραννόηση καὶ ὅτι η εταιρεῖα 
μπορεὶ νἁ αντικρούσει τὶς κατη- 
γορὶες τής ἱμπὲρια, 


σος ΤΡΟΧΟΣ 
ΓΙΑ ΜΕΤΡΗΣΗ 
ΒΑΘΜΟΥ ΤΡΙΒΗΣ 


Εὔὐκολα μπορεί νά μετρηθεὶ ο 
θαθμὸς τριθἠς τὼν αεροδιαδρὀ- 
µων μέ μιᾶ νέα μέθοδο ποὺ χρη- 
σιμοποιεῖη Σαἁάμπ. Σ ἕνα Σαάμπ 
900 Κόμπι, οιτεχνικοί τοποθξέτη- 
σαν ἕνα πέμπτο τροχό ποὺ µε- 
τρά τὴν αντίσταση κύλισης. τὴν 


ΒΑΟΤΗΑΟ: ΓΙΑ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 
ΠΟΥ ΧΑΝΩΝΤΑΙ 


Εκατοντᾶδες αποσκευές χάνων- 
ται κάθε μέρα στὰ αεροδρὀµια 
τού κόσμου προξενώντας τερᾶ- 
στια προθλήµατα σὲ επιθάτες 
καὶ αεροπορικὲς εταιρἰες. Γιὰ ν' 
αντιμετωπίσουν τὴν ανωμαλία Οἱ 
αεροπορικὲς εταιρίες δημιούὑρ-| 
γησαν --μέσω τῆς ΙΑΤΑ--- ἕνα 
σύστηµα μὲ οπ-ήπθ κομπιούτερς 
πού θὰ απαλλάξει τὸ προσωπικό 
τῶν αεροπορικὠν εταιριών απὀ 
τὴ γραφικῆ εργασίἰα. Τὸ σύστηµα 
βασίζεται στήν ἅμεση ενηµέρω- 
ση τοῦ προσωπικού καί στὴ περι- 
γραφἠ τής χαμένης αποσκευἠς 
αρχικά μὲ τηλέτυπα καὶ κατόπιν 
μὲ τερματικά. Τό κόστος γιά συµ- 
µετοχή στὸ πρὀγραμµα Β8οΟΙΓ8οΚ 
εἶναι 75 δολλάρια τὸ µήνα, γιᾶ 
τί υπηρεσἰες τοῦ κομπιούτερ 
καὶ 25 δολλᾶρια γιά τὶς υπηρε- 
σίες τής /ΑΤΑ. 


ΑΗΙΑΝΕ: ΕΤΟΙΜΑΣΙΕΣ ΓΙΑ 
ΔΕΥΤΕΡΗ ΠΤΗΣΗ 


Δεύτερη εκτόξευση πυραύλου 
ΑήαΠς θᾶ γίνει µέσα στὶς επόμε- 
νες δέκα ηµέρες στὴν ἔρημο 
Κούρου. Ηδη οι Ίος, 2ος καῖἌος 
ὀροφοι τοποθετήθηκαν στὶς θὲ- 
οεις τους. Μέ τὴ δεύτερη ΑΠΑΠΕ 


απόσταση φρεναρίσμµατος καὶ τὸ 
θαθμὸ υδρολίσθησης. Τὸ προ- 
σθοκἰνητο αυτοκίνητο προσφὲ- 
ρεται γι αυτὴ τὴ δουλειά λόγω 
τῆς καλής κατευθυωντικότητας 
ποὺ διαθέσει (κίνηση μπρὸς) καὶ 
τῆς εωκολἰας ποῦ τοποθετείται ὁ 
δος τροχὸς στὸν ἀκαμπτο πίσω 
ἄξσονα. Τὸ ειδικὀ λάστιχο μεγά- 
λης πίεσης εἶναι φτιαγμένο απὀ 
τὸ ἰδιο υλικό ποῦ κατασκευάζον- 
ταιτὰ αεροπορικἀ λάστιχα. 


Ε-ΞΙ8ΓΙΑ 
ΤΟΝ ΚΑΝΑΔΑ 


Τὸ Ε-18 Ηογπεί τής ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας αναμένεται νἁ προ- 
τιμήσει ο Καναδάς αντί τού ἕ- 
16 τὴς Τζἐνεραλ Ντάϊναμικς. 
Τὸ συμθόλαιο μὲ τήν ΜακΝτὸ- 
νελ Ντάγκλας µπορεί νἁ καλὺ- 
ψει τὴν αγορά 190 ἑως 150 Ε- 
18Α γιὰ τὴ θελτίωση τὴς ἁμυ- 
νας τοῦ Καναδά. Ωστὸσο διᾶ- 
φοροι πολιτικοὶ τοῦ Κεμπὲκ 
πρόθαλλαν αντίθεση σ᾿ αυτή 
τὴν ενἑργεισ υποστηρίζοντας 
ὀτιτὸ Ε-16 θὰ ωφελούσε περισ- 
σότερο τήν περιοχήτους αφού 
η Τζένεραλ Ντάϊναμικς θά ἐφ- 
τιαχνε εκεὶ ἕνα εργοστάσιο γιό 
τὴν κατασκευἠ εξαρτημάτων 
αεροπλάνων, ἀν ἔπαιρνε αυτή 
τὸ συµθόὀλαιο, ενω τὸ Ε-ἶΒ 
ωφελεί περισσὀτερο τὸ γείτο- 
νικὸ Οντᾶριο. 


η ΕΞΑ θά τοποθετήσει σὲ τροχιά 
δύο δορυφόρους: τὸν Εἰπθννῃεςί, 
ποῦ σχεδιάστηκε απὀ τὸ {νστι- 
τοῦτο Μάξ Πλάνκ καϊτὸν Ό5εαγ 8 
ποὺ σχεδιάστηκε --προσὲξτε 
Ἕλληνες- - απὀ τοὺς δυτικογερ- 
μανούς ραδιοερασιτέχνεςἡ 
Ὅπως εἶναι γνωστὸ οιραδιοερσ- 
σιτέχνες στήν Ελλάδα συλλαμ- 
θάνονται απ τὰ 100 


ΣΥΝΕΧΕΙΑ Απο ΤΗ ΣΕΛΙΔΑ 141 


ΟΙ ΗΠΑ ΕΠΑΝΑΦΕΡΟΥΝ 
ΤΟ 55Τ 


Οι ΗΠΑ επανέρχονται τῶρα δρι- 
μύτερες στὸν κὁσμοὸ τών υπερη- 
χητικὠν αερομεταφαρών. Αυτό 
τουλάχιστον προκύπτει απὀ τίς 
προσπᾶθειες ποὺ κάνει ο πρὀε- 
δρος τής Επιστημονικής Επιτρο- 
πὴς τής Γερουσίας τῶν ΗΠΑ γιὰ 
τήν ἔγκριση ενός κονδυλίου 500 
εκ. δολ. ὡὦστε νά αναπτυχθεί η 
γέα υπερηχητικὴ τεχνολογία. 
Γιὰ νἁ ολοκληρωθεὶ η εξἑλιξη 
τοῦ αεροπλάνου καὶ νά ξεκινή- 
σει η παραγωγή θά χρειαστούν 
περισσότερα απὀ 19 διο. δολλά- 
ρια. 

Οι στόχοι ποή ἔχουν οἱ αµερικα- 
γοί εἶναι γιὰ ἕνα νέο υπερηχητι- 
κὀ αεροσκάφος [Φ9), εφοδια- 
σµένο μὲ πιό αθόρυθους κινητή- 
ρες απὀ τὸ Κονκόρντ καὶ τὸ ΤΗ- 
144 καὶ ικανὸ νὰ μεταφέρει 300 
ἆτωμα σὲ μεγαλύτερες αποστά- 
σεις απὀ τοὺς αντιπάλους τοι, 
ὡστε νὰ μπορεῖ νὰ εξυπηρετεὶ 
τς αερογραμμὲς ποὺ διασχκὶ- 
ζουν τὸν Ειρηνικό. 

τὸ µόνο σοδθαρό πρὀθληµα πού 
υπάρχει εἶναι ο θόρυβος ποὺ 
προξενεὶ η διάσπαση τοῦ φράγ- 
µατος τού ἦχου, γεγονὸς πού θὰ 
περιορίσει τήν ανάπτυξη υπερη- 
χητικής ταχύτητας μόνα πάνω 
απὀ τὴ θάλασσα. Ωι έρευνες πού 
γίνονται ἔχουν αποδείξει ὃτι τὸ 
πρὀθλημα αυτό μπορεὶ νὰ λυδεῖ, 
µόνο πού αυτό θά καθυστερήσει 
γιὰ αρκετά χρόνια ακόμα, εξ αι- 
τίας τῶν τεχνικὠν δυσκολιὼν 
πού προκύπτουν. 


ΑΥΞΑΝΟΝΤΑΙ 
ΟΙ ΑΕΡΟΝΑΥΛΟΙ 
ΣΤΗ Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


Αυξήθηκαν οἱ αεροναύλοι εσω- 
τερικὼν πτήσεων τὴς Μ Βρετα- 
γίας απὀὸ τήν Ίη Απριλίου (δὲν 
εἶναι φάρσα). Τὸ δυσάρεστο αυ- 
τό νέο εἶναι αποτἐλεσµα τὴς αὖ- 
ξησης τοῦ κόστους τῶν πτήσεων 
σὲ τξτοιο θαθμὸ, πού οἱ αεροπο- 
ρικὲς εταιρείες δὲν μπορούσαν 
νἁ αντέξουν ἆλλο. Ετσι η ΒΠΗΙ6ῃ 
ΑἰΠΝάΥς, η ΒΠΙςη (αἰοΩοπίβη, η 
ΒΠΙΙςΗ ΜΙαΙαπα, η Ὠ8π Αἱ, η ΑΙ 
υ. Κ.Π ίοςδη ΑΙ η Ποννατᾶς Ανία- 
νο, η Αυπίσηγ ΑἱΓ Φεγνίαθ8 καὶ η 
ὀε;ςσεν ΕυΓορθαᾶαπ ΑἰπΝαγς πήραν 
ἐγκριση απὀ τὴ Βρετανική υπη- 
ρεσἰα πολιτικῆς αεροπορἱας γιά 
αυξήσεις τῶν αεροναὔλων τους 
στίς πτήσει εσωτερικού, ῃΠ 
οποῖα φθάνει τὸ 12,530 κατά μὲ- 
σο ὁρο. Όμως. αυτὸ δὲν εἶναι τὸ 
τέλος, γιατὶ σύντομα θά γίνουν 
γξες αυξήσεις, ποὺ μὲ τὴ σειρὰ 
τους θά προκαλέσουν νέα µεὶω- 
ση τής επιθατικἠς κίνησης. 


. 


αι -------ααασακκκκω---ν 


ΕΝΝΙΑ υυνολικὰ μοντέλα του Ε-ἶ8 
ΜΟπ]θι Βά κυκλοφορήσουν φέτος απὀ 
εξη κατασκευαστὲς (Ἠβ58σινᾶ, {8- 
Ξιθγθί, ΜΙΟΠΟΠΙαΠΙ, Πανεί, Επίαχ καὶ 
Ε5], στὶς κλίμακες 1/72, 1/48 καὶ 1/32. 
Αν προστεθεὶ σ᾿ αυτά καὶ τὸ μαντὲλο 
τὴς Ε9Οί στήν κλίμακα 1/48, τότε σὲ 
υερικοὺς µῆνες Βά ἔχσυμε δέκα {1) 
ωσντέλα τοῦ Ηοιπεί πρὶν ακόμα ανα- 
14βει υπηρεσία τὸ πραγμητικὸ Ηοτ- 


μή, 


ΟυΝΑΗΜΟΟΡΕΙ εἶναι τὸ ώνσμα μιὰς 
»έας Ιταλικής εταιρείας πλαστικὠν 
ωοντέλων, δὰν πρώτα της μοντέλα 
λάλεξε δύο (ταλικὀ αεροπλάνα. Τὰ 
ενπαιδευτικἀ ΑρπτιᾶοςΠ ΜΕΒ-3359 καὶ 
148-408, καὶ τὰ δύο στὴν κλίμακα Ί/ 
22. Τὰ μοντέλα αυτά, ποὺ δὲν κυκλο- 
Φαροῦν απὀ ἄλλον κατασκευαστή, εἷ- 
αι απΠβανο νὰ φτάσουν ποτὲ στὴν 
Ἑλλῆδα, ἂν καὶ η ποιὀτητῷ τους εἶναι 
«αταπληκτική. ὅπως δείχνουν φωτο: 
:2σφίες τους ποὺ εἰδαμε. Γιὰ περισ- 
Ἅότερες πληροφορίες γράψτε στή 
Ἔεήβυνση α ἱθορβαά, 15 210356 
ῳμβ/Πο (ν3Γε5Θ), ΙΒΙΥ 


ΜΑ ΠΟΛΥ ΕΝΔΙΜΦΕΡΟΥΣΑ επανὲκ- 
Σοση τοῦ μοντέλου τὴς Σεληνἁκστου 
»/«λοφάρησε πρὀσφατα η ΜΟΝΟ- 
33 ΑΜ μὲ τὴ συμπλήρωση 10 χρόνων 
απὀ τότε ποὺ πάτησε α ἄνθρωπος τὸ 
σθδιτου στὸ φεγγάρι. Τὸ μαντὲλο εἷ- 
οσι 48 φορὲς μικρότερα απὀ τὸ πραγ- 
ματικὸ σκάφος. διαθἑτει εξαιρετική 
»επτομἑρεια καὶ τοποθετείται πάνω 
2Ε υιὰ μεγάλη δάση - απομµίµπση σε- 
Επκιακοῦὺ ἔδαφους, μὲ τοὺς δύο 
αστροναῦτες καὶ τὰ διάφορα εξαρτή- 
«τα. 


ΞΝΟΝΟ, η Ρώσσικη εταιρεῖα ποὺ επα- 
«πκυκλοφαρεὶ κάτω σπὀ τὸ ὀνομάτης 
53 παλιὰ μοντέλα τής Εροσ, κάνει μιᾶ 
Σα ναμικἡ εμφάνιση φὲτος παρουσιά- 
'ντας 35 περίπου μαντὲλα αεροτιλά- 
ρω, τὰ περιασότερα στὴ δημοφιλή 1/ 
πὸ κλίμακα. Μερικοί ενδεικτικοὶ τὶ- 
τει. 9ρήΠΓ8 ΧΙ ἃ Είπα Όσπὺὸ, 568 
Ἐν. ναποπι, ναπιρί, θψείη, 998 Ἠ]- 
κ... ΒθβυίοΠ, 'γρῃοση ΙΒ, Βυσ8πθεγ, 
-“Δ7ΠΕΙ κ.α. 


σπιοΥ, Αυτὸ εἶναι τὸ ὀνομα τὴς ΑΥΥΛι- 
«.ς εταιρείας κατασκευἠς ειδών µον- 
«ελισμοὺ ποὺ πρόσφατα πρὀσθεσε 
στὴ λίστα της μιά εντελὠς νὲἐα σειρά 
:ὰ 63 αυθεντικά χρώματα ειδικά γιᾶ 
ωοντέλα αεροπλάνων, ποὺ καλύ- 
πτουν μιὰ µεγάλη ποικιλία θεμάτων 
ππὸ τὸν 1ο Π. Πόλεμο μὲχρι τὶς μέρες 
υπς Στῇ νέα αυτὴ σειρὀ υπάρχει καὶ 
55 ανοικτό γκρὶ (αυ 8Γ8Υ) τοῦ καµου- 
Σαὰζ τὼν σύγχρονων αεροπλάνων 
τσ ναυτικοὺ τὼν ΗΠΑ, πού δὲν 8δρί- 
σκεται στἠ λίστα καμμιὰς άλλης ευ- 
πωμπαϊκής εταιρείας. Πρὸς τὸ παρὀν 
εβώματα τὴς ΟΥ δὲν διατίθονται 
πι. χώρα µας, αλλὰ ὁσοι θέλουν 
--οροῦν νὰ γράφουν πατευθεῖαν 
σε διεύθυνση τὴς εταιρείας: ἱοΥ, 
Ἐῃ Ανθηµε, ΜΒποι ΡΒΙΚ, {οπᾶοη 


3ΤΝΑΚΕΣ ΟΡΓΑΝΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ γιά 
-εσστικά μοντέλα διαθέτει τώρα μιὰ 
Ξωφαλικἡ εταιρεία σὲ μιὰ ποικιλία κλι- 
απκων. Οι Πίνακες αυτοὶ διαθέτουν 
«σταπληκτικἡ λεπτομἑρεια καὶ καλὺ- 
πππων γνωστά μοντέλα τοῦ 2ου Π. Πὸ- 
πευσι Η ετοιρεία εἶναι ῃ ΒΜΝΗ ππο- 
τες 327/359 Ηπγάσης Ρα, Μήπιοιθίοη, 
«θεση, 


ΤΕΛΙΣΤΚΑ 


ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 'Β0 

Εγινε καὶ φέτος στὸ ΕΕΠς ουηΠ τοῦ 
Λονδίνου, στὴ Νωρεμθέργη καὶ στὶς 
ΜΠΑ. η παρουσίαση τῶν νἑων µοντέ- 
λων ποὺ θὰ κυκλοφορήσουν τὸ 7980 
Κάτι ποὺ δὲν περιμέναμε ἧταν Π πα- 
ρουσἰα στὸ περιπτερο τὴς Ηε!ο τού 
πυροοθεστικοὺ αεροπλάνου «Γᾳγ8- 
σα Οἱ.-215 στὴν 1/72 κλίµακα. ποὺ 
καπσιµοποιεῖ καὶ η Ελληνικἡ Ἀεροπο- 
ρἶα! Χαρακτηριστικὸ εἶναι ὅτι ἂν 
αφαιρέσουμε τὶς επανεκδὺσεις πού 
σημειώνονται μὲ αστερἰσκο καὶ ποὺ 
στήν ουσἰᾳ πρὀκειται γιά παλιά μοντέ- 
λα. τὸ 4456 τὼν νέων μοντέλων εἶναι 
σὲ κλίμακα 1/72 ενώ τὸ 4090 σὲ κλίµα- 
κα 1/48. Βλέπουμε λοστὸν ὁτι] προτῖ- 
µηση τών καταακευαστὠν κἀθε χρὸ- 
νο στρέφεται ὅλο καὶ περισσότερο 
στήν κλίμακα 1/48. χωρίς ωστόσο νὰ 
παραμελείταιη δηµοφιλἠς 1/72. Ακό- 
μα. μὲ εξαἰρεση τὴ ΝΟνὈ, όλοι οι 
κατασκευαστές έχουν στή Αἴστατους 
μοντέλα στήν κλίμακα 1/48. Παραθὲ- 
τουµε λοιπόν, μὲ αλφαθητικὴ σειρὰ, 
τὸν κατόλογα τών νέων μοντέλων αοε- 
ροπλάνων τών κυριότερων κατα- 
σκευσστὠν. ποὺ 8ό κυκλοφορήσουν 
μῖσα στὸ 1980 


ΑΙΒΕΙΧ 
Μις 23 /72 
ιαπεαςῖςι 8 ή 17ο 
ΑίρΡ8 8! 170 
ΜεΏοπηοή Β8η5Πε8ε 7ο 
Ηαν/κθ; Ηωηποᾶβπο ΜΚΤ.. 148 
ΒΗ Μοσσυήο ΕΒ.Υ1 1148 
Ηαν/κε; Ευη 1148 
Βη5ιοί ΕΖΒ’ .... 1172 
Βρε «θ/Ρπνος! Τ 4” 1/76 
πΙπηπΕη Μήάφθοη” 1/79 
Αντο δ0ακ" 172 
Βεαφἰς Βα55αί” 1176 
ΡΗββανοι 1172 
ΏΗ Βθανο/ τ/72 
8Αο6 ΗΒνκ 72 
Βπείοί ΕΡΗ: κακώς η - 1/72 
Βουβοη Ραυ! Γο/ηΗ’ ού. αιὴν 1/72 
(ζοπεο[ςοβίοα ΡΒΥ-5Α 0αίεήπα” 7ο 
ΠΕΘ᾽ 1172 
ΡΗ Όοπιθή 1/44 
ϱς-9" 1144 
Ότο” 1144 
Εδ5ς/ 
Μήασς ΙΕ 1/48 


Ε-86 988/Ε 1/48 
ΕΞΒΕ: ει ΞΜΑΒΕ 48 
Μήασθ65 ...-". 1/48 
9β8ῦ Μσοςη 148 
ΑΌΞΝΝ ΞκγΓαΙαάθγ 1/48 
Α-ΤΗ ΦκγγαίαεΓ 1148 
Ε3 Εωη ..... 1/48 
Ε-ας ΡΠαπίοιι 1/48 
Ε-8 σπι5868Γ 1148 
ΒΑ5 µ8συ8/ 1/48 
υΗ-1 Ιοσιωσίς Τ48 
ΑἈσυς]α ΑΒ.205 1148 
ΕΕυύΙΜΙ 
Μγηχ[ΑπΠν μον νεα τε 2 
ἐνπα (ΝΕ) νά 1122 
Β6/ ΑΗ- 19 ΗωεγςαῦΓΒ τ/75 
Βε/ ΔΑΗ-15 Ημεγζοῦγα 1172 
καπιᾶπ 9Η-2Ε 5θ8ξ5ρπῖΒ 1179 
Κασπ Υ5Η-2Ε ΜΚ.Ί 1/72 
ΜΗξευΟΙΕΗΙΕ νι. τν νε τος 1/48 
Φαζείθ (Εποιίςη) 1148 
6828/68 (Εγεπο)! λα π48 
ΜΒΒ Βο 105 (ΟΕπηβΠ) 1/48 
Λ4ΒΒ Βο 105 (Ώυίςῇ) 1/48 
Βε/ νεἰβπσεγ 1/48 
ΗΑΞΕΕΑΜΑ 
Ε-18 Ηοπιθί 1272 
Ε-ΤΙΕΤίσοι ... 1172 
Ε-1ΙΙΕ Τίσει (868 Απσοίς) 72 
Ε-15Β Εασίε . ἳ τ/72 
ΕΘΕΞ/5 Ηθίσαί 1472 
50001) ΡµαΠΙΟπι 172 
Ε-18 Ηοππθί 1435 
ΤΑ-49) ΦΑΥΠΒΝΚ 1132 
Εαΐσοπ 10 ... ο 1148 
Ὀουσίας 00-8 1/200 
Ὀουσίᾶς Ώς-9 11200 
Ρουσίας 06-10... 1900 
Βορίπα 727......-. 1/200 
Βοείπᾳ 737...... : ο ῥὕσπη 
Βσείπα 747 τ/200 
ἐσσκῃθεα Τηςίαι 1200 
με ΕΗ 
ΗΡΑ ΕΕΒΙΦ.ν..μµ--------- 1172 
ς«ΕΡ35 ΜΙςίΕΙ ιν τν κκννωων 72 
Οωπίςς ΗΘΙσΙνοι 5Β0-6 17ο 
0αρααδή οι -ϱἵ5 14172 
9880 ο-21Α ..... ᾿ ων 72 
Ρουσα σΜ 170 Μαρία. ο 
ΑἰουεΠε Τ11 174 
ΜΠΑΦΕΠΑ ..... «168 
Περυδής Ε- .Β4Ε ΤιυπόθητθἙκ ἐν 1148 
Βθή« εΤβΠσεΙ 50 
Όεςσπα 150 ΟαπιπιΩΘ!) |... ον. 150 
Βουσίας 0-9 (ΚΙ)... 4105 


ΓΑΙ ΛΕΗΒΕΙ 


Β-ῤ5 ΜΗσομεΙ (Η/ 00) 
Ε-16Α/8Β 
Ε-18 Ηοπιθί ιο. ο ειν 
Ε-18 Α/Β Ηοπιβί 


ΒΕ.άΟ ΡμΑρΙΟΑ ιο... 


Ιοσκβθεσ υ-20" ιν... 
Βοίκοιν Βο105 ..... 


ΜΑΤΓΗΒΟΧ 


ιυ/ηΏπΙιΒη ΒΙΟΨΜΘΓ ιν τν οι 


π/πιβΠ ΡαπίΠθΓ ..... 


Μεῦοππο! Ε-Ί018 νοοᾷοο ..... 
Ηαπό!ογ Ρβςο Ηβ/ήακ ...... 


Μαραίεγ Ρασε Ηεγίοή 
Ορπρο/α/οῦ Ρήνδίεοί 
Α-ΤΗ ΘΚΥΤΑΙΠΕ/ 
Εόά Ευπ ...... 
κα!πδη Φεβσρϊς 
ΡΗ 998 ΨΘΠΟΓΗ .νν νε εν νι 


ΜΟΝΟΟΦΗΑΜ 


ζσπναή Β-36 ΡΕΒΟΘΠΙΚΕΓ 
Ε-Ιά Το 


Ε-18 Ηοπιι (ΙΕ) 
Α-1Η ΦΚΥΓΑΙΟΒΓ .. ιν νι ν 
Ε-ΙΟ0 5υρθ; 98µ/8... 
Ε-18 Ηοπιο ........ 


ΡΗ ναπιρίπε 
Εά/ Οοραι 
Ρ.4ΤΟ Τπμποςτοσή . 
ὄπυπηπΕΒῃ Ηεβσαι 
Ρ.5148 Μωςίαπα . 

ΜΒ κει 5εᾶ Ευγ 
Ηαννκε; Ηωήραπε .. 
ΗΕΜΝΚΕ/ Τεππιρεςίν .... 
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Βυςς8ῃθθ; 5.2 

Ε-ΑΚ/ΛΜ Ρηαπίοπι 

-ρ8 νίχθη ΕΑΜ2 ...... 
Βθθυ(οΠ . 
Ρ-80 Τήπ ΜυςίΒπς 
Ηαπαίθγ Ρ8ᾳ08 Ηβ/ΔΙό 
5μρε; νΟ- 10 
ζοπηποί4ς : 
ζαιανοο η) ..... 
Βοθοιπο 707-321 


ΗΕΥΕΙΙ 


Β.17Ε ΡΟΠΙΘΕς 
Β-σάο θείος .... 
Ε-18 Μοπια! ... 
Ρ-.518 Μμδίπᾳ 

Ε-ᾱ ΡΠαπίσσι 

Ε-18 Ηοππαί ...... 
Ε-ΤΟΦΗ5 ΙβΙΟΠΙΕΙ 
Ρ.40Ε Μπανκς 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΜΙΚΡΟΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 


ΠΩΣ 
ΝΑ ΦΤΙΑΞΕΤΕ 


ΤΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΣΑΣ 


, 


χουν περάσει πάνω απὀ 

30 χρόνια απὀ τήν εμ- 
φάνιση τών πλαστικῶν µον- 
τέλων, Σ αυτά τὰ χρόνια δέν 
σταμάτησαν νἁ θελτιώνονται 
προαφἑροντας µεγαλύτερη 
ακρίθεια στὶς διαστάσεις. 
περισσὀτερες λεπταομερειες 
καὶ μεγαλύτερη ποικιλία θε- 
μµάτων. Ωστόσο. παρόλη τή 
Βελτίωση τής ποιότητας γε- 
νικά, Π δημιουργία ενός κα- 
λού μοντέλου εξακολουθεί 
νἁ θασίΐζεται πάρα πολύ στὶς 
δικές µας γνώσεις καί ικανό- 
τητες. Επειδή, δυστυχώς, σὲ 
κανένα κὶτ μοντέλου δὲν 
Βρήκαμε αυτές τὶς εντελώς 
απαραΐτητες, στοιχειώδεις 


ἴσως πληροφορίες. γιά τὸ 
πώς κατασκευάζεται σωστά 
ἕνα πλαστικό μοντέλο σερο: 
πλάνου. θά ασχοληθούμε λί- 
γο μὲ τὸ θέµα αυτό. 


ΣΥΛΛΟΓΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑ 


ΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 


Ἔχοντας διαλέξει τὸ μοντέλο 
πού θέλουμε νά φτιάξουμε. 
αφιερῶνουμες λίγο χρόνο γιά νἀ 
θροῦύμε τὸ κατάλληλο σχετικὀ 
έντυπο μλικὁ πού θά μάς θοηθή- 
σεινά πετύχουμε ἕνα αυθεντικό 
καμουφλάζ, νὰ προσθέσουμε 
περισσότερες λεπτομέρειες καὶ 
γενικά νὰ δώσουμε κάτι τὸ ρεα- 
λιστικὸ στό μοντέλο µας. Τίς πιὸ 


πολλές φορές οι πληροφαρϊίες 
γιά τὸ πραγµατικό αεροπλάνο 
πού περιέχονται στὀ κὶτ εἶναι 
χωρὶς υπερβολή, σταγόνα στὸν 
ωκεανό Θὰ ταν ιδανικὀ ἂν 
υπήρχαν φωτογραφίες τού κὀκ- 
πι. τοῦ συστήµατος προσγεῖω- 
σης, τῶν πηδᾶλιων καὶ τού οπλι- 
σμού (ἀν υπάρχει). πού θά μάς 
επέτρεπαν νὰ θάψουμε τὰ ση- 
µεία αυτά πιό σωστά καὶ. ακόµα 
νά προσθέσουμε τὴν λεπτομέ- 
ρεια πού δέν µπὀρεσε. λόγο κὀ- 
στους, νά συμπεριλὰδει ο κατα- 
σκευαστής στό κιτ Δυστυχώς 
επειδἠ όλα αυτά δὲν υπάρχουν 
έτοιμα παρά µονο σὲ μερικά 
μάλλον ακριθά κίτς μοντέλων, 
ὅπως γιά παράδειγμα στὸ φαν- 
ταστικό Α- 10 τής Ταπήγα, θἀπρὲ- 
πει νά ψάξουμε λίγο κι εμεῖς σὲ 


-ανένα αεροπορικό περιοδικὀ ἡ 
βιβλίο απ΄ ὅπου μπορούμε νἁ 
Βσούμε μὲ λίγη τὐχη µοναδικὲς 
πληροφορίες φωτογραφίες καὶ 
Σαφορετικὰ οχέδια καμουφλάζ 
-α τὸ μοντέλο πού σκοπεύσυµε 
«3 φτιάξουμε. Μπορούμε ακόµα 
-ᾱ συμθουλευτούµε ειδικἁ µον- 
ελιστικἀἁ περιοδικὀ όπου υπὰρ- 
επωΝ αναλύσεις κατασκευἠς πα- 
αν καἰνέων μοντέλων (90ΑΙΕ 
Μ3ΟΏΕΙ 5 390ΑΙΕ ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
ΙΟΠΕΙΙ ΙΝΕ. 50ΑιΕ ΜΟΟΕΙΕΗ 
ΣΟΝΤΕΛΙΣΤΗΣΚάἀ ] 
Γενικάἀ μπορούμε νὀ πάρουμε 
πάσα πολλές ιδέες γιά τὸ μοντὲ- 
Σα μας απὀ τὰ σχετικἁ αξεροπορι- 
3 καὶ μοντελιστικά περιοδικά 
«α; νά διορθώσουμε πιθανά λά- 
ἠ ελλείψεις τού κἱτ πού δια- 
Σορετικὰ θὰ μάς Εἐφευγαν. Ταυ- 
:πκχρονα μπορούμε νἁ µάθουµε 
περισσότερο απὀ τήν ιστο- 
τοῦ. συγκεκριμένου αξΡο- 
πκάνου. τὰ πεδὶᾳ δράσης του 
Ὅ.ς επιδόσεις του καὶ ἁτι ἀἆλλο 
πεστἰζεται µ᾽ αωτὸ 


ο, 


ΕΡΓΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΥΛΙΚΑ 


πριν αρχίσουμε τὴν κατοσκευήἠ 
σ5ω μοντέλου. πρέπει νά σιγσι- 
πα μτούµε ὀτιδιαθέτουμε όλα τά 
“παραίτητα εργαλεῖα καὶ υλικά 
Ἔνας καλός κὀφτης μὲ ἐναλλα- 
«τικὲς λεπίδες εἶναι χρήσιμος 
-- πάρα πολλὲς περιπτώσεις καὶ 
Σιαίτερα στό νἁ κὀόθουμε τὰ 
σωμάτια απὀ τὸ πλαϊσιὸ τους 
-.: νά τὰ προετοιµάζουμε γιὰ 
πτν κὀλληση Άλλα χρήσιμα ερ- 
«λεία εἶναι μιὰ ψιλή λίμα καὶ μιά 
οωτερή λαθίδα γιά νὰ χειριζόµα- 
στε ἄνετα τά μικροσκοπικά κοµ- 
-στια τοῦ µοντόλου Από υλικά 
Ἔα χρειαστούν ψιλό ντουκόχαρ- 
-ᾳ ἕνα σωληνάριο στόκου γιά 
ο πντέλα. κόλλα πολυστιρένης 
πρή καὶ σὲ σωληνάριο μερικά 
καλά πινέλα. χρώματα καὶ διαλι- 
τικὀ Ακόμα θὰ φονούν χρήσιμα 
πθλοτέιπ καὶ λαστιχάκια γιὰ νά 
«οατάνε καλά ενωμένα τὰ κοµ- 
μάτια ενὼ θά στεγνώνειη κὀλλα 
- κόλλα πολυστωρένης εἶναι 
«ατασκευάἀάσμένη ειδικά γιᾷ τὸ 
σκαστικόὀ τών μοντέλων καὶ κάθε 
αλλη εἶναι εντελὼς ακατάλληλη 
πάρχει σὲ δυο τύπους όπως 
"αέραμε Υγρή καὶ σὲ σωλη- 
«ποιο 
ταν πρωτη (πού στεγνώνει σχε- 
- αµέσως] τὴν χρησιμοποιοῦ- 
σὲ μικρὲς σχετικά ἐπιφά- 
«τες, εν τήν δεύτερη (ποὺ 
τ-εγνῶώνει αργά) γιά μεγαλύτε- 
πες Η υγρή κάλλα έχει τό πλες- 
εκτημα νά εξαφανίζεται ὅταν 
στεγνώσει χωρίς νὰ αφήνει ση- 
πδια ενὼ η δεύτερη συνήθως 
σπειλίζει πάνω απὀ τὸ σηµείο 
Ὥς κόλλησης Εάν συμβεί κάτι 
-«τοιο (συνήθως γιατὶ θάλαμε 
5 πολὺ απ΄ ὁτι ἐπρεπε) αφή- 
"με τὴν κὀλλα νάἁ ξεραθεῖ καὶ 


µετά καθαρίζσυµε τὸ σημείο 
εκεῖνο μὲ τόν κόφτη 

Η χρησιμοποίηση τοῦ στόκου 
καϊτού ντουκόχαρτου έχει πολὺ 
μενάλη σημασία ἂν θέλουμε ἕνα 
μοντέλο χωρῖς σημάδια ενὠ- 
σεων καὶ αντιαισβητικὲες ρώγ- 
μὲς Ο στόκος δὲν εἴναικαθε Φο- 
ρἆ απαραϊΐτητος, ιδιαϊτερα ἂν τά 
κομμάτια τοῦ μοντέλου µας 
εφαρμόζουν τέλεια Αρκετές 


φορές ὅμως δᾷ µάς χρειαστει 
ιδιαϊτερα στὸ τµήµα ὅπου τᾶ 


κηιμΏ 


Φτερά ενώνονται μὲ τὴν ἄτρα- 
κτο 

Γιὰ τὸ θάψιμο τοῦ μοντέλου 8ά 
χρησιμοποιήσουμε ειδικἁ χρώ- 
µατα γιά πλαστικά μοντέλα πού 
κυκλοφορούν στό εμπόριο σὲ 
πολλές μάρκες. Τά πινέλλα πού 
Βά χρειαστοῦν Βά πρέπει νὰ εἰ- 
ναι καλής ποιότητας γιά καλώτε- 
ρα αποτελέσµατα καῖ αντοχή 
στὸ χρόνο 

Εκτὸς απὀ τήν κλασσικἡ μέθοδο 
θαψίματος μὲ πινέλλο, υπάρχει 
καὶ μιά ἄλλη πού διαρκώς εξα- 
πλώνεται. καὶ πού χρησιµοποεί 
τὸν αεραογράφο σάἀν θασικὸ εῃ- 
γαλεία. Πρόκειται γιὰ ἑνα μικρό 
πιστολέτο θαφής πού ψεκάζει 
μὲ ελεγχόμενη δέσµη τὸ χρώμα 
πάνω στὀ μοντέλο, Μέ τὀν αερο- 
γρἀάφο μπορούμε νά θάψσυμε τὸ 
πιὸ δύσκολο ἡ περίπλοκο κα- 


μουφλάζ ενώ ταυτόχρονα τό 
μοντέλο σκεπάζεται απὀ ἑνα λε- 
πτότατο στρώμα χρώματος. Η 
χρήση του εἶναι σχετικἀ απλἠ 
καὶ η μόνη δυσκολία Βρίσκεται 
στό προσεκτικό µασκάρισµα τῶν 
επιφανειὼν πού θά Βαφούν μὲ 
διαφορετικό χρώμα Είναι ἕνα 
μάλλον ακριθὀὰ εργαλείο ποὺ 
δὲν Βὰ τὸ συωνιστούσαμε στοὺς 
λυγώτερο ἔμπειρους μµοντελι- 
στὲς 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ 
ΒΑΦΨΙΜΟ 


Αρχίζοντας τήν κατασκευἠ τοῦ 
μοντέλου προσέχουμε πρώτα 
απ ὅόλα νὰ μὴν Βιαζόµαστε Δὲν 
υπαρχει πιό μεγάλη εγγύηστι γιὰ 
ἕνα κακὀὸ αποτέλεσµα απὀ μιά 
θιαστικἠ κατασκευή 

Πρίν αρχίσουμε νὰ κόθουµε τά 
κομμάτια απὀ τό πλαϊῖσιο καὶ νά 
τά κολλάμε καλό εἶναι νά θά- 
Ψουμε μερικά απ ουτά ενὼ 8ρἰ- 
σκονται ακόμα πάνω στὸ πλα[- 
σιο Έτσι θάφονται πολύ πιό εὖ- 
κολα, παρά ὅταν κολληθούν 
μεταξύ τους οπότε θὰ εἶναι δὺσ- 
κολο ή καὶ ακατόρθωτο νά φτά- 
σουµε τὸ πινέἐλλο στὀ κομμότι 
ποὺ θέλουμε ἡ νὀ τὸ θἀάψουμε 


χωρίς νά δάψουµε µαζί καὶ ἀλλα 
κομμάτια Τά κομμάτια ποῄ πρέ- 
πεινά θοφούν σ᾿ αυτό τὸ στάδιο 
εἶναι τὸ σύστημα προσγείωσης, 
κὦβε τί ποὺ 8ὰ τοποθετηθεῖ αρ 
γότερα στό κόκπιτ τὰ έσωτερι- 
κά τοιχώματα τῶν σωλήνων ει- 
σαγωγῆς αέρα ο ἹἸυχόν οπλι- 
αμὸς καὶ γενικά κἆάθε εσωτερικό 
σημείο τοῦ μοντέλου. πού ὅταν 
π κατασκευή τελειώσει θά φοι- 
νεται 

Αφού τελειώσουµε καὶ αφήσου- 
τὰ εργαλείο ποὺ εἶναι οπαρσίτητα στὸν 
πλαστικομοντελνστή: Ἰ Κόλλες, 2. Ππιἑλό 
διαφόρων μεγεθών. 3. Κομμότνα πλαστι- 
κού. 4. Αερογράφος. 5 Μιπρό κομπρεσέρ. 
8. Λάμεις γιό κποπήδι, 7. Ἀρώμδγα καὶ καθά- 
βιστικὀ γνά τὰ πυνέλα, 


µε αρκετὴ ώρα γιὰ νό στεγνώσει 
τελείως η μπογιά προχωράμε 
στήν κατασκευή Γενικά ακο- 
λουθούμε τή σειρὰ ποὺ μάς 
συνιστούν οι οδηγίες συνάρµο- 
λόγησης. ὄχι ὅμως πἀντά (πχ 
αφήνουμε τελευταίο κἀθε µι- 
κροσκοτικὀ κωμιάτι όπως κε- 
ραϊΐες κλπ γιά νἁ µήν τό στάσου- 
µε ενώ θά κολλᾶμε ἀλλα κομμᾶ- 
τια]. Πάντοτε αφήνουμε αρκετὸ 
περιθωριὸ χρόνου γιά νά στε- 
γνώσει η κόλλα καὶ προσέχουμε 
ιδιαίτερα τὰ μεγαλύτερα κομμά- 
τια ὅπως Π ἀτρακτος καὶ φτερά, 
νὰ εφαρμόζουν απόλυτα καὶ νά 
Εἶναι σωμµετρικἀ κολληµένα 
Γιὰ τὸ σκοπὀὸ αυτό, καὶ ενώ Βὰ 
στεγνώνει π κἆλλα, τυλίγουµε 
τά σηµεία τὴς ἕνωστς μὲ σελλο- 
τειπ. 

Η καλύπτρα τού πιλότου εἶναι 
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προτιμῶτερα νἁ τοποθετείται 
τελευταία. γιὰ νά διατηρήσουμε 
τὴ διαφἀνειά της. Ειδικά γιὰ τήν 
καλύπτρα δὲν χρπσιμοποιαήµε 
ποτὲ κόλλα πολωστυρένης γιά 
νἁ τὴν κολλήσουµε στὴ θέση 
της, γιατί αλλιώς δημιουργούν- 
ται αντιαισθητικοἰ ἀσπροι λεκὲ- 
δες γύρω απὀ τὴ Βάση της. Γιαυ- 
τὸ χρηαιμοποιοήμε μιά κόλλα 
πού δὲν αφήνει τότοια σημάδια 
ῥπως π.χ. ΩΗυ ἡ αιΟΥ 

Εάν τὸ μοντέλο µας έχει ριναἰο 
'ροχό προσβέτουµε πάντο Ἀϊγο 
Ἰάρος (απὀ πλαστελίνη ἡ µολυ- 
ἀέναι Βαριδάκια ψαρέματος) 
πτή «μύτη» τού μοντέλου µας. 
λίγο πρὶν ενώσουµε τὰ δύο κομ- 
μάτια τής ατράκτου, γιὰ νά ισορ- 
ροπήσει αργότερα στή σωστή 
Βέσῃ. Μόλις τελειώσει π κατα- 
σκευἠ στοκάρουµε τά σηµεία 
πού εμφανίστηκαν ρωγμὲς καὶ 
μετά τά περνάμε μὲ πολύ ψιλό 
ντουκὀχαρτο. Κατόπιν καθαρί- 
ζουμε τὸ μοντέλο περνώνταςτο 
μὲ λίγο οινόπνευμα καὶ είμαστε 
πιά ἑτοιμοι νά θάψουμε τό κα- 
μουφλάζ. Αρχίζουμε πάντοτε 
απὀ τὰ πιό ανοικτὸ χρώμα καὶ 
συνεχίζουμε μέ τό πιό σκούρο, 
αφού θά ἔχει στεγνώσει εντε- 
λώς τὸ πρώτο. Τὰ µάτ χρώματα 
στεψνώνσυν σὲ μερικό λεπτά 
ενώ τά γκλός (γυαλιστερά] βά 
χρειαστούν μερικὲς ὥρες, Γενι- 
κά γιά κάθε χρώμα εἶναι προτι- 
μώτερα δύο ἡ τρία «χέρια» μὲ 
ελάχιστη ποσότητα χρώματος 
κάθε φορά. πάρά ἑνα παχύ, 


ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΣΗΜΑΤΩΝ 


Υπάρχει ἕνας πολύ απλὀς τρό- 
πος γιὰ νά κάνουμε τά σήματα 
νὰ φαΐνονται σάν νά τά θάψαμε 
εμεῖς καὶ ὀχι νά εἶναι σάν κοµµα- 
τάκια χρωματιστού σελλοτέιπ 
κολληµένα στό καμουφλᾶζ, Πρίν 
τὰ κὀόψουμε απὀ τό χαρτί τους, 
περνάμε τά σηµεία τού μοντέ- 
λου ποῦ Βά δεχθούν τὰ σήματα 
μὲ ἑναω πάρα πολύ λεπτό στρώμα 
γωαλιστερού θερνικού κατάλλη- 
λο γιά μοντέλα Ὅταν στεγνώσει 
τοποθετούμε κανονικἀ τά σήµα- 
τα, περιμένουμε λίγες ὧρες γιά 
νά στεγνώσουν κι αυτὰ καὶ 
ὑστερα περνάμε ολόκληρο τό 
μοντέλο μέ ἑνα στρώμα θερνἰκι, 
μᾶτ ἡ γυαλιστερό, ανάλογα μὲ 
τὸν τύπο τού αεροπλάνου. Η μὲ- 
θοδος αυτή πετυχαίνει τὸ καλι- 
τερο δυνατὀ αποτέλεσµα ἂν 
χρησιμοποιήσουμε αερογράφο, 
αλλά καὶ μὲ τὸ πινέλλο θά έχου- 
µε ἕνα αρκετὰ ικανοποιητικό 
αποτέλεσµα. Μέὲ τή µἐθαοδο αυ- 
τή τὸ αντιπισβητικὀ διαφανές 
φἶλμ τῶν σημάτων εξαφανίζεται. 
ενώ προφυλάσσονται τὰ σήματα 
απὸ κάθε κίνδυνο. Μάλιστα εδώ 
καὶ πολλά χρόνια μιά Αμερικανι- 
κή εταιρεία κατασκευάζει μιὰ 
σειρἀ υυρῶν (ΜΚΕΠΟΞΟΑΙ Ε) 
σἀν ἑνα σύστημα ειδικὀ γιά τήν 
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σωστή τοποθέτηση καὶ ρεαλιστι- 
κή εμφάνιση τῶν σημάτων, αλλά 
δυστυχῶὼς δὲν εισάγεται στή χώ- 
ρας µας. Μέχρι νά γίνει αυτό η 
μέθοδος πού περιγράψαµε πιό 
πάνω μάς δίνει πολύ καλά απο- 
τελέσματα. 


ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ 


Ἔχοντας τελειώσει τήν περισ- 
σότερη δοιλειὰ. απομένει νὰ 
προσθέσουμε κἆὀθε μικρὸ κοµ- 
μάτι παή αφήσαμε τελευταίο 
απὀ φόθο νά μήν σπάσει καὶ νὰ 
κάνουμε τὸ μοντέλα µας νά δεί- 
χνει πιὸ ρεαλιστικὀ καὶ νά ανα- 
παριστάὰ πιό πιστά τὸ πραγµατι- 
κὀ Αν τὸ θέµα µας εἰναιένα ελι- 
κοφόρο. πολύ πιθανό εἶναι νά 
έχει μιά ἀντένα πού ξεκινὰ απὀ 
τήν κορυφή τὴς κεραἶας καὶ 
καταλήγει στὀ κάθετο σταθερὀὸ 
τὴς ουρὰς 

Αξίζει νὰ κάνουμε μιὰ προσπά- 
θεια νά τήν φτιάξουμε. Παϊρνου- 
µε ἑνα µήκος πλαστικού απὀ τὰ 
πλαίσια τοῦ κὶτόπου Βρίσκονταν 
πτερεωμένα τὰ κομμάτια. καὶ το 
περιαστρἐέφουµε αργὰ πόνῳ από 
μιά φλόγα κερισύ. Μόλις λιώσει 
στὀ μέσο απομακρύνουμε Υρή- 
γαρα τὶς δυό ἄκρες μεταξύ τους 
καὶ έχουμε ἑτοιμη μιὰ πλαστική 
κλωστή τιού τήν κολλᾶμε στὴ βὲ- 
ση τὴς αντένας μὲ υγρῆ κόλλα 
Τὸ μοντέλο σποκτὰ µιά τελείως 
διαφορετική εμφάνιση μὲ τὰ πη- 
δάλια τοποθετημένα σὲ διαφα- 
ρετικὲς θέσεις. καὶ μὲ τά φλάπς 
κατεβασμένα. Γιὰ νά γίνει αυτό 
θά πρέπει νὰ τά κόψουμµε από τὰ 
αντίστοιχα κομµότια τού κἰτ. 
πρὶν τήν συναρμολόγηση καί νά 
τά κολλήσουµε σὲ ὀποια θέση 
βέλουμε. στό τέλος. 

Ἂν τὸ μοντὲλο διαθέτει πολυθὀ- 
λα ἡ πυροθόλα μπορούμε νά 
ανοἰξουµε τὶς κάννες τους μὲ 
ἕνα μικρό τρυπανάκι π.χ. πὰά- 
Χους 0,3 πππι γιὰ τὴν 1/72 κλὶμα- 
κα. Ακόμα εν τὶς τρίψουμµε μὲ 
Εύσμα απὀ μµολύθι παἱρνουν μιά 
μεταλλική ὀψηῃ. 

Στὸν τομέα τού καμουφλάζ μµπο- 
ρούμε νά παλιώσουµε τεχνητά 
τὸ μοντέλο µας ἀν θέλουμε νά 
μήν δείχνει ότι μόλις θγήκε απὀ 
τή γραµµή παραγωγής αλλά ὁτι 
Βρίσκεται σὲ υπηρεσιακή λει- 
τουργία, μαζί μὲ τἰς κάθε εἶδους 
φθορές καὶ σημάδια ποὺ τού 
αφήνει ο χρόνος. Παράδειγμα 
τὸ ξεφλούδισμα τού καμουφλάζ 
σὲ ορισμένα σηµεία λὀγω τριθής 
καὶ η εμφάνιση τοῦ φυσικού 
µέταλλου απὀ κάτω Η καπνιά πί- 
σω απὀ τὶς εξατµίσεις τού κινη- 
τήρα στά ελικοφόρα αεροπλά- 
να. Ἡ σκουριά σὲ ορισμένα 
υδροπλάνα. Η θρωμµιά καὶ ῃ σκὀ- 
νη πού μαζεύεται σὲ πολλές κοι- 
λότητες τοή σκάφους ὅπως στις 
γραμμώσεις μεταξύ τῶν πάνελ. 
στὸ σύστηµα προσγείωσης καὶ 
στά σηµεία όπου πατάει ο πιλό- 


τος γιὰ νὰ µπείἰ στὸ κὀκπιτ. 
Υπάρχουν δύο τρόποι, πού τοὺς 
χρησιμοποιούμε ανάλογα μὲ τήν 
περίπτωση, γιὰ νά πετύχουμε 
αυτα τά εφφέ. Μέ ἑνα σχεδὀν 
στεγνό πινέλλο (μὲ λίγα χρώμα) 
περνάμε ελαφρἀ τὰ πιό πάνω 
σηµεία χρησιμοποιώντας κάθε 
Φφορὰ τὸ κατάλληλο χρώμα. Ο 
δεύτερος τρόπος εἶναιπιό εὐκο- 
λος καὶ απαιτεί ἑνα μίγμα απὀ Ί 
μέρος μαύρου χρώματος αραιω- 
μὲένο μὲ 10 µέρη διαλυτικὸ. Τὸ 
μίγμα αυτὸ επειδή ἔχει μεγάλπ 
ρευστότητα µπορεί καὶ φτάνει 
στήν πιό μικρή κοιλότητα ἡ ρά- 
βδωση τού μοντέλου αφήνον- 
τας μιά μαύρη σκιὰ όταν στεγνώ- 
σει. 

Ειδικἁ γιά τοὺς τροχοὺς θά πιρὲ- 
πει νὰ πούμε ὅτι εἶναι λάθος νά 
τούς θάφουμε μαύρους, ὅπως 
συνιστούν δυστυχῶς οι περισ- 
σότεροι κατασκευαστές μαντέ- 
λων. Τό πιὸ σωστὀ εἶναι νά τούς 
θάφουμε μὲ ἑνα πολύ οκούρο 
γκρίζο χρώμα ὀπως πχ. τὸ ΡΑΝ- 
ΖΕΗΒ ςΒΑΥ 

Ακόμα σημειώνουμε ὁτι τά σή- 
µατα τού μοντέλου αποτελούν 
κι αυτὰ µέρος τού καμουφλάζ, 


Έποµενως Βὰ πρέπει νὰ ὅῃ- 
µιουργήσουµε καὶ σ αμτά µερι- 
κὲς απομιμήσεις καπνιάς, σκὀ- 
γης ή θρωμιᾶς, 

τό θέμα τού πώς πρέπει νὰ δοι- 
λέψοιμε γιὰ νὰ φτιάξουμε ἑναᾳ 
σωστὸ μοντέλο οπωσδήποτε 
δὲν εξαντλείται μὲ τά όσα ἄνα- 
φέραμε μέχρι εδὠ. Προσπαβή- 
σαμε όσο απλά γινόταν νὰ δῶ- 
σουµε µερικἀ θασικά στοιχεία 
καὶ πιστεύουμε ὁτι εἶναι µέσα 
στὶς διωνατότητες τοῦ καθενὸς 
νὰ τὰ εφαρμόσει στήν πράξη. νά 
τὰ τροποποιήσει ἡ νἁ τὰ επε- 
κτεῖνει. Καθένας πού θά ασχο- 
λπθεί λίγο στενώτερα μέ τὸν 
μοντελισμό εἶναι θέθαιο ότι μὲ 
τόν καιρό θά βρεί ποιες μέθοδοι 
τού ταιριάζουν ἡ ακόµα θὰ σνα- 
καλύψει καινούργιες. Ὅπως καί 
νάχει, εκείνο πού µετρὀει πιό 
πολὺ εἶναι νά εἶμαστε εωχαρι- 
στημένοι τελικὰ γιαυτό ποὺ 
φτιάξαμε Α όχι, χρειάζεται λίγη 
περισσότερη προσπάθεια. ἂν 
να. οι κὀποι µας θά ἐχουν ἠδη 
ανταμοιφθε]. 


ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΜΙΔΗΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΜΙΚΡΟΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 


Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΠΛΑΣΤΙΚΟ: 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Σ τὸ προηγούμενο τεύχος 
τής Πτήσης γράψαμε Υενι- 
κά γιά τὸν μοντελισμό καθώς καὶ 
Ἀίγα σχετικἀ γιά τή παγκόσμια 
ιστορία καὶ εξἀπλωσήτου 

Αυτή τὴ φορά θὰ προσπαθήσου- 
µε νά δώσουμε μιά εικόνα γιὰ 
τήν. ιστορία τοῦ μοντελισμού 
στὴν Ελλάδα. Βέβαια τὸ χόμπυ 
αυτὸ δὲν γνώρισε αμέσως τόσο 
μεγάλη ανάπτυξη στὴν πατρίδα 
μας, όπως γνώρισε στὴν Ευρώπη 
καὶ τὴν Αμερική, αλλά η κίνηση 
πού γίνεται τώρα τελευταία δεί- 
χνει ότι ο Ἓλληνας γνώρισε ἠδη 
τὸ μοντέλο, τὸ αγάπησε καί 
ασχολείται ὀλο καὶ περισσότερο 
μαζί του κάνοντας σταθερές 
προόδους Ἠδη υπάρχουν Ἔλ- 
ληνες μοντελιστές ποὺ ἐχουν 
φτιάξει αριστουργήματα μοντέ- 
λων ποὺ δὲν έχουν νἁ ζηλέψουν 
τίποτα απὀ τούς ξένους γιά νά 
μήν πούμε ὅτι Εἶναι καλύτεροι 
Στὴν Ελλάδα ο μοντελισμός 
πρὶν απὀ τὸν Β΄ Παγόσμιο Πόλε- 
μο ἦταν κάτι τὸ άγνωστο σχε- 
δόν. Η µόνη µορφήτου μἐχριτὀ- 
τε ἦταν ορισμένα ξύλινα μοντέ- 
λα πού κατασκεύαζαν απὀὸ ακα- 
τέργαστο ξὐλο οι σµηνίτες στά 
αεροδρόμια τίς ατέλειωτες 
ὧώρες τὴς σκοπιὰς. Πραγματικά. 
οι ρίζες τού μοντελισμού στήν 
Ελλάδα θρἰσκόονται στά πολεµι- 
κά σεροδρύόµια Ακόμα καὶ τώρα 


συναντόει κανείς «μπατζήδες» 
αεροδρομίων νὰ περπατάνε μὲ 
τὸ ὁπλο καὶ, πότε-πότε νά Βγά- 
ζουν απὀ τὴ χλαΐνη ἑνα ξύλινο 
Ε-104 καὶ νά τὸ τρἰθουν μὲ τὸ 
γυσλόχαρτο υπομονετικά μέχρι 
γὰ στρώσει. Η κλίµακα ἦταν πἀν- 
τα κατά προσέγγιση, η ἀτρακτος 
Εὐλινη μὲ μικρά καρφόκια αντὶ 
γιά πριτσίνια. τὰ συρματόσχοινα 
ἰτὰ περισσότερα μοντέλα τότε 
ἦταν διπλάνα) τά έφτιαχναν μὲ 
θαμμένες κλὠωστές, τὶς καλύ- 
πτρες απὀ τζᾶμι πραγματικής 
καλύπτρας αεροπλάνου καὶ τὸ 
Βάψιμο επίσης γινόταν μὲ χρώ- 


µατα αληθισὺ αεροπλάνου 
(«κλεμμένα» απὀ τὸ θαφείο τής 
θάσης!) 


Ἔως καὶ μετά τὀν Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο ξύλινα κἰτ δέν εἶχαν εµ- 
φανισθεί καθόλου στήν ελληνι- 
κη αγορα (απ΄ ὁσα τουλάχιστον 
ξερουμε). Ὅσοι εἶχαν τήν ευκαι- 
ρία νά ταξιδέιµουν στὸ εξωτερι- 
κὀ αγόραζαν απὀ εκεί τὰ κἰτ, ξὐ- 
λινα καὶ πλαστικά. Όι υπόλοιποι 
ἐθαζαν σ ἕνα φάκελα τὴν 
παραγγελία καὶ μερικές χάρτι- 
νες λίρες, ἔκαναν μιᾶ προσευχἡ 
νὰ φτάσειτὸ γρᾶμμα στόν προῦ- 
ρισμό του. καὶ τὸ ταχυδρομού- 
σαν στή διεήθυνση κάποιου 
γνωστοῦ. εγγλἐζικου καταστή- 
µατος Εδώ θά πρέπει νὰ τον]- 
σουµε τὴν τιμιόττιτα τών ΕΥΥλέ- 


 ὉἘ Ἱ. 


-----ὶ θα -- 


--- ----ἵ-α------- 
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των εμπόρων τὴ στιγµή πού η τα- 
:ὀρόμηση χρημάτων γίνεται 
παράνομα. Μπορούσαν ἄνετα 
«ὰ πάρουν τὰ χρήματα καἰνὰ ξε- 
;ἁσουν τὸν Ἕλληνα φτωχό µον- 
τελιστὴ ποὺ περίμένε τό μοντὲ- 
:ωτου: Ποτέ ὁμως δὲν ακούστη- 
κε τὸ παραμικρὸ ποράπονο γιὰ 
κάτι τετοιο [Ούτε ποτὲ ακού- 
πτηκε ὅτι οι ελληνικές τράπε- 
[ες τὰ σαράφικα αυτὰ μικρομᾶ- 
-απζα. θά επέτρεπαν στούς µι- 
«οοὺς Ἕλληνες νὀ στείλουν τίς 
στωχὲς τους οικονομίες στὸ 
εξωτερικό νόμιμα! κκ) 
πταηντα όλες αι ξένες εταιρείες 
κα. τὰ καταστήματα εξυπηρε: 
σσωσαν τοὺς λιγαστοὺς τότε ξέ- 
:ους πελάτες μὲ τὸν καλύτερο 
σφοπο. ἀψογοι ιόντα στήν αλλη- 
:ανραφία καὶ στίς δημόσιες σχὲ- 
πεις [ἈΑλλαγὲς «φθαρμένων 
εξαρτημάτων κλπ] Ακόμα καὶ 
μερα. ποὺ υπάρχουν στήν Ελ- 
πσδα τὰ περισσότερα μαντελι- 
στικα εἴδη, γιὰ οποιοδήποτε 
ππωάπωνο ἡ επιθυμία κάποιου 
«λληνα πελάτη πάντα οι ξένες 
ετπρείες ενημερώνουν τὸν εδὠ 
πετιπρόὀσωπό. τους μὲ τὸ πρὀ: 
Ἑτημα «αἱ τὴ διεύθυνση τού πε- 
κότη 

Σα ὡς γυρίσουμε 2-3 δεκσε- 
τες πίσω καὶ ἁς πἀμε στὀ ἑτως 
3. Τότε πού ἑκαναν τήν εµ- 
επωισὴ Τους γιὰ πρώτη φορά 
στην Ελληνική αγορά τὰ σωναρ- 
«παογούμενα μοντέλα. Δώδεκα 
Σ πΦορετικά μοντέλα τής εται- 
Ἔε ας ΕΗΟΟ απὀ μερικές δωδε- 
«πξες τὸ καβένα ἦταν η πρὠτη 
: παγωΥὴ τὴς εταιρείας τών 
ἅρων Πανταζότουλων 

σε. παλιοὶ μοντελιστές θὰ Βυ- 
ωπώνται τὸ δῃ8ιί ζο8σία ΤαΠΚΘΙ 
-α, τὸ ΤηΠΙ Ποιιδα | Ιᾳπ/ςΠίρ (τὸ 
5ο ΟΟΟΛΝΙΝ] τά οποία ἦταν 
ππιὸ τά πρώτα κίττιοῦ κωκλοφό- 
σπσαν στὴν Ελλάδα 

μετὰ απὀ τήν ΕΒΟ( έκανε τήν 
εμφάνισή της π ΒΕΝΕΙΙ τό 1961 
απὀά τούς ἴδιουις αντιπρόσω- 
πους, ποὺ απὀ τὸ 198ὸ ἑως σήμέε- 
αα αγοράζουν αποκλειστικἀ απὀ 
την Αγγλία καὶ τήν Αμερική µον- 
τἐλα τής ΗΕΝΕΙΙ. ιΣηµμειώνοιμε 
στι Ἡ. ΒΕΝΕΙΙ ἔχει εργοστάσια 
στην Ἀμερική. Αγγλία. Γερμανία. 
απωνία. Ισπανία, Μεξικἁ καὶ Αυ- 
στραλία.] 

τῷ 1985 ἐγινε μιά µικρή εισαγω- 
-π. τής εταιρείας ΙΙΝΟΟΙΝ (εξ 
Ὥσπα Κοπα]. απὀ τὰ κατάστηµα 
Ξπλφάκη, 

τ5 189886 εμφανίζονται μοντέλα 
σης ΑΙΙΒΟΡΑ απὀ τοὺς Αφούς 
Ἰπλακίδη καὶ μοντέλα τὴς ΗΕΙ - 
«ΞΞ καὶ τὴς ΑΙΗΕΙΧ απὀ εισαγω- 
τες χαρτοπωλείων ὁπως τού 
Σ:ευρὰ καὶ Χριστοδουλίδη. 

τα 1867 εισάγουν τά ΙΙΝΡΒΕΒΟ 
”, Αφοί Σολοακἰδη καὶ τὸ 1968 οι 
ἜἌτοι εισἀγόων τὰ ΗΕΙΙΕΒ, τὸν 
Ἔια χρὀνο ο Καλφάκης εισάγει 
-πᾳ μοντέλα ΝΙΤΤΟ, ΝΙΟΠΙΜΟ 
«3: μοντέλα τής Μ.Β.Ο. (Αµμερι- 
επική Εταιρεία ποὺ πουλούσε 


μοντέλα απὀ νοικιασµέενα κα- 
λούπια διαφόρων εταιρειών] 
Τὸν Απρίλη τοῦ 68 μιὰ εντυπω- 
σιακή παρουσία έδωσε ένα στε- 
ναγμό ανακούφισης στὰ χείλη 
τὼν μοντελιστὠν 

Η Αγλλικἡ ΗΟΜΒΗΟΙ πού έως 
τότε εξἠγαγε κἄθε εἴδους χρώ- 
µατα. ἄρχισε νά εξάγει στἡ χώρα 
μας. µέσω τοῦ Σὰμ Λεθή. χρώμα- 
τα μοντελισμοῦ 

τὰ 19869 πορατηρείται µιά δρα- 


στηριότητα στὸ κατάστημα τοῦ 
Καλφάκη πού εισάγει ΕΗΟΦΩ. 
ΑΙΙΗΒΟΕΑ ΙΙΝΩΒΕΒΗΑ ΗΕΙΙ ΕΕ 
ΗΩΜΒΗΟΙ.. ΜΩΝΟ(ΑΒΑΜΝ καί ετι- 
τέλους καῖ μιά δυναμική (απωνι- 
κἠ παρουσία. τήν ΤΑΜΙΥΑ. 

τὸ τ970 π ΕΗΟ καὶ η ΑΙΒΗΕΙΧ 
αντιπροσωπεύονται ἀποκλειστι- 
κά απὀ τὸν Καλφάκη καὶ τούς 
Αφούς Σολακῖδη αντίστοιχα 
Τότε. στὴν πρώτη εισαγωγή ΑΙΗ- 
ΕΙΧ κατέφθασαν 12 δωδεκάδες 
απὀ κάθε μοντέλο καὶ τὰ μοντέ- 
λα τὴς σειρὰς Ἱ πωλοῦντο 
χονδρικως 18 δρχ 

τὸ 197ή εισάγουν ΗΕΙΙ ΕΒ οι 
Άφοι Λαμπρόπουλοι καὶ πρω- 
τοεμφανίζεται π ιταλική ΕΦΟΙ σε 
χαλκομανίες απὀ τὸν Καλφάκη 
τὸ 1912 εμφανίζονται απὀ τὴν 
ΤΕΞΤΟΗΕΞ μοντέλα αεροπλάνων 
σὲ κλίμακα 1/48. απὀ τὸν ἴδιο 
αντιπρόσωπο πού απὀ τὸ 13/3 
έως τὸ 19/9 εισάγει ΗΕΙΙ ΕΒ 
κατ αποκλειστικότητα 

Διά ἀλλη Ενδιαφέρουσα καὶ δυ- 
ναµική παρουσία πρωτοεµφανί- 
στηκε τότε μιᾶ εταιρεία πού 
όλοι σχεδὀν τὴν ξέρουμε απὀ τά 
παιδικἁ µας χρόνια. τότε ποὺ 
παϊζαμε μὲ τὰ μεταλλικά αυτοκι 
νητάκια. Πρόκειται γιὰ τὴν ΜΑΤ. 
ΟΗΒΟΧ πού ἄρχισε νὰ παράγει 
πλαστικά κὶτ αεροπλάνων απάἁ 
τὸ 1970 αλλὰ µόνο τὸ 1373 εμ- 
φανίστηκαν στήν Ελληνική ΩΥΟ- 
ρᾷ απὀ τοὺς Αφοὺς Πανταζό- 
πουλους Ἠταν καὶ εἶναι τὰ πιὸ 
απλά καὶ εὔὐκολα οτην κατα- 
σκευήἠ μέ δίχρωµο καῖ τρίχρωµο 
πλαστικὸὀ καὶ απευθύνονται σ 
ένα κοινό μὲ ὄχι μεγάλη πείρα 
Συντέλεσαν ἅμως ἔτσι στήν εξά- 
πλωση τού μοντελισμού γιατὶ 
αγαπήθηκαν απὀ τοὺς ἄπειρους 
καὶ μικροὺς μαθητὲς κυρίως οἱ 
οποίοι ξέφευγαν απὀ τὴ «ακο- 
τούρα» τοῦ θαμψίματος λόγω τής 


διχρωμίας ὁπως εἶπαμε ταύ 
πλαστικού 

τὸ 1974 6 Καλφάκης εισάγει τὰ 
καταπληκτικής ποιότητος χρώ- 
µατα ΒΑΓΤΒΑ καὶ τὸ 1975 τοὺς 
αεριογράφους ΒΑΌΩΕΒΗ, από τίς 
ΗΠΙΑ. 

Όι Αφοί Βαλαθανίδη εισάγουν 
τά ΡΙ ΑΞΤΙΓΑΗΌ |Αν Γερμανίας] 
πού αποτελούνταν σχεδόν µόνο 
απὀ μοντέλα Ανατολικών χω- 
ρών. Οι ἰδιοι εισήγαγαν καὶ τὰ 


ιαραηλινἁ ΞΤΑΒΕΙΧ 

Μια ἄλλη αντιπροσωπευτικἠ (α- 
πωνική παρουσία ἠταν τἆ μοντὲ- 
λα τής ἨΑΡΕ(ΟΑΝΑ προωρισμέ- 
να γιά τοὺς ἐμπειρους κυρίως 
μοντελιστὲς. απὀ τὸν Σὰάμ ΛεΒῆ 


Ακόμα εισάγονται τὰ ιταλικά 
ΙΤΑΙ ΑΕΒΕΙ απὀ τούς Αφοὺς 
Πανταζόπουλους 

Τό 1876 εισάγονται Γιαπωνέζικα 
μοντέλα τὴς ΟΤΑΚΙ απὀ τὸν Μα- 
κρυγιάννη καὶ τά εργαλεία µον- 
τελισμού Χ-ΑΟΤΩ απὀὸ τὸν Καλ- 
φάκη. πού απὀ τὸ Τζ εισάγει 
μοντέλα τῶν ΑΜΤ. ΤΕΞΤΟΒΗΣ. 
ΕΟΟΙΜΙ. ΕΒΟΙ σέ κλίµακα 1/4βΒ καὶ 
χρώματα τὴς ΜΟΙ Ας. Τό 77 επἰ- 
σης ο Μακρυγιάννης εισάγει τά 
ΝΙΤΤΩΟ καί ΝΙΟΗΙΜΟ καὶο Σαμού- 
χος τά μοντέλα τής ΜΩΝΟ- 
ΒΑΜ 

Τὸ 13477 εισάγονται μοντέλα τὴς 
ΔΟΝΟ. τὰ οποία κάθε ἀλλο παρά 
ΝΟΝΟ ({Ξ καινούργια) ἠταν. 
αφού προέρχονται απὀ τά παλιά 
καλούπια τής ΕΒΟΩ ποὺ εἰχε 
αγοράσει μµιὰ. Ρὠσσικη εται- 
ρεία, Ωστόσο ἦταν μιά σηµαντι- 
κἡ προσφορὰ στόν μοντελισμό 
γιατί πολλά απὀ αυτά τά μοντὲ- 
λα εἶχαν εξαφανιστεἰ απὀ χρόνια 
καί δέν υπήρχαν τά αντίστοιχα 
σέ ἀἄλλες εταιρείες Τώρα θέὲ- 
8οια εμφανίζονται καί πάλι σὲ 
καινούργια συσκευασία αλλά. 
σὲ πολύ παλιες τιμές 
Σημειώνουμε ὁτι η Ρώσσικη αυ- 
τὴ εταιρεία αγόρασε όλα τά κα- 
λούπια τής ΕΒΟΓ εκτὀὸς απὀ τά 
καλούπια τῶν... Γερμανικών 
μοντέλων τής ιυὔν8Ηε τού 
ἑσπεωσε καὶ τά αγόρασε η 
ΒΕΝΕΙΙ.. Έτσι τά σπάνια µοντέ- 
λα τὴς ΕΗΟΩ δὲν θὰ ξανακά- 
νουν τήν πλήρη επανεμφδνισή 
τους μὲ διαφορετικό µόνο «ντύ- 
σιμο», 

τὸ 1378 ο αντιπρόσωπος Σουσά- 


γης εισόγει μοντέλα τής ΙΤΑ- 
ΕΑΕΒΕΙ καὶ α Μακρυγιάννης τής 
ΜΑΙ. 

τὸ 1878 εισάγονται ΑΙΙΠΟΗΑ. 
ΙΙΝΏΒΕΗΣ, ΤΕΘΤΩΗΕΞ, ΜΟΡ. 
ΕΡΤ απὀ τὸν Σομούχο καὶ ΡΗΟ- 
ΤΑΒΗ απὀ τὸν Μακρυγιάννη 

τὸν ἴδιο χρόνο στὀν κατάλογο 
τὴς ΜΑΤΟΗΒΟΧ αμϕανίζονται 
μοντέλα τῆς Αμερικανικής ΑΜΤ 
αλλά δὲ ἔχουν έρθει στή χώρα 
µας ακόµα. ενῶ π Αμεμικανικἡ 
επίσης ΑΙΙΒΟΒΑ αγοράζεται από 
τὴν ΜΟΝΟΦΗΑΜ 

Τά προγραμματισμένα απὀ τούς 
Αφούς Πανταζόπσουλαις γιά τὰ 
τέλη τού 79, ΑΝΙΑ Τσεχοσλοβα- 
κίας γιά ὄγνωστους λόγους δέν 
ἔχουν εμφανισθεῖ ακόμα στὴν 
Ελληνική αγοράἀ ενώ ἡδῃ υτιάρ- 
χουν προθλήµατα στήν εισαγω- 
γή τών Βὠώσσικων ΝΟΝΟ, ποᾷ 
στὶς αρχές τού 80 η λιανικἡ τιµή 
τοῦ πρὠτου μεγέθους σὲ Τ/Τρ 
κλίμακα εἶναι 48 δρχ. 

Τὸ 1979 ένα μεγάλο ιστορικό γε- 
γονός περιμένει τοὺς Ἕλληνες 
μοντελιστὲς, τά ΜΑΏΕ ΙΝ 6ΒΗΕΕ- 
ΟΕ πλαστικά μοντέλα 

Ὅμως ὀχι. µὴ χαΐρεσθε εσεῖς Οι 
προοδευτικοί φιλοπάτριδες για- 
τί κάθε ἆλλο παρὰ ΜΑΌΕ ΙΝ 
ΕΒΗΕΕΟΕ εἶναι Εἶναι μοντέλο 
κατασκειιασµένα κανονικἀ στὴ 
Γαλλία απὀ τήν ΗΕΙΙΕΒΗ κοί συ- 
σκευασµενα στή χώρα μᾶς απὀ 
τὴν εταιρεία Ι ΥΠΑ Ἔτοι οι ὅσπ- 
σμοῖ καὶ οι κρατικοί φόροι εἶνδι 
πολῦ λιγώτεροι απὀ τήν κατ ει- 
θεῖαν εισαγωγή. μόνα. 105 δοχ 
τό πρὠτο μέγεθος σέ κλίμακα Ἰ/ 
το 

Ἔνα δειιτερο γεγονός, στὸν ἴδιο 
χρόνα, εἶναι ῃ κυκλαφορία τοῦ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗ ενὀὰς διµηνιαίου 
περιοδικού μὲ μοντελιστικά καί 
ιστορικά θὲέµστα 

Εξάλλου τό περιοδικό τῆς ΑερΏ 
λέσχης Πειραιά, ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ, 
από τὸ 1975 φιλοξενεί κατά και- 
ροής μοντελιστικἁ άρθρα. Πὲ- 
ρυσι μάλιστα η ἴδια αερολέχστι 
διοργάνωσε μὲ Ιδιαίτερη επιτυ- 
χία τὸν πρώὠτο (Ιανόωάριας '79) 
καὶ τὀν δεύτερο (Δεκέμβριος 
75) πανελλήνια διαγωνισμό 
πλαστικών μοντέλων Καὶ οι δύο 
διαγωνισμοί καλύφτηκαν τηλεςσ- 
πτικά οπὀ τῆν εκπομπἠ τής Αε- 
ροπορϊας μέ αποτέλεσµα νἁ 
γνωρίσουν πάρα πολλοί Ἑλλη- 
νες τὸν κόσμο τών μοντέλων καὶ 
να γίνουν φίλοιτου 

ΜΕ τά όσα αναφέραμε μὲχρι εδώ 
προσπαθήσαµε νά περιγράψου- 
με τὶς μεγαλύτερες προσπά- 
θειες καί δραστηριότητες ποὺ 
ἐγιναν ατἠ χώρα µας στό χώρο 
τοῦ μοντελισμού ἆν καὶ εἶναι 
δύσκολο νἁ τὶς ξέρει κανείς 
όλες Σὲ ορισμένα σημεῖα πιθα- 
νὀ νά ἔχουν γίνει λάθη. Γιαυτό 
ᾱν κάποιος φίλος σναγνὠστὴς 
Βέλει νά προσθέσει κάτι θά χα- 
ρούμµε ἂν μᾶς θοηθήσει. 


ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 
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ΣΥΝΕΧΕΙΑ απο ΤΗ ΣΕΛΙΔΑ 11 
μπεκ... κι πωμαμκκ επ πλ μμ - --- κακε---κπημμμμως.......... 


ΑΝΑΛΥΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΟΠΛΙΣΜΟΥ (1973-80: 


ΜΙΑ ΑΝΕΠΑΝΑΛΗΠΤΗ ΠΡΟΣΙ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΤΡΙΤΟΜΗΣ ΘΕΜΑΤΙΚΗΣΑ 


780.500 τετρ. χὰμ. 
τ 44 400 000τετρ. χλμ. 
568.000 (271.000 κληρωτοί) 
:. 45 3 δισεκατοµμ. δολλάρια, 


Ἔκταση 

Κάτοικοι 

Στρατιωτικὲς Δυνάμεις 
Ακαθάριτα Εθνικὀ Προϊον 1378 


Περισηύτεῃπες πληραφορίες θα βρήτε στίς 1408 σε. 


Ἱ---Ε. Ροή καὶ Αδιστάρσκτη Ροή Βεπου]ὴ για Αμυντικὲς Δαπόνες 1978 :. Ἡῇδισεκαταμµ. δολλάρια. 
µενων, θὰ φα Υπολσγζῥμενες αμενπκὲς ὄσπόνες 1973-80: 5.58 ὄισεκατομμ. δολλάρια, 
µάθε σωμα πού κινεῖται µἐσα σ᾿ ἕνα ρευστό µέ τα- Πρός τὸ Ἐν αι εροπορας : ο ος 
ο μακα ΜΑ Ἱ, προκαλεῖ ἀναταράξεις Θεωρώντας τήν ἱσαῦται αὐ 8 σχητικά Αεροσκάφη : : 
κνηση του σχετική-- σώμα ακίνητο. ρευστὸ σὲ κ πἰεσης. Ακόμ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
νηση---οἱ ἀναταράξεις παρουσιάζονται ἤ σκιαγρα- εἶναι ἴσο μὲ Ε Ε 
- : ν : : .. ὸ -ᾱ . - Ε. 
ο ται μετις γραµµες ροῆς στὸ σχ.Δ-ΙβΣτήν περιο- καί σταθερό. 11 μβιρες ντ ο καὶ 5 Ώργαξιθ0 5 Αά8 
χη ἳ Ἡ ροή δὲν ἔχει σθανΒεῖ ακόμη τὴν παρου- πὠς ἡ Β6 µπ, Ἆ µοῖρες καταδιωιικών μέ 20 Ε-5Α/Β, 4 ΤΕ-104 ῶ καὶ 38 Ε-104 8. 
σια τας σωµατος, δηλαδή δὲν ἔχει διαταραχθεῖ καὶ ἀνάλογα θά « 9 µοῖρες αναγνώρισης μέ 80 ΒΕ-5Α καὶ 4 Ε-5Β. 
γι αυτο Ονομάζεται ἀδιστόρακτη ροή. σιαστικἁ εἶνε 5 μοίρες μεταφορών μὲ 740-130 Ε. 50 ΤΙ8ΠΟΙΙ 07160, 30 0-4τ, 3-δ4, 
Τὸ σημεῖο Ζ. ὅπου ἡ ροῇ ὀνακόπτεται πρὸς στε η απ: μὰ, 794. 2 Ι6ἰθπᾶςει, 5 0ΑΞΑ Γ-210, 8 Ώο. 28, 3 σε5βπᾶ 


μήν καὶ ἡ ταχυτητά της μηδενίζεται ὀνομάζεται 
σηµεῖο ανακοπῆς. Μετα τὸ σημεῖο Ζ. ἡ ροή διαχω- 
ῥίζεται σὲ πάνω καὶ κότω ροῇ. Λίγο πρὶν ἀπὸ τὸ 


Εκπαιδευτικό. 408 Τ833Α, 30 7-37, 19 Τ-41.50 Ε-100 Ω)Ε. 30 Τ-38 Α 
Ελικόπτερα. 5 υΗ-18. 6 ΗΗ-Ί1Η, 10 Η- 1Η 

Πύραυλοι αἐρα-αέρα (ΑΑΝ): Βἰάθνηπάςη, Όρβιτονν καὶ ΕαἰοσΠ 
Πὐραυλοι αξρα-εδάφους (Α5Μ) Α9.12, Βρυρ καὶ Μανεποκ. 


επιδρώντας ς 
Βρίσκεται ὄκι 
κα πι καί ἡ Ε 


σωμα, οἡ ἓ ] ὃν ζ ι : 
η ρ ο οσα δισταρᾶσσεται. ἕνω Όταν τὸ Πύραυλοι εδάφους-αέρα {5ΑΜ]: 8 τάγματα μέ 170 Νίκε Ηειου!ες. 
στήν περιοχῆ 2 ἡ ροή ἔχει φανερὰ διαταραχθεῖ, Όψος μὲ Τωχι 
γιατί Π παρουσία τοῦ σωµατος εἶναι σᾶ να προκα- ἡ Ρα - 1/2ρΝ ΣΤΡΑΤΟΣ: 
λεί μιᾶ στενωση στὸ σωλήνα ροῆς {Α;) Ἀνο-- 1-15 Α Απὸ τό Α 
Σύμφωνα μέ την εξίσωση συνεχείας. ἡ ταχύτητα Ελαφρά αεροσκάφη: 5 ΌΗ0-5, 18-17, 6 8βεπα 208 3 00568 4ρ1, 
β' ἀρχίσει ν᾿ αὐξανεται γιᾶ ν΄ αποκτήσει τή µεγαλυ- Ρς - ρι 709.28. 7 ΏΟ.8, α0 ΒεβσΏ Βετοη καὶ 40 εκποιδ. 
τερη τιµή τῆς στό σημεῖο κο ν ο Ομαυτία 180 Β, 
ο πμσώ ἑπατοικεατο]ήσναςετοζνν” 0 Ελικόπτερα: 140 ΑΒ-208/-208. 90 Β6ἱΙ 47 ο καὶ 68 υΗ-10. 
λύτερο παχος τοῦ σώματος, γιστί ἑκεῖ θὁὸ ὑπάρχει γιᾶ ν -- 100 η 
καί η µεγαλύτερη στένωση ἔτσι νο Νις Ν.. Μὲ ἄλλα ΝΑΥτικο: 
Μακρια απὀ τὸ σὔμα ἡ διατάραξη τῆς ροῆς γἱ- ἡ Ρα σὲ ῃς.. μον ον ορ μὲ 15 ὃ-ᾱ 
νετσι ομαλή καὶ αποκτᾶ αν ϱ : κ Ε Τταζκρικαί2 Τ8-2 Α. 
ε εσοα .. ας ο λες . εν ο μας εἶναι σταθερό 1. µαῖρα ελικοπτέρων ανθυποθρυχιακού πολέμου μέ 3 Α8Β- 
ῥροὴς Ἡπ για ν΄ ἀπαλειφθεῖ Εντελῶς πιὸ πίσω ἑξαι- 204 Β καὶ 8 ΑΒ-215. 
τίας τῆς τριβῆς τῶν μορίων τοῦ ἀέρα 1---Ζ. Ο Σε 
Πολεμικά υλικά σὲ παραγγελία: 6 μαχητικό - οναγχωριστικά ΗΕ-4Ε. πύραυλοι σὲ- 
ο : : ας ιο : 
Ώ σωλήνας ΒΙ ρα - αέρα ΒΙάειμπάετ καὶ Ὡρβίίον, 10 ελικόπτερα ανΒυποθρυχικου 


πολόμου ΑΒ-215ἱ 


1---ΣΤ. Θεώρημα ἡ Εξίσωση τοῦ Βεγπου]ἰ µμµανόµετρου τι 
«ΟΡΓΑΝΑ» Κεφ 
ση τῆς ταχύτ 
αυτό τὸ εἶδος 
πὀσο ἁπλή ὑπ 
Περιφερει 


ΒΑΝ-ΑΜ]. Εκπρόσωπος τής ΥΠΑ 
τής Βρετανίας δήλωσε ὁτιτόσε- 
ρβοσκάφος ἔχασε τήν επαφή του 
μὲ τὀν πύργο ελέγχου τής Τενε- 
ρίφης πέντε λεπτά πρὶν προσ- 


ΕΠΑΚΟΛΟΥΘΑ 
ΠΤΗ(Ω)ΣΕΩΝ 


Η αμερικανική εταιρία κατα- 
σκευἠς αεροσκαφών Μο Γοππβθί! 


Τὸ θεώρημα τοῦ Βθγπομ]Ι γιὰ ἕνα ρεωστὸ αθαρὲς, 
ἰδανικόὸ καὶ ἀασυμπίεστο, ἔχει τήν παρακάτω ἔκφραση : 
Ρβι-ρ5.,Ρά - ρα - 1/2ρΥ΄ - στοθερό 


οπου 


Ν 


Τὰ ΝοπΠῃτορ Ε-5 ΑΒ υπάρχουν σὲ 
μεγάλους αριθμούς τόσο στἠν ελλη- 
νικη ὅσα καὶ στήν τουρκικἡ αεροπο- 
ρια καὶ υπηρετούν σὲ διάφορους ρὀ- 
λους, ονάλογα μὲ τις ανάγκες τής 
καθεµιας. 


Εξι απὀ τά 40 τουρκικά Ε-Ι(5. πού 
κατασκευάζονται στήν Ιταλία απὀ τὴν 
Ἀθγϊαία. Τά αεροσκάφη αυτά ανα- 
Πλήρωσαν κατά ἕνα µέρος τό κενὸ 
που δημιουργήθηκε, εξ’ αιτίας της 
απαγόρευσης πώλησης αµερικανι- 
κὠν ὅπλων στὴν Τουρκία, μετά τήν 
εΙσθολη στήν Κύπρο. 


και οι μεραρχίες έχουν µονάδες 
αεροπορίας καὶ χρησιμοποιούν 
δικά τους αεροδρόμια. Τά µεγα- 
λύτερα απ᾿ αυτά εἶναι τής Σινώ- 
πης καὶ τὴς Κόνυα. Τὰ ϱλικόπτε- 
ρα ἔπαιξαν σπουδαίο ρόλο κατά 
τήν εισθολἠ στήν Κύπρο τό 
1974, Η αυντήρηση καὶ οι Επι- 
διορθώσεις γίνονται στίς θάσεις 
Ἐσκησεχήρ καὶ τοῦ Ερνιλέτ/ 
καϊσερί. 

Η εκπαϊΐδευση γιά τιλότους αε- 
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ροσκαφών αρχίζει στὰ ΟΜΔΡΌΙΙ8 
190 5 καὶ συνεχίζεται στά Ὀο. 28 
καὶ Τ-45, ενώ γιά πιλότους ελικο- 
πτἐρων στἀ ΑΒ-Δ7. 

Τέλος Π Τουρκία έχει αρχίσει 
διαπραγματεύσεις μὲ τὴ Δυτική 
Γερμανία γιά τὴ προμήθεια πυ- 
ραύλων εδάφους - αέρα ΕμΠο- 
πιὶςςἰθ Ποἰαπά 88. Ακόμα θέλει 
τουλάχιστο 100 ελικόπτερα ἨΗμ- 
0π6ς 500 Μ-ΏὈ Ὠθίαπάει εξοτλι- 
σµένα μὲ αντιαρματικούς πυ- 
ραύλους ΤΟΝ (τὰ περισσότερα 
σχεδιάζεται νά κατασκευαστούν 
στή Τουρκία], 


Ναυτικό 


Ἡ Ναυτική Αεροπορία χρησιµο- 
ποιεί µία μοίρα αεροσκαφών 
ναωτικἠς αναγνώρισης ἃ-ὁ 
ΤβούΚκετ καί µία μοίρα ϱλικοπτὲ- 
ρών ανθυποθρυχιακού πολέμου 
μέ ΑΒ-204 Β καὶ ΑΒ-212 Επίσης 
ἔχουν παραγγελθεί 10 επιπλέον 
Ελικόπτερα ΑΒ-2Ί2, μὲ παράδο- 
στι µέσα στὀ 1380. 


Ὠουσίᾶς αναστέλλει τήν περαι- 
τέρω κατασκευἠ αεροσκαφών 
τοῦ τύπου ὈῦΟ 10. 

Μετά τὸ ατύχημα τού ὈΟ 10 στὸ 
Σικάγο λόγω τού οποίου θρήκαν 
τὸν θάνατο 273 επιβάτες πὲρυ- 
σι, η παραγγελίες μειώθηκαν σὲ 
σημείο πού η συνέχιση τής κατα- 
σκευἠς τού ἴδιου τύπου νάἁ καθ[- 
σταται επιζήμια. 


ΕΠΕΣΕ ΜΠΟοΙϊνΓκ: 
ΝΕΚΡΟΙ 


Αεροσκάφος τὴς θρετανικής 
εταιρίας «Ντάν-Αἱρ» στὀ οποὶο 
επἑθαιναν 1468 ἆτομα ἐπεσε καὶ 
θυβιστηκε στὸν Ατλαντικό 
Ὠκεανό. Τὸ αεροσκάφος μετέ- 
φερε Βρετανούς εκδροµεὶς απὀ 
τὸ αεροδρόμιο τοῦ Μάντσεστερ 
στή Τενερίφη (στόὸ αεροδρόµισ 
πού εἶχε γίνειτὸ πλέον πολύνε- 
κρο αεροπορικό δυστύχημα τής 
ιστορἰας μὲ τή σύγκρουση τών 
Μπόϊνηγκ 747 τὴς ΚιΜ καὶ τής 
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γειωθεἰ. 


Η ΙΝΤΕΡΦΑΟΥΓΚ ΔΙΑΚΟ- 

ΠΤΕΙ ΤΙΣ ΠΤΗΣΕΙΣ ΤΗΣ 

ΣΤΗΝ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΓΕΡ- 
ΜΑΝΙΑ!Ι 


Στἠν Ανατολική Γερμανία διακὀ- 
πησαν απὀ τὶς 10 Απρίλη οι πτή- 
σεις τὴς εθνικής αεραπορικἠής 
εταιρἰας ἰντερφλούγκ. 

Οι λόγοι πού διακόπησαν οι πτὴ- 
σειο, ανακοινώθηκαν απὀ 
Εκπρόσωπο τὴς κρατικἠς αυτής 
εταιρίας στὸ αεροδρόμιο τού 
Ανατ. Βερολίνου Σενεφἑλντ. ο 
κυριώτερος λόγος: Η εκμετόλ- 
λειση τών γραμμῶν κατέστη 
ασύμφορη(!), 

Οι. Δυτικοί παρατηρηταἰ πι- 
στεύουν πάντως ὁτι συμφέρει 
στοὺς ανατολικούς νά εµπο- 
ρεύονται τὰ καύσιμα ποὺ έχουν, 
πουλώντας τα σὲ ξένους μετά 
τὶς νέες αυξήσεις τῶν τιμών 
παρά νἀ τά χρησιμοποιούν γιὰ 
δικά τους αεροπλάνα. 


ΗΧΕΙΩΝ 4 ΕΝΙΣΧ. 
ΑΙ «919. -- ος 


ΣΚΕΛΑΣΗ ΜΜ. πια τη. 


ΕΡΕΥΝΑ: 


ΟΙ 


αερἰαο 


ἴμθ πιω//γοίθ πιϊδς//θ 
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